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Gefecht in der Danemarkstrabe —
Pyrrhussicg der Bismarck -

Am frithen Morgen des 24. Mai 194 | stieBen mehrere Titanen im Cefechr in
der DiinemarkstraBe im Arlantik aufeinander. Das Schlachtschiff Bismarck und
der schwere Kreuzer Prinz Fugen der Kriegsmarine kiimpften gegen den Stolz
der Royal Navy — den Schlachtkreuzer Hood und das Schlachtschiff Prince of
Wales, die das Unternehmen Rheiniibung vereiteln sollten. Vizeadmiral
Lancelot Ernest Holland, der Kapitin der Hood, gab den Befehl zum Angriff.

Nur 15 Minuten nach der Annéherung (um 05:52 Uhr), schoss die Hood eine
Salve Granaten aus etwa 24 km ab. Dadurch konnte die Hood aber dem
Gegenfeuer der Bismarck nicht mehr entkommen. Um 06:00 Uhr gab es eine
Explosion im Artillerieladeraum der Hood. Wihrenddessen feuerte die Prince
of Wales blind und Konnte einen Treffer erzielen. Die Bismarck wurde kritisch
beschiidigt — die britischen Schiffe folgten ihrer Olspur. wihrend sie versuchte,
threm Schicksal zu entkommen.

Ein Schicksal. das ihr in World of Warships verhindern kénnt. 200 Schitfe,
einschlieBlich der berithmten Bismarck. warten auf mutige Kapitine, die die
Geschichte neu schreiben wollen.

Kostenlos spielen aul playwarships.de

“Tritt jetzt dem Gefecht bei und starte mit Premium-Gegensténde fiir World of Warships: den deutschen )
nlﬂlrnl Premium-Kreuzer Emden und 7 Tage Premium-Spielzeit. Benutze den Einladungscode HELLOWARSHIPS WARGAMING.NET

auf playwarships.de, wenn du dein Konto erstellst. Der Code ist auf dem europdischen Server van World

of Warships giltig und lauft im Marz 2018 ab. 2017 Wargaming net. Alle Rachts varbehalter
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zwei Fakten machen den britischen Flugzeug-
trager Ark Royal einzigartig: Zum einen war
er das einzige Schiff seiner Klasse, und zum
anderen ging von ihm die todliche Beschadi-
gung des deutschen Schlachtschiffes Bismarck
aus —nicht von ungefihr, nachdem der Trager
in einigen Unternehmungen zuvor den Un-
mut der Admiralitdt auf sich gezogen hatte:
zu passiv, und die Flugzeuge seien nicht treff-
sicher genug. Hinzu kam, dass die Jagd auf
Scharnhorst und Gneisenau im Méarz 1941 er-
gebnislos blieb.

Das nagte an Kommandant und Besatzung
der Ark Royal, denen die britische Fiihrung
am 24. Mai mitteilte, die Bismarck und der
Schwere Kreuzer Prinz Eugen wollten von
Norwegen in den Atlantik durchbrechen. Ei-
ne Meldung, die am selben Tag durch die
niederschmetternde Nachricht von der Ver-
nichtung des Schlachtkreuzers Hood in der
Déanemarkstrafle ergdnzt wurde. Eine tradi-
tionsreiche Seemacht wie die Royal Navy
musste dies als tief greifende Erschiitterung
von Ansehen und Selbstverstdndnis begrei-
fen, zumal das Empire zu dieser Zeit auf allen
Kriegsschaupldtzen das Nachsehen hatte: In
Nordafrika errang Rommel seine ersten Siege,
in Griechenland waren britische Truppen von
der Wehrmacht geschlagen und gezwungen,
das Land zu raumen, auf Kreta standen sie
in einem erbitterten Kampf gegen deutsche
Luftlandetruppen. Donitz’ U-Boote beherrsch-
ten den Atlantik, und bis in den Pazifik grif-
fen deutsche Hilfskreuzer den feindlichen
Handel an.

Es lag auf der Hand, dass die Royal Navy
in dieser Situation alles daransetzen wollte,
endlich einen greifbaren, 6ffentlichkeitswirk-
samen Erfolg zu erzielen. Und so bot sie Ende
Mai alles auf, was sie aufzubieten vermochte.
Von Scapa Flow aus war die Home Fleet hin-
ter der Bismarck her, im Atlantik 16ste man die
Schlachtschiffe Rodney und Ramillies aus dem
Geleitdienst heraus, und von Siiden kamen
der Schlachtkreuzer Renown, der Kreuzer
Sheffield und die Ark Royal. So entstand eine
der weitrdumigsten Seeoperationen der Ge-
schichte, die auch zeigte, wie schnell im mo-
dernen Seekrieg die Schauplidtze wechseln
und wie stark sie miteinander verbunden wa-
ren. Schliefilich flogen nur wenige Tage vor-

her noch Flugzeuge von der Ark Royal aus im
Mittelmeer gegen Malta, und es war vollig
ungewiss, wohin der Tréger jetzt fahren miis-
se, um Jagd auf die Bismarck zu machen. Nur
eines schien klar: Das deutsche Schlachtschiff
musste getroffen und die Hood gerdcht wer-
den. Dabei war die Bismarck vortibergehend
sogar im Vorteil gewesen, als der Kontakt der
britischen Verfolger abbrach und keine ein-
deutigen Positionsbestimmungen eingingen.
Als sich herausstellte, dass das Schlachtschiff
nicht in die Nordsee entkommen wollte, son-
dern Richtung Frankreich fuhr, waren fiinf
wertvolle Stunden verstrichen. Die einzigen
Einheiten, die jetzt noch mit Aussicht auf Er-
folg eingreifen konnten, kamen von Siiden,
unter ihnen die Ark Royal. Sie war es, die Fiih-
lung zur Bismarck herstellte und von der aus
jene Fairey Swordfish aufstieg, deren Torpe-
dotreffer zur ersehnten Fahrtreduzierung des
verhassten deutschen Schiffes fiihren sollte.
Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht
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Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur

Als die New Yorker Daily
News am 27. Mai 1941
erschien, wusste die
Offentlichkeit noch nicht,
dass das Schlachtschiff
Bismarck gesunken war
Foto: Interfoto/Mary Evans/

John Frost Newspapers
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DAS BESONDERE BILD

Wilhelm Gustloff

Symbol einer Tragodie

Als erstes , Kraft-durch-Freude-Schiff” ist die Wilhelm Gustloff im
Auftrag der Deutschen Arbeitsfront (DAF) fiir rund 25 Millionen
Reichsmark bei Blohm & Voss in Hamburg gebaut und am
15. Marz 1938 in Dienst gestellt worden. M/S Wilhelm Gustloff un-
ternahm die erste Kreuzfahrt als KDF-Schiff im Marz 1938, wurde
kurz nach Kriegsbeginn zum Lazarettschiff umgeriistet und von
Hamburg nach Danzig-Neufahrwasser verlegt. Ab 21. Oktober
1940 diente sie in Gotenhafen-Oxhoft als schwimmende Kaserne
fiir die 2. Unterseeboots-Lehrdivision.

Im Januar 1945 als Fliichtlingsschiff mit weiteren Rettungsboo-
ten ausgeriistet, legte die Gustloff am 30. Januar mit 7.956 regis-
trierten Menschen an Bord aus Gotenhafen ab. Die Zahl diirfte je-
doch wesentlich hoher gelegen haben, Schitzungen reichen bis
10.300. Gegen 21 Uhr entdeckte das sowjetische U-Boot S 13 das
wegen gesetzter Positionslichter gut erkennbare Schiff auf der Ho-
he von Stolpmiinde und machte um 21:16 Uhr vier Torpedos los,
von denen drei trafen. Eine Stunde spéter sank die Wilhelm Gust-
loff. Von 1.252 Menschen, die rechtzeitig eintreffende Schiffe auf-
nahmen, iiberlebten 1.239. Obwohl die Versenkung von gelten-
dem Kriegsrecht gedeckt war, weil die Gustloff als bewaffneter
Truppentransporter den Status eines Kriegsschiffes besafs, bleibt
die Wahrnehmung bis heute zwiespadltig. Die Fotos zeigen das
KDE-Schiff am 30. Juli 1938 in Hamburg. Dr. Armin Kern
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Bei seinem Regierungsantritt 1888 gab
es zwar eine Kaiseryacht, welche Wil-
helm II. auch gern und haufig nutzte, aber
sie entsprach weder den technischen noch
den reprdsentativen Vorstellungen des
marinebegeisterten Monarchen: die mit
Schaufelradantrieb versehene, 1875/76 ge-
baute Hohenzollern, die 1892 in Kaiseradler
umbenannt wurde.

Zu diesem Zeitpunkt war sie bereits
durch Hohenzollern (II) ersetzt, fiir die man
im Etat von 1889/90 schon die notwen-
digen Mittel bereitgestellt hatte. Die offi-
zielle Bezeichnung des Schiffes war , Avi-
so ST fiir groflere Kommandoverbande”;
das bedeutete die theoretische Einsatz-
moglichkeit als aktives Aufklarungsschiff
in der Flotte.

Y Ay

Nachdem die Reichstagsmehrheit das
Vorhaben bewilligt hatte, ging die im Ver-
gleich zu ihrer Vorgédngerin gut doppelt so
grofle Hohenzollern bei der Stettiner Werft
AG Vulcan in Bau. Mit einer Ldnge von
122, einer Breite von 14 und einem Tief-
gang von 5,22 Metern verdrangte das
Schiff 4.460 Tonnen.

Vier Zylinderkessel und vier Zylinder-
Doppelkessel sowie zwei Expansionsma-
schinen mit zusammen 9.588 PSi vermit-
telten tiber zwei Propeller eine Hochst-
geschwindigkeit von 21,5 Knoten. Die
Stammbesatzung bestand aus zwolf Offi-
zieren und 3.012 Mann. Am 8. April 1893
in Dienst gestellt, blieb die mit weiflem
Rumpf und gelben Aufbauten markante
Hohenzollern unter dem zwar seekranken,
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Die Hohenzollern konnte
als Dreimastgaffelscho-
ner Schratsegel tragen,
die jedoch weniger der
Fortbewegung denn als
Stiitzsegel bei Schlinger-
bewegungen dienten
~

aber dennoch reiselustigen Kaiser in per-
manentem Einsatz. Erst von Mai 1906 bis
April 1907 musste das Schiff grundiiberholt
werden, wobei man die Représentations-
raume modernisierte und die Bewaffnung
von acht 5-Zentimeter-Geschiitzen auf
zwei 5,2-Zentimeter-Geschiitze reduzierte.

Als Depeschenboot fuhr das ehemalige
Torpedoboot S 97 unter dem Namen
Sleipner standig mit (ebenfalls mit weiflem
Rumpf und gelben Aufbauten). Insgesamt
verbrachte Kaiser Wilhelm II. bis zum
31. Juli 1914 rund 1.600 Tage auf der Ho-
henzollern, die im Ersten Weltkrieg nicht
zum Einsatz kam, am 27. Dezember 1920
dann aus der Schiffsliste gestrichen und
1923 schlussendlich verkauft und abgebro-
chen wurde. Armin Kern

Foto: Sammlung GSW
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Spurensuche

Die Kaiserliche Marine - mal anders

n

ber den Seekrieg 1914 bis 1918 gibt es

eine Fiille hervorragender und er-
schopfender Literatur. Deswegen werden
hier nicht der Kriegsverlauf beziehungs-
weise die operativen Ereignisse themati-
siert, sondern Fragen abseits des grofien
Kriegstheaters gestellt — und beantwortet:

Welche Spuren hinterlief§ die Kaiserliche
Marine in Gedenkstiatten und Bauwerken,
Bildberichten, im Film, in der Literatur?
Wie verarbeiteten Schriftsteller wie Joachim
Ringelnatz, Gorch Fock oder Theodor Pli-
vier das Geschehen? Dieser Band vereint
14 lesenswerte Beitrdge ausgewiesener
Fachautoren und ist das Ergebnis einer wis-
senschaftlichen Tagung der Deutschen Ge-
sellschaft fiir Schifffahrts- und Marinege-
schichte (DGSM) in Zusammenarbeit mit
der Ranke-Gesellschaft. HW/GSW

Elvert, Jiirgen/
Adam, Lutz/Walle,
Heinrich (Hrsg.):
Die Kaiserliche
Marine im Krieg.
Eine Spurensuche.
Historische Mit-
teilungen der Ran-
ke-Gesellschaft,
Beiheft 99, Stutt-
gart 2017, 247
Seiten, 48 Euro

Die Kaiserliche Marine




Foto: picture-alliance/ Chromorange/Knut Niehaus

Seemannsgarn

Friday on my mind

Der Mythos und seine Legenden

In der letzten Ausgabe wurde der Freitag als Symbol dunkler Mach-
te fiir Seefahrer vorgestellt. Ein Mythos, um den sich alsbald Legen-
den rankten. Zum Beispiel die von jenem Schiff, das im Jahre 1600
an einem Freitag auslief. Mit an Bord waren ein junger Mann und
ein Madchen von seltener Schonheit. Beide sollen sich allerdings so
seltsam benommen haben (vielleicht waren sie nur ineinander ver-
liebt?), dass sie als Damonen galten. Das Schiff kam nie in seinem
Bestimmungshafen an - aber in heftigen Sturmnéchten soll es sich
seither immer wieder zeigen, verwandelt in ein von unheimlichem
Licht umzucktes Gespensterschiff. An Deck stehen der Jiingling und
das Méadchen als geisterhafte Gestalten. Der Freitag als Ungliickstag
hielt sich noch lange, die Zeugnisse dhneln sich in ihren Ratschla-
gen: An diesem Tag geht man weder in See noch auf die Reise und
schlie3t tunlichst kein Geschift ab. Auch von vermeintlich harmlo-
sen Segeltorns ist abzuraten, um den geheimnisvollen Charakter
dieses Tages nicht zu entweihen. GSW

— _ X
Manches Schiff, das an einem Freitag auslief, soll als Gespenster-
schiff wiedergekehrt sein

5.000 Jahre Seefahrt s W

Laurons 2

Ein rekonstruiertes Schiff erklart
den romischen Handel

ordergriindig geht es darum, ein anti-

kes romisches Handelsschiff vom Typ
Laurons 2 moglichst originalgetreu und in
urspriinglicher Grofie nachzubauen. Hinter
dem Projekt der Universitit Trier steht aber
die Absicht, Daten und wissenschaftliche
Erkenntnisse zu gewinnen, die eine Neube-
wertung des romischen Seehandels und
Wirtschaftssystems erlauben. In welcher
Weise hatte das vermeintlich neuzeitliche
Phénomen der Globalisierung bereits antike
Vorlaufer?

Wenn das 16 Meter lange, fiinf Meter e 5
breite und vier Meter hohe Frachtschiff un-  Der Anfang von Laurons 2 ist gemacht, wie Professor Christoph Schafer von der
ter gilinstigen Voraussetzungen Ende 2018  Universitat Trier erlautert
die Bauhalle auf dem Campus der Uni

Foto: Universitét Trier

Trier verldsst, kann diese Frage vielleicht
beantwortet werden. Denn bei Messfahr-
ten auf der Mosel will man Leistungsdaten
des Schiffes mit einem elektronischen
Messsystem erfassen. Dabei mochte man
erstmals Segeldaten eines romischen Han-
delsschiffs erheben — beispielsweise wel-
che Kurse und wie schnell das Schiff bei ei
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ner bestimmten Windrichtung und -stiarke
segeln konnte. Mithilfe dieser Messdaten
konnen die bisher schon erforschten Me-
thoden zur Berechnung der Kapazititen
von antiken Seerouten weiter prazisiert
werden.

AuBergewohnlich und vorbildlich ist
dieses Projekt nicht nur wegen des experi

mentell-wissenschaftlichen Ansatzes, son-
dern auch wegen der intensiven Einbin-
dung von Studenten. Kommilitonen der
Universitdt und freiwillige Helfer bauen
das Schiff unter Anleitung eines erfahre-
nen Bootsbaumeisters, der schon an drei
Rekonstruktionen romischer Militarschiffe
beteiligt war. Heinrich Walle



MARITIMES PANORAMA

Tradition

Die Aula der Marineschule Miirwik

Einst und jetzt

N irgends spiegeln sich maritimer Zeit-
geist und Selbstverstdndnis der deut-
schen Marine(n) so intensiv wider wie in
der Aula der Marineschule Flensburg-Miir-
wik, die unter den Irritationen der vergan-
genen Monate (Stichwort Traditionserlass)
nicht weniger zu leiden hatte als manche
Heereskaserne.

Zur Erinnerung: In den politischen
Chaostagen entfernte man vorsorglich die
Biisten der Admirale Brommy, Stosch, Jo-
hannesson und Wellershoff ebenso aus
der Aula wie die des Widerstandskampfers
Korvettenkapitdn Kranzfelder. Noch flan-
kieren zwei monumentale Gemélde von
Claus Bergen den Eingang: links das feu-
ernde Schlachtschiff Bismarck, rechts ,U-
Boot im Atlantik”. Beide haben einen un-
mittelbaren Bezug zur Kriegsmarine.

Die Bismarck wird abgehingt (vermut-
lich weil das Sujet zu martialisch ist) und
ihre Stelle eine moderne Einsatzszene der
Deutschen Marine einnehmen. Das Unter-
seeboot indes, das sich auch auf einer

Ubungsfahrt in der Ostsee befinden kénn-
te, bleibt — als Erinnerung an 30.000 im
Zweiten Weltkrieg gefallene U-Boot-Man-
ner. Die Nordseite (nach einer 180-Grad-
Wendung das neue Kopfende) soll die
Gorch Fock des Marinemalers Olaf Rahardt
zieren, darunter steht schon jetzt der
Schriftzug , Einigkeit und Recht und Frei-
heit”; weshalb tiber einem stilisierten Ei-
sernen Kreuz von 1914, erschlief3t sich dem
Betrachter allerdings nicht. Genau gegen-

Die Kreuzer-
fregatte SMS
Gneisenau
und die flan-
kierenden Ge-
denktafeln mit
den Namen
der im Ersten
Weltkrieg ge-
fallenen See-
offiziere und
-anwarter blei-
ben Bestand-
teil der Aula
(Foto nach
1923)

iiber hingt die Kreuzerfregatte SMS Gnei-
senau unter Leesegel, die ihren Platz eben-
so behilt wie die Gedenktafeln.

Was sagt uns das ? Die Deutsche Marine
stellt sich bewusst ihrer Geschichte, sie
setzt sich mit den Kontinuititen und den
Briichen auseinander. Und das macht sie
in der Aula ihrer Alma Mater deutlich.
Bleibt zu wiinschen, dass die Biisten oben
genannter verdienter Marineoffiziere bald
wieder dort stehen, wo sie standen. GSW

Foto: Sammlung GSW
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Hatten Sie’s gewusst?

Die altagyptische Zivilisation war die erste
Kultur, die nachweislich in gréferem Stil Segel-
schiffe entwickelte und mit ihnen das offene Meer

befuhr.

Schnelle Ruderkriegsschiffe, die im friihen
Mittelalter das 6stliche Mittelmeer befuhren,
hie3en ,,Dromonen". Sie wurden bis zum 12. Jahr-
hundert gebaut und von den Galeeren verdrangt.

,Fall ins Boot!* war noch Anfang des 20. Jahrhun-
derts ein Kommando, nach dem die Mannschaft ein
Boot besetzte und die Riemen bereithielt.

Vor 100 Jahren, am 15. September 1917, lief mit SMS
Graf Spee der letzte Schlachtkreuzer-Neubau der

Kaiserlichen Marine vom Stapel.

,Dackel” war die Bezeichnung fiir Langstrecken-
torpedos der Kriegsmarine mit einer Léange von

zehn Metern.
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Stapellauf von SMS Graf Spee (
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§ ; Mackensen-Klasse) auf der Schichau-Werft
in Danzig am 15. September 1917

Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst



