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5000 Fotos und Zeichnungen —

Kinder, wie die Zeit vergeht!” Das war mein
erstaunter Ausrul am Ende des ersten Miba-
Jahres. Welche Berechtigung hat er st heute
nach 5 Jahren! Fast ist es mir, als wire es ge-

stern gewesen, als die ersten paar tausend Miba-
Helte die damaligen werblich  benutzten*
Wohnriume (heute umfassen Verlag und Kli-
schécanstalt 200 m?]) verliefien, um ein paar Tage
spiter — last vollzidhlig wieder zurilickzukommen!
da, einfach war es anfangs nicht und es dauerte
Monate, harte und schwere Monate (so kurz
nach der Wihrungsreform), bis die Miba end-
lich Fuffi faBite und sich dann immer mehr zu
der beliebten, geschitzten und maBgebenden Mo-
dellbahnzeitschriflt entwickelte. All die Schwierig-
keiten, Pannen und FErschwernisse zu schildern,
die sich im Laule der Jahre zugetragen haben,
wiirde zu weit fiihren. Aufierdem sind sie zum
grofien Teil der Vergessenheit anheimgeflallen wie
so manche der Firmen, die sich auf unserm Ge-
biet versuchten und unter die Rider kamen, Die
gliicklichen Besitzer von Heflt 1 an brauchen
nur die selnerzeitigen Anzeigen zu verfolgen, die
— als Spiegel der Zeit — gern und mit Absicht
als Inhaltsseiten gefihrt werden (wie es auch beil
auslindischen Zeitschrilten Usus t). Es sind
aber auch Firmen vorzufinden, die ihren Weg ge-
macht haben und zum Teil sich bestimmt mit
Schmunzeln der ersten Erzeugnisse erinnern, die
beim Auftauchen als ,,Schlager® galten.

Schon wiec 5 Jahre vorbei und doch auch
wieder ,erst* 5 Jahre, wenn man bhedenkt, was
sich in dieser Zeitspanne alles getan hat und mit
welch Riesenschritten die Entwicklung des Mo-
dellbahnwesens in Deutschland vorwirts stiirmte.
Es ist unmaoglich, im Rahmen dieses Heltes den
gesamten Entwicklungsgang zu schildern, es wilir-
de ein ganzes Sonderhelt erlordern: aber ein

seiner

(Bundes-

s - heute!

2624 Seiten — 73 Hefte —

5 Jahse , Wibs"

5 Bande —

flichtiger Uberblick diirfte wohl am Platze sein.
Wenn dabeil verschiedene Firmen genannt wer-
den, so ist das keine Reklamemache, sondern
eine wollverdiente Anerkennung guter und bester

Leistungen, die nur auf Tiachtigkeit und Quali-
tatsarbeit zuriickzuliihren sind. Aullerdem sind sie
es, die — in der Regel durch sachdienliche Zu-

sammenarheit mit dem Miba-Verlag — die Grund-
lage fiir die deutsche Modellbahnerei schufen,
una sie sind es ebenflalls, aul die sich unsere
weiteren Erwartungen stiitzen.




Damals !

Eine TRIX-Ellok aus dem Jahre
1948. Welch ein Unterschied
zu der jetzigen TRIX-Ellok die
eine maBstabliche Nachbil-
dung der E 94 der DB darstellt
und auch mit NMRA-Radsétzen
erhaéltlich ist. Welch ein Unter-
schied auch hinsichtlich der
Qualitat — damals und

heute !

Doeh lassen wir unsere Gedanken einmal eini-
ge Zeitspriinge machen! Damals steckte die Mo-
dellbahnerei noch in den Kinderschuhen., Wohl
gab es einige gute Ansdtze in der Landschafts-
gestaltung und auch einige Modellbauer aus Pas-
sion schufen bereits ganz gute Modelle, Die weni-
gen Modellbahner haiten jedoch Hemmungen oder
sogar . Minderwertigkeitskomplexe* und ,.mim-
ten im Geheimen. Bis die Miba kam, deren
geschiilzter Firmenname bekanntlich von den er-
sten Lesern geprigt wurde und deren Auswir-
kung Sie im Lauf der Jahre verlolgen konn-
ten. Ja, heute ist vieles ,.selbstverstindlich®, was
erst im Laufe der Zeit ,errungen* werden mufite
— angelangen von der Beachtung, die die Mo-
dellbahnerei bei DB, Behorden, Institutionen und
Ulfentlichkeit errang, bis zu den nebensichlich-
sten Modellbahnzubehdrteilen, die es damals eben
noch nicht oder nur unvollkommen gab. Ent-
sinnen Sie sich noch, wie man verzweifelt nach
irgendwelchen Modellbauteilen Ausschau hielt,
damals, als jeder ,ziinftige* Modellbahner beson-
ders und erst recht aul den Selbstbau angewie-
sen war? Welch ein Aufatmen, als die ersten Ver-
suchs-Lokrider der Firma Heller zum Vorschein
kamen, und wie war man hinter den ersten, keines-
wegs idealen Schienenprofilen her! Heute stehen
dem Lokbauer alle méglichen Treib- und Laufrdder
zur Verfligung (Heller und neuerdings Elmoba),
sowle viele Einzelteile, und wihrend es damals
noch nicht einmal Holzschwellen zu kaufen gab,
hat der Gleishauer heute eine Auswahl, die fhm
fast schon zu grof ist: Nemec-Gleisschwellen-
binder und Weichenhausitze, solche der Firma
Schieck, Schlenenprofile en masse, Schienenplitt-
chen, Durchsteckklammern, Schwellen, Stein-
schotter (Gran) und solcher aus Korkmehl (frii-

her mufite man unter die Steinklopfer gehen!).
Welchenlaternen (Schieck und Redlin), Antriebe,
Gleisbettungskérper  jeder Form  (Lébermann)
una sogar lertige Gleis- und  Welcheneinheiten
zum Zusammenstecken (Lipke). Der Wagen-
bauer ist zwar noch schlecht bedacht, aber auch
hier gibt es allmdhlich mancles: Radsitze und
Federpuller (inshesondere die von  Voegele),
Dachliifter und Lampenhutzen (Ropa), Brems-
klotze (Heller) und alle méglichen Achslager-
blenden (leider ehen ,alle mbglichen*, nur nicht
komplette, gleichartige  Satzel), Kleinstprofile

it i

(Nemec). Fiir die Belehung der Anlagen sorgt
heute Herr Preiser mit seinen Figlirchen, wih-
rend die grofien Hiusersortimente der Gebr. Faller
und Dr. Spitaler oder die neuerlichen Mobu-Bau-
kisten wuns dergestaltiger Sorgen entheben.
HAMO-Strulenbahn und Trolley-Bus zur Berei-
cherung unserer Anlagen lagen 1948 ebenfalls noch
aufler dem Bereich jeder Gedankenspekulation.
Damals gab es auch noch nicht die allbekannte
Vollmer-Oberleitung, nicht die von Sommerfeldt
und nicht die ganz ,rallinierte* der Firma Riickert.
Einen Perma-Motor aufzutre'lben. war schwer:
heute gilt dies bald umgekehrt. Die Perma-Mo-
tore — ob von Hohlbauch, Elmoba oder Kuch —
und mit ihnen der Gleichstrombetrieb, haben sich
durchgesetzt und werden immer mehr verbes-
sert. Herr Birkle, der die fiir Indus rieloks pas-
senden Feldmagnete herausbrachte, hat mit einen
grofien Anteill an der Verbreitung des Gleich-
strombetriebs. Wiihrend sich anfinglich alle még-
lichen Werkstitten — zumn Leldwesen der Betrol-
fenen — Im Modellbau versuchten, haben sich
allmihlich 3 Firmen herauskristallisiert und sich
durch ihre Leistungen einen Namen gemacht:
Schnabel, Dullens und Schmidt (Augsburg). Als
die Miba entstand. gab es vielleicht an die 10
Klubs — leute 100, einen Verband und euro-
pdische Normbestrebungen, Mit welcher Freude
wurden seinerzeit die ersten Marklin-Spritzgufi-
wagen begriit, bald gefolgt von ebensolchen
Trix-Erzeugnissen, und welche Wiinsche hinsicht-
lich Rangierloks, Giiterzugsloks, Abteilwagen usw.
hegten damals die Anhinger der Industriebah-
nen! Erinnern Sie sich vielleicht noch an die
gute, alte* T800, die fast auf allen Mirklin-
Anlagen als ., Standard“-Lok zu finden war, an
die gepriigten Blechwigelchen oder ebensolche
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TRIX-Fahrzeuge? Was die Grofifirmen heute hie-
ten, hidtte man sich seinerzeit wirklich nicht zu
triumen gewagt. Das ist keine Ubertreibung, son-
dern das kann jeder ,alte Fuchs® bhestitigen,
Hitte damals jemand daran gedacht, daB z. B,
Trix auf Gleichstrombetrieb umsatieln oder gar
eine reine 2-Schienen-Gleichstrombahn wie die
der Firma Fl hmann entstehen wiirde? IHaitte
man es flr mdglich gehalten, daB die Firma
Miérklin den Anhingern des 2-Schienengleises zu-
lieche eine so verbliiffende Lésung wie die neuen
Punktkontakt-Gleise bringen wiirden? Es kann
wohl niemand bestreiten, daff diese Entwicklung
unbedingten Fortschritt bedeutet und dafi die
heute bestehenden Leistungen nur mit einer Auf-
gesehlossenheit unsern Belangen gegeniiber zu
erkldren sind.

Nur der Rickblick 16t das Ausmafl des Fort-
schritts erkennen, wobei schlieflich noch die Tat-
sache eines verlorenen, dazu totalen Krieges als
besonders erschwerend fir die erste Anlaufszeit
nach 45 in Betracht gezogen werden muf, Ich
miifite tausende Dinge anfiihren. um aufzuzeigen,
was in den vergangenen 5 Jahren alles geschal-
fen wurde. Ganz . Ungeduldige” modgen sich diese
erstaunliche und vielversprechende Entwicklung
einmal vor Augen halten. Selbstbauer und Indu-
strieanhiinger kénnen zufrieden sein und sich be-
reits in Gedanken ausmalen, was die néchsten
5 Jahre wohl noch alles bringen werden. (Rom
ist bekanntlich auch nicht an einem Tag erbaut
worden!) Wir sind guten Mutes, zumal die Tech-
nik nie und nimmer stehen bleibt und immer
neue Wege und Moglichkeiten erschliefit. Man
sollte nicht immer nur unzufrieden sein und
nichts wie norgeln, sondern Geschalfenes auch
mal anerkennen!

5 Jahre Miba — 5 Jahre Entwicklung der Mo-
dellbahnerei in Deutschland. Diese beiden Begrif-
fe gehdren wohl eng zusammen, denn ob derselbe
Aufschwung ohne die Miba stattgefunden hiitte,
bleibt wohl zu hezweifeln, Dazu liegen zu viele
handfeste Beweise vor. die anzuliihren die Be-
scheidenheit verbietet. Sie sind zumindest in ihrer
Auswirkung zu erkennen. Auf jeden Fall ist bald

alles erreicht, was wir seit Anfang gefordert
oder publiziert haben und wir werden auch in
Zukunft danach trachten, richtungweisend voran-
zugehen und lenkend da einzugreifen. wo wir
es im Interesse der Modellbahner Tir erlorderlich
erachten, Billige Kritik mége uns fern sein, die
wichtigen Dinge spielen sich sowieso — wie bis-
her — hinter den Kulissen ah.

Teh mochte den heutigen Tag jedoch nicht be-
gehen, ohne denjenigen zu danken, die das Be-
stehen und die Entwicklung der Miba erst ermig-
lichten: Unseren lieben treuen Lesern im In- und
Ausland. die in ihrer Gesamtheit ja die eigent-
lichen Stiitzen des Verlags sind und mit Fug und
Recht immer wieder von ihrer® Zeitschrift
schreiben! Ieh hoffe, dal dieses aul Gegenseltig-
keit beruhende Verhiltnis auch weiterhin so gut
und fruchtbringend bleibt wie in den verllosse-
wien 5 Jahren! Meine Anerkennung auch all den
Firmen und Herstellern, mit denen sich eine gute
und harmonische Zusammenarbeit angebahnt hat,
die auch weiterhin gepflegt werden soll. Nicht
zu vergessen unsere Wiederverkiiufer im In- und
Ausland, die zwar ,,mitverdienen®, sich aber ehenso
um die Verbreitung der Miba mit verdient ge-
macht haben! Und — last not least — mbchte
ich an dieser Stelle auch den Verlagsangehorigen
fir ihre Mitarbeit danken, die sich alle, beson-
ders in schweren und arbeitsiiberhduften Zei-
ten, mehr als genug bewihrten — vorab meiner
oft .Jleidgepriiften”, mit aktiven Frau und dem
.universellen Jokl.*

Vor lauter Rilhrung hitte ich mir [fast selber
noch die Hand gedriickt, aber wir wollen es jetzt
damit genug sein lassen und mit hoffnungsfrohem
Erwarten den niichsten 5 Juhren zustreben, Ihnen,
liehe Leser, michte ich allerdings zurufen:

Ledt stets die Miba (hefichenweis)!
Permehret Euch! (als Leserkreis!) . . .

Ihr WeWaW.

Modelleisenbahn ,,Morgensonne” 2Zirich

Fiir diese zurzeit im Enlstehen begrifjene
Schauanlage der Baugrdfe 0 zeichnet derselbe Er-
bauer (Architekt G. Rilschard) -verantwortlich,
den wir bei der Besprechung der ., Heimweh-
jluh-Anlage™ in Heft 4/ kennenlernten, In ihrer
Ausdehnung (17 x 13 m) ist sie noch gewalliger
und auch hinsichtlich der Landschaftsgestaltung

scheint sich Herr Ritschard — den Fotos nach
zu urteilen — selbst iiberbieten zu wollen. Wie-
derum wird die Anlage mit den modernsten.

vollautomatischen Streckenblock- und Stellwerks-
anlagen ausgeriistet; die endlese 270 m lange
Gleisstrecke ist zu diesem Zweck in 12 Block-
slrecken von je 20—30 m unterteilt. Eine 2. An-
lage in HO ist so verlegl, dall gewisse Berg-
strecken zur Erhdhung der fperspektivischen Tie-
fenwirkung im Hintergrund der 0-Anlage laufen,
wihrend sie auf der anderen Seite — durch einen
hohen Bergzug getrennt — als vollwertige HO0-
Anlage ihren Zweck erfiillt.
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Um der IWahrheit die Ehre zu geben: Diese
Schauanlage wird von den Schweizer Modellbah-
nern etwas mit scheelen Augen angesehen, weil sie
nur gewerblichen Zwecken, also zur Unterhaltung
eines schaulustigen Publikums dient, wenngleich
auch sdmiliche Modellbahngeseize beachtet sind.
Lediglich der Betrieb (und selbstverstindlich auch
der Streekenfplan) ist auf die Erjordernisse eines
reibungslosen wund veollautomatischen Belriebes
abgestimmt, was vom Modellbehnerstandpunkt
aus an sich bedauerlich ist. Die trotzdem wer-
bende Wirkung einer solchen Anlage, die — rein
auBerlich besehen — nur auf Wirkung (und zwar
eine ausgezeichnete) abgestelll ist, dirjte bei der
Beurteilung nicht auBer acht gelassen werden.
Es besteht schlieBlich ein nicht unwesentlicher
Unterschied zwischen einer Schauanlage und
einer solchen fiir Anschauungszwecke.

Die beiden Folos auf Seite 405 vermitteln einen
(teilweisen) Eindruck dieser Schauanlage,
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Interessantes 4 4 4

und

e ot Fernsprech—Buden

Es wird schon manchem Modellbahner,
der mil der Eisenbahn fuhr, aufgefallen sein,
dall in gewissen Abstinden an der Sirecke
kleine Wellbleechbuden, mit einem ,F* und
einer Nummer an der Tihre, slehen (Bild 1).
Auch wird er an Maslen und Kilomelerslei-
nen schwarze Pleile (Dreiecke entdeckl
haben (Bild 2)., Nun, wie alles bei der Deul-
schen Bundesbahn, haben auch; diese Dinge
ithren Zweck. Es ist, glaube ich, ganz inleres-
sanl, einmal in diese Malerie einzudringen,
Vor allem springt aber much fir uns Mo-
dellbahner etwas dabei heraus, das wir ver-
werlen konnen, wenn wir unsere Anlage vor-
bildgelren nachbilden oder Laien durch un-
sere Kenninisse ,imponieren” wollen.,

Der Streckenfernsprecher,

Wir haben es bei diesen F-Buden mil der
Streckenfernsprechverbindung zu lun; diese
verbindet immer zwei benachbarle Bahnhafe
mileinander. Ferner sind daran angeschlos-
sen: alle dazwischenliegenden Slellen der

freien Slrecke soweil  vorhanden wie
Blockstellen, Abzweigstellen, Haltepunkle,
Schrankenwirlerposten, unbeseizle Fern-

sprechslellen (I'-Buden), sowic die in diesem
Streckenabschnilt gegebenenfalls voriiberge-
hend eingeschallelen tragbaren Fernsprecher
der Bahnunterhaltungshediensteten, der 9 -
Hilfsziige und der Ziige bei Nebenbahnen. Abb. 1Eine Strecken-Fernsprecher - Bude aus Wellblech
Mindeslens einer der beiden Bahnhdfe muld

zugleich Unfallmeldestelle sein, Der Slreckenfernsprecher wird benulzt,
um belriebliche Meldungen und andere diens!-
liche Mitteilungen, die sich nicht auf den
iibrigen vorhandenen Fernsprechverbindun-
gen abwickeln lassen, zwischen diesen bei-
den Bahnhofen und den andern vorgenannlen
Stellen zu Gbermitteln. Dazu gehort z. B.
auch die Unfallmeldung, die ein Zugfihrer
an die Unfallmeldestelle gibl, (Schadhaftwer-
den der Lok, Enlgleisung, Schienenbruch
usw.,). Wire nun z B. der eine Bahnhof
6 km vom anderen entfernt und es lige kein
Schrankenwirlerposlen oder sonsliger Fern-

-€ Abb. 2. Richtungs-
pfeile an Uberleitungs-
mast und Kilometerstein.

Abb. 3. =

So groB - besser gesagt
,klein” - ist die F-Bude
in Baugrofie HO
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