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Bild 2: Eine D VI, eventuell die Nr. 82 LECHFELD, steht 1899 mit ihrem gemischten Zug abfahrbereitin Tirschenreuth. Davor posieren Bahnhofspersonal
und Gleisbaurotte. Abb.: K. Reger, Sammliung Nusser
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Bild 1 (Titel): Die letzten vier D VI erhielten keine Namen mehr, sondern nur noch die Inventarnummern 1801 bis 1804. Im September 1894 stellt sich die
fiir die Localbahn Wicklesgreuth — Windsbach bestimmte 1802 dem Werksfotografen von Krauss & Comp. Abb.: Sammiung Hufschldger
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Der zweite Band des Bayern-Reports, der
sich mit der Entwicklung des Lokomotivparks
der Kgl. Bayer. Staatsbahn befaBt, beinhal-
tet den Ubergang vom — wie es von Welser
(1876 bis 1958) nannte — Altertum zum Mit-
telalter des bayerischen Lokomotivbaus, also
diejenigen Klassen, deren Erscheinen in die
Zeit zwischen Ende der sechziger und An-
fang der achtziger Jahre des 19. Jahrhun-
derts fallt.
Bei den Reisezuglokomotiven werden die
kurzlebigen Kraussschen B VI, die Uber-
gangstype B VIl und die eigentliche Eilzug-
lokomotive B IX behandelt, gefolgt von der
stlickzahimaBig starksten bayerischen Lok-
gattung, der Guterzugtype C IIL.
Erstmals erscheinen ab 1871 auch Tender-
lokomotiven fir den Verschub- und leichten
Streckendienst auf Hauptbahnen, die Klas-
sen DI, Dllalt, D [llund D IV, zu denen sich
ab 1877/78 die speziell fir Glterztige auf der
schwierigen “Waldbahn” Deggendorf — Eisen-
stein bestimmte D V geselit. Ab 1880 treten
dann auch die ersten beiden fiir den Betrieb
aufden nun allenthalben entstehenden Local-
bahnen vorgesehenen Klassen D VI und
D VIlin Erscheinung.
AuBer den nur in geringer Stiickzahl gebau-
ten und meist flir den vorgesehenen Einsatz
zu schwach dimensionierten Klassen B VII,
B VIIl, D Il alt und D Il haben alle, zumeist
mit erheblicher Stickzahl, noch das Ende der
Kéniglich Bayerischen Staatsbahn erlebt.
Der zweite Teil dieser Ausgabe zeigt die Ent-
wicklung der Lokomotiven der kgl. privilegier-
ten Bayer. Ostbahn. Deren Griindung 1857
fallt zwar noch in das sogenannte Altertum,
der Ubergang auf die Staatsbahn am 1. Ja-
nuar 1875 liegt jedoch mitten im Berichtszeit-
raum. Die Ostbahn-Lokomotiven liefen bei
der Ubernahme mit ihren alten Betriebs-
nummern weiter; erst ab 1892 wurden sie
mehr oder weniger vergleichbaren Staais-
bahn-Klassen zugewiesen und neu nume-
riert. Der gréBte Teil von ihnen Uberlebte die
Jahrhundertwende, die Kilassen C [llund D IV
der Ostbahn sogar den Ersten Weltkrieg.
Da das von Welsersche Manuskript in der er-
sten Halfte der dreiBiger Jahre abgeschlos-
sen wurde, muBte dessen Werk bei den tber
diesen Zeitraum hinaus eingesetzten Lok-
gattungen durch eigene Aufzeichnungen des
Bearbeiters ergdnzt bzw. weitergefihrt wer-
den. Dies gilt besonders fir die Ausmuste-
rungs- und Verbleibangaben, die in jahrzehn-
telangen Forschungen aus verschiedenen
Quellen wie amtlichen Verfligungen, Be-
triebsblichern, Statistiken u.a. zusammenge-
tragen wurden.
Im CGbrigen sei fir Quellenangaben und Ab-
kirzungen auf die Anmerkungen im Bayern-
Report 4 verwiesen, die hier der Ubersicht-
lichkeit halber nochmals wiederholt sind.
Helge Hufschlager

Bild 3: Am 30. August 1877, sechs Wochen nach der feierlichen Eréffnung der Bahnlinie Niirnberg —

e AT W

Bayreuth, steht eine Lokomotive der Klasse A IV, die SCHWEINFURT, mit einem Bauzug auf der

Anmerkungen zu den Tabellen

Zu einer kompletten Zusammenstellung aller baye-
rischen Lokomativen in Ubersichtlichen Listen wur-
den von Welsers Angaben anhand der folgenden
Quellen erganzt:

A K. Bayer. Staatseisenbahnen: "Locomotiv-
Hauptinventarbuch” (VM Nirnberg)

B  Archiv Krauss-Maffei

C  Dr.-Ing. Max Mayer: Esslinger Lokomotiven,
Wagen und Bergbahnen, Berlin 1924

D Krauth, Gerhard u.a.: Dampflok-Verzeichnis
der Kgl. Bayer. Staatsbahnen, VdEF 1966

Bemerkungen zu den einzelnen Spalten der grofien

Tabellen:

1. Inventarnummer

2. Name:
Die Schreibweise der Lokomotivnamen ist durch-
wegs nach Quelle A zitiert.

3. Hersteller und Fabriknummer:
Da vaon Welser besonders bei den Gattungen mit
groBerer Stiickzahl nur wenige Angaben macht
sind diese gemal Quellen A, B und D zusammen-
gestellt.

4, Datum der Anlieferung:
Da das Maffeische Orginallieferbuch, das von
Welser noch vorgelegen hat, nicht mehr vorhanden
ist, konnten die Lieferdaten der Maffei-Lokomotiven
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Pegmfzbrucke vor Burg und Ort Neuhaus. Die Aufnahme stammt vom Hoffotografen G Bétter aus Minchen.
Abb.: Sammliung Verkehrsmuseum Nirnberg
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nur so weit angegeben werden, wie sie von Welser
zitiert. Die Lieferdaten der von Krauss & Comp.
gebauten Lokomaotiven stammen aus Quelle B.

. Datum der Abnahme: nach Quelle A
. Datum der Ausmusterung:

Da die Angaben von Welsers hier sehr lickenhaft
sind und in aller Regel nur Jahreszahlen enthalten,
sind diesen die Daten nach Quelle A gegenlberge-
stellt,

Dabei ist zu beachten, daB aus den (handschrifthi-
chen) Anmerkungen und Erganzungen im Inven-
tarbuch nicht deutlich hervorgeht. ob es sich bei
dem jeweils angegebenen Datum um die eigentli-
che Ausmusterung der Lokomaotive, die Verfiigung
zu ihrer Zertegung oder zum Verkauf handelt. Mag-

- Bayern-Report 5

licherweise ist das damals aber auch nicht so eng
differenziert worden wie heute.

. Weiterer Verbleib, Umbauten, Zerlegung u.a.:

Seltsamerweise sind die Umbauten aus den Gat-
tungen A | bis A IV in B L und C | in Quelle A nicht
aufgefihrt.

Verwendete Abklirzungen:

BW  Bezirkswerkstétte
Bw Betriebswerkstatte, spater Bahnbetriebswerk
CW  Centralwerkstatte (ab 1871)
Mi = Minchen; Nir = Nirnberg;
Reg = Regensburg; We = Weiden
MepF Braunkohlenfeuerung System Nepilly

nk

neuer Kessel

Te Tender
Ub Umbau in
vk verkauft

Wal Weiterverwendung als Waschlok

Whr  Einbau der Westinghousebremse

zl zerlegt bzw. zur Zerlegung bestimmt

Alte Ausdriicke:

Balancier  Ausgleichshebel

Box Feuerbiichse

Hay-Stack Heuschober; Feuerbichse mit Uber-
hahter Decke

Lyra-Box nach unten eingezogene Feuerbiichse
(Bauart Belpaire)

Bandage Radreifen




Bild 4: Die Briicke tiber die Fichtelnaab bei Riglasreuth, kurz vor dem Bf Neusorg an der Strecke Schnabelwaid — Marktredwitz, wurde 1878 fertiggestellt.
Beider Lok vor dem Bauzug kénnte es sichum eine A IV im Zustand der WIESENT handeln (Bayern-Report4, 5. 34/35). Abb.: G. Bétter, Slg. VM Niirnberg

Bild 6 (unten links): Leider sind zu dieser B V keine weiteren Angaben bekannt.

Bild 7 (unten rechts): B V SCHLIERSEE hat 1892 in der CW Ntirnberg einen neuen Kessel erhalten. Sie besitzt auch ein am Tenderangebrachtes Schutz-

dach tiber dem Fihrerhaus.
Bild 5: Lok der Klasse B | in Ursprungsausfihrung. Abb.: C. Asmus, Sammlung Dr. Scheingraber

Bild 8 (rechte Seite oben): Die 1870 gebaute
B VI WINDEN in der zweiten Hélfte der neun-
ziger Jahre, vermutlich in der Bw Minchen |.
Die Lok wurde 1899 ausgemustert, ihren Kessel
erhielt 1901 die B VI STAMMBACH.

Bild 9 (rechte Seite Mitte oben): Die als leizte
B Viam 1. Juli 1871 gelieferte BURGER um
1900. Die Lok ist bereils f(ir Steinkohlen-
feuerung ausgerdstet, das Dach des Torf-
tenders wurde aber erst 1906 entfernt.

Abb. 6 bis 9: Sammiung Asmus

Bild 10 (darunter): Diese nicht ndher bekannte
B VI ist bereits als Heiz- und Waschlokomotive
im Einsatz. Abb.: NachlaB Schérner

Bild 11 (rechte Seite unten): 1907 hat eine

B VI fiinf Trieb- bzw. Beiwagen fiir die elekiri-
sche Localbahn Schellenberg — Berchtesgaden
— Kénigssee bei MAN in Nirnberg zum Weiter-
transport ibernommen. Abb.: Werkfoto MAN
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Nachtrag zum
Bayern-Report 4

Nachtraglich sind zu den im Bayern-Report
Band 4 besprochenen Baureihen noch einige
wenig bekannte Fotos aufgetaucht, die wir
Ihnen nicht vorenthalten mochten. Sie sind auf
dieser Doppelseite gezeigt. Des weiteren ha-
ben sich jedoch in den Bildunterschriften eini-
ge Fehler eingeschlichen, die wir nachstehend
berichtigen wollen:

= Die auf S. 78 abgebildeten Fotos zeigen zwar
die NORDGAU, die jedoch nicht der Klasse
B VIl angehdrte, sondern eine B V war.

* Die auf S. 65 abgebildete Lok mit der Num-
mer 179 ist nicht die ehemalige B V SATUR-
NUS, sondern die Ostbahn-B V B 46, die spa-
ter mit der Staatsbahn-Nummer 1048 bezeich-
netwurde. Zur Verwechslung kam es, weil die
Nummer 179 versehentlich als Bahnnummer
der SATURNUS aufgefaf3t wurde, obwohl sie
nur eine sogenannte Katasternummer war, mit
der ausgemusterte Lokomotiven bezeichnet
wurden, die noch als Dampfspender oder zu
ahnlichen Zwecken in den Werkstatten ver-
wendet wurden.

* Da jedoch bekanntlich aller guten Dinge drei
sind, ist auch in der grof3en Tabelle auf S. 82
bei der ersten Lok der dritten Lieferung, der
B VI TRISTAN, die Bezeichnung als Leibma-
schine Konig Ludwigs Il. zu streichen. Sie
wurde zwar, wie wir bereits im Bayern-Report
Band 1 festgestellt haben, einige Male dem
bayerischen Hofzug vorgespannt, stand aber
sonst fir den gewdhnlichen Betriebsdienst zur
Verflgung.
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Die Bauart der 2/2-gekuppelten Lokomotive
mit Schlepptender hatte Krauss von der
Schweizer Nordostbahn mitgebracht, wo er
Maschinenmeister gewesen war. Dort hatte er
sie wohl mit deren Obermaschinenmeister
Maey geschaffen und mit Erfolg eingefiihrt.
Krauss, der als erste Erzeugnisse seiner neu-

Technische Daten der Klasse B VII

Bauart B n2
Treibraddurchmesser mm 1516
Lange tber Puffer mm 13236
Achsstand Lok mm 2750
Zylinderdurchmesser mm 430
Kolbenhub mm 630
Rostilache m? 153
Heizflache der Feuerbliichse m? 8,10
Anzahl der Helzrohre 189
Durchmesser der Heizrohre mm 43/46
Lange der Heizrohre mm 3850
Heizflache der Heizrohre m? 100.8
Verdamplungsheizflache m? 106,9
Hachstgeschwindigkeit km/h 70
Kesseliberdruck bar 10
Leergewicht 1 ca. 22
Dienst- /Reibungsgewicht t ca. 28
Tender 3T 5,7

Raddurchmesser mm 1022
Achsstand mm 3112
Leergewicht t ca. 10
Dienstoewicht 1 ca. 22
Wasservorrat m* =i
Torvorrat m* ca. 14

" dazu 1,5 bis 2,0 m* im Wasserkasten der Lok

Lokomotiven der Klasse B Vi

en Fabrik solche Maschinen fiir die Oldenbur-
gische Staatsbahn gebaut hatte (die erste der-
selben, LANDWUHRDEN, steht heute im Deut-
schen Museum), empfahl diese Type auch der
Bayerischen Staatsbahn. Diese bestellte als
erste bayerische Lieferung aus der Krauss-
schen Fabrik 6 Stick solcher Maschinen, die
als besonderes Merkmal den zum Wasserka-
sten ausgebildeten Innenrahmen erhielten.

In der zweiten Hélfte des Jahres 1868 wurden
die 6 in Auftrag gegebenen Maschinen gelie-
fert; sie verbrachten ihr kurzes Dasein, soweit
bekannt, im Muinchener Bezirk. Auf den
Kraussschen Originalzeichnungen, die heute
— wenigstens die Zusammenstellungszeich-
nungen —im Nirnberger Museum ruhen, sind
diese Lokomotiven als Schnellzugslokomoti-
ven bezeichnet, und es ist wohl als sicher
anzunehmen, daB sie auch an Eilzigen aus-
probiert wurden. Naheres hierlber ist leider
ganzlich unbekannt. Fest steht nur, daB sie
vom Streckendienst sehr bald zuriickgezogen

wurden und im Rangierdienst Verwendung fan-
den, wo sie an ihren konstruktiven Mangeln
rasch zugrundegingen.

Als Besonderheiten besaBen sie auBer dem
schon erwéhnten Kastenrahmen einen dom-
losen Kessel aus Stahlblechen, eine Neue-
rung, die um die gleiche Zeit (1867/68) auch
Maffei bei einigen Ostbahn-C Ill und den er-
sten Staatsbahn-C lll anwandte. Laufachsen
waren nicht vorhanden; es stand also das
gesamte Gewicht, auf zwei Achsen ungleich
verteilt, als Adh&sionsgewicht zur Verfligung.
Dies war fiir das Anfahren und auf starkeren
Steigungen von Vorteil, fiel jedoch in jener Zeit
kaum ins Gewicht, da sehr schwere Zige im
regelmaBigen Betrieb bei Eil- und Postzigen
kaum vorkamen. 130 bis 158 t etwa waren
schon Ausnahmen, und dafir war auch ein
geringeres Adhasionsgewicht ausreichend.
Die Dampfzylinder lagen auBen und hingen
vollig Gber. Ebenso hing der Stehkessel Uber,
er war aber so nah wie méglich an die zweite

Herstellerverzeichnis und Ausmusterungsdaten
Lokomotiven der Klasse B VII, geliefert geméaf Vertrag vom 18.11./16.12.1868

Inv. MName Hersteller FNr.
Nr.

379 EIBSEE Krauss 22
380 KOMIGSSEE Krauss 23
381 OBERAUDCRF Krauss 24
382 DETTELBACH Krauss 25
B3 IPHOFEN Krauss 26
64 MAINBERNHEIM Krauss 27

Lieferung der ersten 6 DV,

Alle & Maschinen sind gemaB Vertrag vom 31.1.1877 zum Preis von M 3000 --/Stick an Maffel verkault warden, als Dreingabe Tor die

Anlieferung Abnahme Ausmusterung
21.07.1868 03.08.1868 1877
23.08.1868 03.09.1868 1877
01.09.1868 16.09.1868 1877
23.09.1868 1877
04.11.1868 1877
16.11.1368 1877
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Bild 12 (linke Seite): B VIl DETTELBACH vor
der Ablieferung im September 1868,

Bild 13: Die Ausgangstype fir die B VI, die
von Krauss mit den Fabriknummern 1 bis 5 an
die Oldenburgische Staatsbahn gelieferten
Personenzuglokomotiven, konnte sich unter
deneinfachen Betriebsbedingungen dieser
Bahn bis um 1900 im Einsatz halten.

Bild 14: Eine dhnliche Bauart, allerdings ais
Tenderlokomotive, erhielt auch die Kéniglich
Wiirttembergische Staatsbahn mit den Fabrik-
nummern 12 bis 17. Als erste wurde am 16.
September 1867 die WURZBURG abgeliefert.
Abb. 12 bis 14: Werkfoto Krauss-Maffei

Bild 15: Ubersichtszeichnung der B VII. Die
Klassenbezeichnung mit arabischen Ziffern
kam auf Zeichnungen sehr selten vor.
Abb.: Sammlung Asmus

Bild 16: Typenskizze der B VIl nach der Tafel
vom 1. Februar 1872. Abb.: Sig. Hufschldger

Achse herangeschoben. Die Zylinder trieben
die hintere Achse an, deren Rader auf Gegen-
kurbeln die beiden Exzenterscheiben fur die
Allansteuerung trugen. Eine Bremse gewdhn-
licher Art mit Kldtzen war nicht vorhanden,
ebenso fehlte eine Sandstreuvorrichtung; doch
dirfte eine solche nachtraglich angebracht wor-
den sein. Die vorgesehene Dampfrepressions-
bremse befriedigte nicht, da sie zu jah und
heftig wirkte. Die Tragfedern der Vorderachse
lagen oben, jene der hinteren Achse war quer
Uber derselben — wie bei der D |ll — ange-
bracht, eine einfache, aber nicht nachstellbare
und schwer zugangliche Anordnung, welche
Krauss ihrer Einfachheit und Billigkeit halber
haufig anwandte. Der Regulator lag in der
Rauchkammer, Uber welcher sich wuchtig der
Trichterkamin erhob, der von der sonst in
Bayern Ublichen Form etwas abwich. Ein Fe-
der- und ein Gewichtsventil waren vor dem
Stehkessel mit nach riickwarts gerichtetem
Hebel angeordnet. Das kurze Flhrerhaus war
schon von Anfang an vorhanden, ebenso wa-
ren bereits Injektoren zur Kesselspeisung an-
gebracht. Der Innenrahmen war zum Wasser-
behéalter durch Boden- und Deckenbleche so-
wie diverse Querwénde kastenartig ausgebil-
det, so daf3 weitere Rahmenversteifungen ent-
fielen.

Hatte nun Krauss mit dieser Type eine Ma-
schine geschaffen, welche auf zwei Achsen
ebenso leistungsfahig war wie die 2/3-gekup-
pelten Lokomotiven B V und B VI, so war er,
um dieses Ziel zu erreichen, in puncto Ge-
wichtsersparnis doch zu weit gegangen. Die

B .
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Maschinen litten an verschiedenen konstrukti-
ven Mangeln und Schwéchen, die ihnen trotz
befriedigender Leistungsfahigkeit verhangnis-
voll wurden und ihren frilhzeitigen Untergang,
schon Mitte der siebziger Jahre, herbeifiihr-
ten. Insbesondere war der Lokomotivrahmen
mit nur 7 oder 8 mm starken Blechen und
ungeniigender Versteifung durch die Ka-
stenform zu schwach ausgefallen.

Unter diesen Umstanden konnten sich die Ma-
schinen nur kurze Zeit im Streckendienst hal-
ten. Sie wurden bald nur noch zum Verschie-
ben im Minchener Bahnhof verwendet und
bereits 1875/76 abgestellt, worauf sie langere
Zeit im Fabrikhof des Maffeischen Werkes
herumstanden und schlieBlich dort abgebro-
chen wurden. Hieraus erklart sich wohl auch
die Weiterverwendung ihrer Namentafeln und
Bahnnummern an Ortund Stelle beiden 1877

von Maffei gelieferten starken Tenderloko-
motiven der Klasse D V. (Anm.d.Red.: In der
Tat muBte Maffei laut Vertrag vom 31.1.1877
fur jede der 6 im Jahre 1877 gelieferten DV
eine B VIl zum Preis von 3000,-- M zuriickneh-
men.)

Der zweiachsige geschlossene Torftender be-
saf3 ebenfalls einen inneren Wasserkasten-
rahmen und bot dadurch eine recht ungewdhn-
liche Erscheinung.

Lokomotiven der Klasse B Viii

Ein Jahr nach Ablieferung der letzten B VI, im
April und Mai 1872, brachte Maffei eine neue
Loktype fiir “Courier- und Eilziige” heraus, fur
deren Beférderung die 1A1-gekuppelten Ma-
schinen nicht mehr gendgten, die B VI jedoch
wegen ihres beiderseitigen Uberhangs bei ho-
heren Geschwindigkeiten zu unruhig lief; au-
Berdem war deren Rostflache fur den Schnell-
zugsdienst etwas zu knapp. Auch ihre Torf-
feuerung war hierflr nicht recht geeignet.

Die neue Type, B VIl genannt, besal3 endlich
unterstiitzte Feuerbox, gréBeren Rost, erheb-
lich langeren Gesamtradstand und damit bes-
sere Stabilitat als ihre schaukelnden Vorgén-
gerinnen. Man hatte zwar diesen Vorteil langst
richtig erkannt, konnte sich aber angesichts
der kurvengesegneten bayerischen Linien nur
z6gemnd und nach Uberwindung heftiger Be-
denken dazu entschlieBen, den kiihnen Schritt
zur VergréBerung des festen Radstandes auf
mehr als 4 m zu tun.

Immerhin, der Fortschritt war da, der hintere
Uberhang endlich verschwunden. Aber die
Heizflache des Kessels war die gleiche geblie-
ben, der Rost dagegen auf 1,6 m* méaBig ver-
groBert worden; demgemal ging auch das
Adhasionsgewicht mit 21,2 t Gber das bisher

Technische Daten der Klasse B Vil
Bauart 1Bn2
Treibraddurchmesser mm 1616
Laufraddurchmessar vorn mm 1170
Lénge iiber Puffer/Lok u. Tender mm 13 570
Achsstand Lokomotive mm 4120
Zylinderdurchmesser mm 406
Kolbenhub mm 610
Rostfldche me 1,61
Heizilache der Feuerbiichse me 5.2
Anzahl der Heizrohre 167
Durchmesser der Heizrohre mm 46/52
Lange der Heizrohre mm 3658
Heizflache der Heizrahre m# 88,3
Verdampfungsheizflache me 93.5
Hachsigeschwindigkeit km/h B0
Kesseliiberdruck bar 10
Leergewicht 1 30,0-305
Dienstgewicht L 332-33.8
Reibungsgewicht t 212-218
Tender3 T8
Raddurchmesser mm 1006
Achsstand mm 3080
Leergewicht 1 11
Dienstgewicht t 24
Wasservorrat m? 9.0
Kohlevorrat 1 4.0

Gewohnte nicht hinaus. Trotz der auf 80 km/h
festgelegten Hochstgeschwindigkeit gegen-
tiber 65 bis 70 km/h der B VI war doch deren
Treibraddurchmesser von 1616 mm, spater
1620 mm, beibehalten worden.

Der gut bewéahrte Doppelfillrahmen war auch
bei der B VIl zur Anwendung gekommen; da-
gegen waren die Hallschen Exzenterkurbeln
der BV und B IV verlassen, durch Aufsteck-
kurbeln ersetzt und die ganze Stephenson-
steuerung zu den Schiebern nach innen ver-
legt worden. Letztere bestanden aus Bronce
und waren mit Uberstrémkanélen versehen.
Die Treibachse trug die Exzenterscheiben. Die
ganze Anordnung der Steuerung samt Schie-
bern lag somit in einer Ebene.

Die lange Kuppelstange besaB3 I-formigen
Querschnitt, was geringeres Gewicht und ge-
falligeres Aussehen ergab. Der Kuppelradstand
war auf 2440 mm verléangert, die Tragfedern
lagen oberhalb der Achslager, die hintere Fe-
der ragte zur Halfte in das breite Flihrerhaus
hinein. Dieses zeigte die Form, welche 1871
die letzten B VI erhalten hatten, jedoch wieder
mit Fenstern in den etwas langeren Seiten-
wanden, und das Dach war ebenfalls etwas
langer geworden.

Nach dem Krieg 1870/71 und der Reichsgrin-
dung hatte man manche schwache Anwand-
lungen, norddeutsche Gepflogenheiten und
Vorschriften anzunehmen, und so tauchte bei
der B VIl ganzlich unmotiviert die unschone
und teure berhéhte Rauchkammer wieder
auf, und der guBeiserne Kamin in Prissmann-
form ahnelte sehr jenem der preuBischen Zeit-
genossinnen. Die Rader waren jetzt geschmie-
det, die Speichen von rechteckigem Quer-
schnitt. Die B VIl war als erste Streckenloko-
motive von Anfang an mit Heberleinbremse
ausgeristet. Die groBen, plump aussehenden
Bremsklotze aus Buchenholz wirkten einseitig
auf Treib- und Kuppelrader.

Der Kessel trug in der Mitte des Langkessels
einen maBkig groBen Dampfdom; dicht vor dem

Flhrerhaus waren die Ventile angeordnet. Der
gewichtsbelastete Hebel des einen Ventils rag-
te nach vorn, der federbelastete des anderen
ins Flhrerhaus. Die Sandbehélter befanden
sich urspriinglich vor den Raddachern der
Treibrader, wurden jedoch wie bei der B VI
durch einen Sanddom auf dem Langkessel
dicht vor dem Dampfdom ersetzt, wahrschein-
lich Ende der siebziger oder Anfang der
achtziger Jahre.

Auch die Buchstaben der Namentafel erschie-
nen hier erstmals in der monumentalen, scho-
nen Form, die namentlich der B IX so gut an-
stand.

Der dreiachsige, offene Tender mit einem
Dienstgewicht von 24 t faBte 9 m* Wasser. Er
besal von Anfang an am Vorderende beider-
seits auBenliegende Fullschachte. Zwischen
den Tragfedern der zweiten und dritten Achse
befand sich ein Ausgleichshebel. Im ganzen
boten diese Maschinen ein zeitgemaBeres Bild
als ihre Vorgangerinnen und wiesen eine ge-
talligere Form auf. Als Ubergangstype von nur
6 Stlick waren sie jedoch nicht berufen, eine
tragende Rolle zu spielen.

Bis zum Erscheinen der eigentlichen Schnell-
zugslokomotive der Gattung B [X und auch
nachher noch einige Zeit hat jedoch die B VIl
tatsdchlich Eilzlige gefahren, und zwar zuerst
von Miinchen aus. Spéater, als sie ab Ende der
siebziger bis in die zweite Halfte der achtziger
Jahre in Treuchtlingen standen, beférderte sie
Eilzige Uber die schwierige Strecke nach
Wirzburg, woflir sie mitihren vergleichsweise
kleinen Radern besser paBte als die B IX. Von
Ende der achtziger Jahre an aber fiihrten sie in
Ingolstadt ein unbeachtetes Dasein, kamen
von dort mit Postzligen nach Miinchen, Augs-
burg und Nirnberg und waren um diese Zeit
auch auf der Donautalbahn zu sehen. In Augs-
burg erschien die B VIII, von Ingolstadt kom-
mend, bis etwa zur Jahrhundertwende im
Wechsel mit Ostbahn-B V und B IX vor den
Postzligen. Auch in Miinchen war sie im glei-

Inv. Name Hersteller  FNr. Anlieferung
Nr.

497 SCHILLER Matiei B45 17.04.1872
498 GOETHE Maftai 846 24.04.1872
439 KANT Matfei 847

500 SCHUBERT Mattei 848 06.05.1872
501 GELLERT Maflei 849 13.05.1872
502 WIELAND Maftei 850 18.05.1872

Herstellerverzeichnis und Ausmusterungsdaten
Lokomotiven der Klasse B VI, geliefert geman Vertrag vom April 1871

Abnahme Ausmusterung Anmerkung
22.04.1872 1911 vk Fr. O. Krieger
30.04.1872 14.08.1907 zI CW Reg
01.05.1872 1911 vk Fr. O, Krieger
11.05.1872 1310 vk Fr. O, Krieger
17.05.1872 1911 vk Fr. 0. Krieger
27.05.1872 181 vk Fr. 0. Krieger
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