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EDITORIAL
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Ende 1942 befanden sich Kriegsmarine und
Seekriegsleitung, die ein schwieriges Jahr hin-
ter sich hatten, in einer ernsthaften Krise: Thr
Oberster Befehlshaber Hitler haderte mit den
schweren Einheiten, nachdem der Erfolg ge-
gen den alliierten Geleitzug PQ 17 im Juli al-
lein Flugzeugen und U-Booten zuzuschreiben
war, nicht aber dem Schlachtschiff Tirpitz so-
wie den Schweren Kreuzern Admiral Hipper
und Admiral Scheer. Ein ums andere Mal muss-
te Grofladmiral Erich Raeder Seitenhiebe von
Hitler und Reichsmarschall Hermann Goring
einstecken, die dem Befehlshaber der U-Boote
Admiral Karl Dénitz ebenso wenig verborgen
blieben wie Riistungsminister Albert Speer.
Zudem zeichnete sich Ende Oktober eine
Katastrophe in Nordafrika ab, das nach der
Landung alliierter Truppen in Marokko und
Algerien nicht mehr zu halten war — von der
Ostfront, die das Gesamtbild der deutschen
Kriegsfiihrung mit dem Uberlebenskampf der
6. Armee in Stalingrad tiefschwarz einfirbte,
ganz zu schweigen. Im Norden konnten die
groflen Schiffe zwar als fleet in being wirken,
aber nach ein paar Verlegenheitsoperationen
lagen die dicken Pétte dort tatenlos herum.
Mit Beginn der winterlichen Dunkelheit
rang sich die britische Admiralitat zur Wieder-
aufnahme der Geleitzugfahrten nach Mur-
mansk durch und gab der Seekriegsleitung
endlich Anlass zum Handeln. Die Schweren
Kreuzer Admiral Hipper und Liitzow erhielten
Befehl, mit sechs Zerstdrern und U-Booten ge-
gen den Nordmeer-Konvoi JW 51 zum Unter-
nehmen ,Regenbogen” auszulaufen. Es kam
zu Gefechten am 30. und 31. Dezember, in de-
ren Verlauf ein Zerstorer verlorenging und
Admiral Hipper beschddigt wurde. Vor allem
aber erreichte der Konvoi bis auf zwei Schiffe
der Geleitsicherung seinen Bestimmungshafen!
Hitler tobte. Die Marine sei eine ,, miserable
Kopie” der englischen und die Schiffe seien
nichts als ,totes Eisen”. Es sei sein Entschluss,
,diese nutzlosen Schiffe endlich zu beseitigen,
das gute Personal, die guten Waffen, das Pan-
zermaterial zweckbringender einzusetzen”.
Am 6. Januar musste Raeder zum Rapport an-
treten, eineinhalb Stunden soll der , Fiihrer”

den ObdM und seine Marine abgekanzelt ha-
ben mit Bemerkungen, die Raeder als ehrab-
schneidend auffassen musste.

Er erkannte, dass ,eine personliche Herab-
setzung der von mir gefithrten Marine und da-
mit einer Verletzung meiner Person der Zweck
des Vortrages sei. — Ich gab daher sofort jeden
Versuch auf, die vollig unsachlichen Darlegun-
gen zu widerlegen.” Dass sich Hitler im selben
Atemzug wohlwollend und anerkennend zur
U-Boot-Waffe duflerte, war fiir den Grofiad-
miral nur ein schwacher Trost, der genau
wusste, dass die Erfolge im U-Boot-Krieg nicht
seine, sondern die des ,Modernisten” Karl Do-
nitz waren.

Mit dem Abgang Raeders am 30. Januar
1943, nicht von ungefahr zehn Jahre, nachdem
er die Marine guten Glaubens geschlossen in
das , Dritte Reich” tiberfiihrt hatte, waren die
Wiirfel gegen die grofsen Schiffe gefallen. Sie
kamen zwar noch zum Einsatz, neue Schlacht-
schiffe, Schwere Kreuzer oder gar Flugzeugtra-
ger gingen indes nicht mehr in Bau. Das war
vor 75 Jahren!

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

(RERRE |

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur

he /%mem WV'J/W?WJ

Der Schwere Kreuzer Admiral Hipper konnte Ende Dezember
1942 nichts gegen den Geleitzug JW 51 ausrichten

Foto: picture-alliance/arkivi
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IN FAHRT: Am 2. Mai 1975 in
Dienst gestellt, gehorte U 23
> (NATO-Kennung S 172) zu-
= 3 2 nachst zum 3. und spater zum
= 1. U-Boot-Geschwader der Ein-
o T s +  satz-Flottille 1 Foto: Deutsche Marine
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HMS Implacable: versenkt, aber nicht vergessen

Die Duguay-Trouin war ein Zweidecker-Linienschiff wie aus dem Lehrbuch: 74 Kanonen, modernste
Ausriistung, Kupferung des Unterwasserschiffes, und der Stapellauf gelang auch in einem vollen Jahr:
1800. Eingegliedert in die franzosisch-spanische Flotte, entzog sie sich in der groflen Seeschlacht vor
Trafalgar dem britischen Zugriff, musste dann aber im Gefecht bei Kap Ortegal die Flagge streichen. Die
Briten setzten die Duguay-Trouin instand und nannten sie Implacable, die fortan in der Royal Navy
diente. 1871 als Schulschiff in Lion umbenannt, fiel sie einer neuen Regelung zum Opfer: Seit 1902 ist Se-
geltraining nicht mehr integraler Bestandteil der Navy-Ausbildung, sodass die Lion plétzlich keine Auf-
gabe mehr hatte. Verschiedene Génner bemiihten sich zwar um ihren Erhalt, doch Konkurrenz wie
HMS Victory zog mehr Aufmerksamkeit und somit Gelder auf sich. Schliefillich wurde die geschichts-
trachtige Lion, die bis zu ihrem Ende Eigentum der Admiralitit blieb, am 2. Dezember 1949 im Armel-
kanal versenkt — und ist seitdem Mahnung, behutsamer mit historischen Schiffen umzugehen. Das Foto
zeigt Ex-Implacable im Jahre 1920. AK
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Sér'fe Deutsche Schiffe

ie Elbinger Schichau-Werft war beim

Bau von Torpedobooten der Kaiserli-
chen Marine ganz vorne, nachdem intensive
technische und militarische Erprobungen
die hohe Seefdhigkeit ihres Typs unter Be-
weis gestellt hatten. So sind 1884 dort die
Boote S 7 bis S 13 geordert worden, die in-
nerhalb von fiinf Monaten vom Stapel liefen
und in der zweiten Jahreshélfte 1885 in
Dienst gestellt wurden. Mit einer Verdrén-
gung von 98 Tonnen hatte man sie gegen-
tiber den Vorgéngern S 1 bis S 6 (86 Tonnen)

in ihrer Grofie zwar kaum verandert, doch
erhielten die in Querspant-Stahlbauweise
hergestellten neuen Boote eine Verzinkung
gegen Korrosion. Als Antriebsanlage kam
eine Dreifach-Expansionsmaschine zum
Einbau, die tiber einen dreifliigeligen Pro-
peller das Boot, wie erste Abnahmefahrten
zeigten, auf 20,27 Knoten brachte. Weil die
Ingenieure die Kesseltechnik verbessert hat-
ten, erreichten die Torpedoboote trotz redu-
zierten Kohlenfassungsvermdogens einen er-
hohten Fahrbereich. Bewaffnet mit drei 35,6-

Zentimeter-Torpedorohren und zwei 3,7-
Zentimeter-Revolverkanonen, fuhren ein
Offizier und 15 Mann als Besatzung. Nach
Erprobungen mussten die Boote bei einem
forcierten Dauereinsatz nach Trondheim
dann ihre Leistungsfahigkeit unter Beweis
stellen. Die Halfte der Serie S7 bis S 23 wur-
de schon vor dem Ersten Weltkrieg aufler
Dienst gestellt, die andere Hélfte diente
mehrheitlich als Hafentorpedo-, Wacht-,
Schul- und Zielboote mit neuen Bezeich-
nungen als Tender. AK

Foto: Sammlung GSW

Aus der KombUse

Heute: Labskaus mittelalterlich

Einst Resteessen, heute eine Delikatesse:
Labskaus, hier mit Spiegelei

eit dem frithen Mittelalter galt Labs-

kaus als das Seemannsessen schlecht-
hin, und man witzelte, der Matrose finde
darin alles wieder, was er im letzten Jahr
verloren habe. Also eine muntere Mant-
sche, deren Bestandteile urspriinglich Po-
kelfleisch, Zwieback, Zwiebeln und He-
ringe waren. Kartoffeln (statt Zwieback),
Gurken und Rote Beete sind Zutaten aus
spateren Zeiten. Wir widmen uns hier
dem aus dem Mittelalter stammenden,
mehrfach tiberlieferten Ur-Labskaus, wol-
len aber auf Gurken und Rote Beete nicht
verzichten: Fleisch mit Zwiebeln gar ko-

Zutaten (fiir 4 Personen)

400 g gepokelte Rinderbrust

1 kg Zwieback (zerstampft)

4 Zwiebeln (gehackt)

4 Knoblauchzehen (gehackt)

6 Heringsfilets (gewdssert,
kleingeschnitten)

3 Essiggurken (gehackt)

250 g eingelegte Rote Bete

chen und fein hacken, den Zwieback mit
Pokelbriihe zu einem dicken Brei anriih-
ren. Fett in einem Topf zerlaufen lassen,
alles dazugeben und unter stindigem
Riihren erhitzen, mit Pfeffer abschme-
cken. Dazu sollte man feinherbes Bier rei-
chen. Guten Appetit! GSW

Foto: picture-alliance/Westend61
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SS Normandie

Grofites und schnellstes Passagierschiff

bis heute als das schonste Kreuzfahrt-
schiff gilt. Das Heft bietet auf 52 Seiten
zwar nicht viel Text, dafiir aber viele
Fotos, Abbildungen und detaillierte
(Riss-)Zeichnungen. Dieses Werk setzt
dem Schiff ein optisches Denkmal zum
Schwelgen und macht es fiir den Leser
plastisch. AMu

ie SS Normandie war zur Zeit ihres

Dienstantritts 1935 das grofite und
schnellste Passagierschiff. Sie entstand im
franzosischen Saint-Nazaire und steuerte
139-mal von Le Havre aus New York an.
Wahrend des Zweiten Weltkriegs beschlag-
nahmten die Amerikaner sie und gaben ihr
den Namen USS Lafayette. 1942 fing sie

Foto: Interfoto/Fabian von Poser

Feuer und versank auf dem Grund des
Hudson River. Obwohl sie geborgen wur-
de, ging sie im Oktober 1946 aus Kosten-
griinden auf den Schrottplatz.

Im vierten Heft der Serie Liners des
niederldndischen Lanasta-Verlags widmet
sich Autor Arne Zuidhoek diesem franzo-
sischen Juwel, das wegen seines Designs
und des aufwendigen Interieurs Kennern

Zuidhoek, Arne: Liners No. 04 -
Normandie. 52 Seiten,

Emmen 2018, 16,95 Euro.
Bezugsquelle:
Fachbuchhandlung Schmidt,
Tel. 089 703227,
www.christian-schmidt.com

Arne Zuidhoek

M eere vermitteln den Eindruck von

nendlichkeit und vom Diesseits

sDasMeer ist keine
Landschaft, es ist
das Erlebnis der
Ewigkeit"

Thomas Mann, deutscher
Schriftsteller (1875-1955)
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Das Leben als Abenteuer

Zum Tod von Hans-Peter Jiirgens

er 15-Jahrige konnte sein Gliick kaum

fassen, als er, mit dem N&tigsten ver-
sorgt, im Mai 1939 Schiffsjunge auf dem
stolzen Frachtsegler Priwall wurde, der auf
dem Weg ins chilenische Valparaiso Kap
Hoorn umsegelte, das Jiirgens vom ersten
Augenblick an faszinierte. Vom Beginn des
Krieges tiberrascht, wurde die Bark inter-
niert, und fiir den Jugendlichen begann ei-
ne abenteuerliche Odyssee durch verschie-
dene Kriegsgefangenenlager, aus denen er
nach sieben Jahren nach Deutschland zu-
riickkehrte. Zunéchst in der Fischerei und

Die 17 letzten
lebenden Kap
Hoorniers im
Jahr 2004 vor
Auflosung der
deutschen Sek-
d tion. In der Mitte
| stehend Hans-
Peter Jiirgens
(7. v. li.)

Frachtschifffahrt tatig, erfiillte sich Jiirgens
1953 seinen Traum, Kapitdn auf Grofler
Fahrt zu werden. Er fuhr fortan Schiffe
der Bremer Dampfschifffahrtsgesellschaft
,JHansa"” und arbeitete danach 30 Jahre lang
als Lotse in und um Kijel, das fiir ihn zur
Heimat werden sollte. Im Ruhestand mach-
te er sich als autodidaktischer Maler mari-
timer Motive sowie als Illustrator, Autor
und Ubersetzer einen Namen. Der letzte
Uberlebende der legendiren Kap Hoor-
niers ist am 15. Oktober im Alter von
94 Jahren in Kiel gestorben. GSW

Foto: picture-alliance/dpa
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Foto: Sammlung GSW

Der 2]

s war immer ein besonderes Ereignis,
wenn Kaiser Wilhelm II. seinen Ehren-
tag beging. Dann fanden an allen Marine-
standorten stets eindrucksvolle Paraden der
Marine-Landeinheiten mit Abordnungen
der in den Héfen liegenden Schiffe statt. Die
ausrichtenden Stadte prangten im Flaggen-
schmuck, und selbstverstidndlich hatten alle
Schiffe {iber die Toppen geflaggt: Uber den
Masten wehte die Reichskriegsflagge als
Toppflagge, wahrend vom Bug {iber die
Masttoppen bis zum Heck die Signalflaggen
jeweils abwechselnd (zwei Flaggen und ein
Wimpel) aufgezogen waren.
An dieser Gala beteiligten sich auch
ausldndische Kriegsschiffe, wenn sie ge-
meinsam mit deutschen Kriegsschiffen im

Hafen lagen. Fiir alle Besatzungen war
,Sonntagsroutine” angeordnet: Nach dem
Reinschiff hiefl es ,Umziehen in Anzug
blau, Exerzierkragen, seidenes Tuch, Klar-
machen zur Kommandantenmusterung!”
Der Kommandant wies auf die Besonder-
heit dieses Tages hin und beendete seine
Ansprache mit einem dreifachen ,Hurra!”.

Nach einem reichlichen Mittagessen
und einer Flasche Bier fiir jeden Mann war
dienstfrei befohlen. Befand sich ein deut-
sches Kriegsschiff in einem auslandischen
Hafen, so wurden die dort lebenden Deut-
schen zur Feier an Bord eingeladen. Ein
solches ungezwungenes Beisammensein
zeigt das Foto des Schulschiffes SMS
Stosch in einem Mittelmeerhafen. AK

Buchtipp

Rudolph Brommy
1848 und die erste deutsche Marine

ie Autoren stellen in dieser Biografie

die durchaus provokante Frage, ob
Brommy ein ,, Admiral der Revolution” ge-
wesen sei. Am Ende ist klar: Nein, das war
er nicht. Er war Diener eines Reiches, das
es zwar faktisch nicht gab, dessen Institu-
tionen aber — wenn auch nur voriiberge-
hend - daran gekniipft waren. AufSerdem
war die 1848er-Revolution bereits vorbei,
als Brommy in Frankfurt eintraf und seine
Arbeit als Organisator der ersten deut-
schen Marine aufnahm. Schon im Juni
1849 meldete ein Teil der Flotte Kriegsbe-
reitschaft, und ebenso
wie Brommy den Flot-
tenbau als sein Lebens-
werk betrachtete, so
musste er im Scheitern
der Marine 1852 letzt-
lich sein personliches
Scheitern erkennen.
Das Verdienst von
Frank Ganseuer und
Erwin Wagner liegt
vor allem darin, unter
Auswertung umfang-
reichen Quellenmate-
rials einen von allge-
meinen Klischees geldsten und somit ge-
schérften Blick auf den gebiirtigen Sachsen
zu werfen. Mit zahlreichen Illustrationen,
einem starken Anmerkungsapparat und
ausfiihrlichem Literaturverzeichnis.

Ganseuer, Frank;
Waghner, Erwin:
Carl Rudolph
Brommy - Admiral
der Revolution?
184 Seiten, Ham-
burg 2018, 14,95
Euro

Foto: Tamm Media
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Ein Hauch von Luxus

eefahrt ist ohne exakte Zeitmessung nicht moglich,

ven” und , Bremerhaven” ist der be-

,Cuxhaven“ (links) und
»Bremerhaven“ garan-
tieren mit Eisenbahn-
Minuterie und veredel-
tem Handaufzug
hochste Prazision

Uhren haben daher die Nautik erheblich erleichtert
und vereinfacht. Die Pforzheimer Uhren-Manufaktur
Laco hat jetzt historische Stiicke zum Vorbild fiir eine
Kreation genommen, die Tradition und Moderne ver-
eint. Mit dieser neuen Marineuhr kombiniert Laco
Funktion und Design zweier Seefahrtklassiker: ihrer
Taschenuhr aus den 1940er-Jahren und eines Modells,
das Besatzungsuhren des U-Bootes U 1 dhnelt. Hand-
aufzug, Ziffernblatt und Gehéduse entsprechen in ihren
Grundztigen den Vorgéangern, optisch wurde die mo-
derne Armbanduhr ,Made in Germany* jedoch mo-
difiziert. Glanzpunkt der beiden Varianten , Cuxha-

sonders grofie Sichtboden, der den
Blick auf das veredelte Werk freigibt. ||
Laco bietet zwei Modelle der Neuheit
mit einem Durchmesser von 42,5 Mil-
limetern an: Ein weifSes Zifferblatt und
ein cremefarbenes Lederarmband zieren
die helle Variante ,,Cuxhaven”, wahrend
die dunkle Ausfiihrung , Bremerhaven”
mit schwarzem Zifferblatt und schwarzem
Band versehen ist. Beide Neuheiten spiegeln vergan-
gene Zeiten wider und erscheinen doch in einem zeit-
gemiflen Maritim-Look (www.laco.de).

Fotos: Laco



