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EDITORIAL
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wer in das maritime 19. Jahrhundert eintaucht,
der trifft zwangsldufig zunédchst einmal auf das
grofle England, dessen Seemachtsanspruch
nach der Seeschlacht von Trafalgar 1805 unbe-
stritten ist (,,Britannia rules the waves”); dann
auf die in der zweiten Jahrhunderthilfte auf-
strebenden Machte USA, Japan und Deutsch-
land, welche die Zeichen der Zeit (gesellschaft-
lich, wirtschaftlich, politisch-militdrisch) er-
kennen und mitbieten. Die Kleineren — Italien,
Osterreich-Ungarn und Frankreich — macht
man eher am Rande aus, und ganz aus dem
Blick gerdt Russland, weil es vom historischen
Kastendenken stets nur in die Ostsee und das
Schwarze Meer eingeordnet und mit Peter dem
Groflen in Verbindung gebracht wird, der die
russische Flotte aus dem Nichts geschaffen und
grof3 gemacht hat.

Nikolaus II. (1825-1855) unternimmt zwar
alle Anstrengungen, um Russlands Marine auf
die alte Starke zu bringen, die sie indes nie wie-
der erreicht. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts ist
sie noch immer die drittgrofite der Welt, gut
ausgebildet und motiviert — aber technisch
riickstandig, weil die 6konomischen Zwinge
den Anschluss an die internationalen Entwick-
lungen verhindern. Und wer den Anschluss
auf dem schiffbaulichen Sektor verpasst, hat es
wegen der langen Bauphasen schwer, wieder
heranzukommen. Umso erstaunlicher sind die
Erfolge der russischen Marine in den 1820er-
und 1830er-Jahren. Am 27. Oktober 1827 siegt
ein englisch-russisches Geschwader {iiber die
tiirkische Flotte bei Navarino — mit unmittelba-
ren wirtschaftlichen Konsequenzen: Der Han-
del tiber den Bosporus und die Schwarzmeer-
Héfen nimmt sprunghaft zu, Russland 6ffnet
sich Europa und umgekehrt. Ein Drittel des
Warenumschlags erfolgt {iber siidliche Hafen
(50 Jahre zuvor waren es noch drei Prozent),
Odessa bliiht auf und avanciert zur fithrenden
Hafenstadt, die viele deutsche Barken und
Briggs anlaufen.

Von der Niederlage im Krimkrieg (1853-
1856) erholt sich Russland lange nicht, der Zau-
ber der Vergangenheit lédsst sich nicht wieder-

Groffiirst Alexander Nikolajewitsch, der spatere Zar Alexander Il., inspiziert

Seekadetten

beleben. Das Riesenreich im Osten versucht sich
vergebens von alten Strukturen zu 16sen, macht
einen Schritt nach vorne, aber zwei zurtick.

Wenigstens gelingt das Biindnis mit Frank-
reich und England, bevor der Zerfall im Ersten
Weltkrieg nicht mehr aufzuhalten ist. Der Pan-
zerkreuzer Aurora wird zum Sinnbild der Okto-
berrevolution. Viel mehr ist nicht geblieben.
Weshalb es den Russen nicht gelungen ist, aus
zweifellos vorhandenen und guten Ansitzen
im 19. Jahrhundert eine Flotte mit Zukunft zu
formen, hat einerseits dkonomische Griinde.
Andererseits fehlte ihnen der unbedingte Wille
zur Seemacht, eben tiber die engen Grenzen
ihrer Binnenmeere vor der Haustiir hinauszu-
blicken. Das unterschied Russland fundamental
von den Vereinigten Staaten, England, Deutsch-
land und Japan.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Foto: picture-alliance/akg-images

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan der Reserve,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Zeit fur Eisbrecher

Ohne die fleiRBigen Helfer steht alles still

Die zugefrorenen Wasserwege fiir einen funktionierenden Handel auch im Winter
offen zu halten, war vor Erfindung der Dampfmaschine und ihrer Einfithrung auch
in der Binnenschifffahrt ein miihsames Unterfangen. Vielfach arbeitete man mit Si-
gen und kleinen Holzbooten (,, Eisewern”), es kam sogar Sprengstoff zum Einsatz,
um Fahrrinnen freizusprengen, meist mit dem Ergebnis nur kurzfristiger Erfolge:
Am néchsten Morgen war alles wieder mit Eis bedeckt. Erst speziell fiir den Auf-
bruch von Fliissen und Kanilen entwickelte Eisbrecher schufen (und schaffen) dau-
erhafte Abhilfe, die Ein- und Ausfuhr von Handelsschiffen waren selbst bei stren-
gem Frost moglich. Der letzte noch fahrfihige Dampfeisbrecher ist iibrigens die
Elbe in Hamburg. Sie kann fiir nostalgische Ausflugs- und Charterfahrten gebucht
werden (www.dampfeisbrecher.de). AK

largarethe IV, einals ...
Eisbregﬂg_l; eingesetzter
Schlepper, im Hafen von

‘Stettin, Januar 1937

-



MARITIMES PANORAMA

Die Einsatzmaoglichkeiten
von Luftschiffen hat die
Marinefiihrung erst ver-
haltnismafiig spat intensiv
priifen lassen

i
Mhes
" Serie DeutscherSehitier ¢

Marineluftschi
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Entwicklung bis zum Beginn des Ersten Weltkriegs

I nwieweit Zeppelin-Luftschiffe als Aufkla-
rer fiir die Seekriegfiihrung zum Einsatz
kommen koénnten, lief} die Marinefithrung
erst ab 1907 intensiviert priifen. Auf Antrag
des Staatssekretdrs im Reichsmarineamt
Admiral Alfred von Tirpitz sind vermehrt
Versuche durchgefiihrt worden, um die Ver-
wendungsmoglichkeiten iiber Nord- und
Ostsee zu testen und auszuwerten. Im Ge-

gensatz zum Einsatz in der Armee brauch-
ten diese Zeppeline einen grofleren Fahrbe-
reich, und es dauerte bis 1912, bis eine Ma-
rineluftschiff-Abteilung aufgestellt und das
erste Luftschiff L 1 beschafft wurde, das am
9. September 1913 auf seiner 68. Fahrt im
Sturm bei Helgoland verloren ging.

Auch L 2 - 160 Meter lang, viermotorig
und mit 27 Besatzungsmitgliedern an

il '

Bord — war keine lange Lebensdauer be-
schieden: Am 17. Oktober desselben Jahres
stiirzte das Luftschiff bei einem routine-
méiBigen Hohenversuch tiber Joachims-
thal brennend ab. Die unmittelbare Folge
war ein Baustopp fiir die nachfolgenden
Zeppeline L 3 bis L 8, die dadurch erst zwi-
schen Mai und Dezember 1914 ihren
Dienst aufnahmen. AK

Foto: Sammlung GSW

Aktuell

Grandioses Spektakel

Innovativstes und umweltfreundlichstes Kreuzfahrtschiff der Welt getauft

Zum 15. Mal hatte die italienische Schauspielerlegende Sophia
Loren die Ehre, ein MSC-Schiff zu taufen. Im Licht der strah-
lenden Blue Nights in Hamburg vollzog sie das Zeremoniell am
9. November im Rahmen einer gigantischen Feier, an der nicht
nur die geladenen Géste an Bord, sondern auch rund 5.000 Ham-
burger und Kreuzfahrt-Fans auf der Elbpromenade teilhatten.
Der renommierte Kiinstler Michael Batz tauchte den Hafen als
Symbol fiir das langjdhrige Umweltengagement von MSC in fas-
zinierende Blauttne, die an das Meer erinnern sollten.

Die unverkennbare Silhouette der Grandiosa leuchtete genau-
so wie die der Elbphilharmonie tiber der Elbe. Als kronenden
Abschluss durchfuhr das Schiff das Tor zur Welt — eine spezielle
Lichtinstallation als Hommage an die Stadt: Durch ein riesiges
Tor aus blauem Licht entliefs Hamburg die MSC Grandiosa sym-
bolisch in die Welt. Das Schiff begann seine erste Sieben-Néchte-

MSC Grandiosa
bei ihrer An-
kunft in Ham-
burg. Wahrend
der Blue Nights
wurde das
Schiff getauft

Kreuzfahrt ab 23. November, die Route fithrte von und bis Genua
iiber Civitavecchia, Palermo, Valetta, Barcelona und Marseille.
Auf der 331,43 Meter langen und 43 Meter breiten Grandiosa sind
6.334 Passagiere in 2.440 Kabinen zugelassen. Kapitdn des im Ja-
nuar 2019 vom Stapel gelaufenen Schiffes mit Heimathafen Val-
letta ist Marco Massa. GSW

Foto: MSC




5.000 Jahre Seefahrt

Pyramidale Schénheit

Klipper: Meisterwerke des Schiffbaus

N
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Wéhrend im Amerikanischen Biirgerkrieg (1861-1865) Fregatten W
S
5

und Schoner vielseitig Verwendung fanden, haben nach Friedens-
schluss amerikanische Ingenieure einen neuen Handelsseglertyp
entwickelt: den Klipper. Seine speziellen Merkmale waren ein spit-
zes Zulaufen beider Rumpfenden, eine stromlinienférmige Fiihrung
des Schiffskérpers und die besondere Besegelung. Um die grofie
Anzahl an Rahsegeln unterzubringen, verldngerte man die Masten,
und weil die Klipper wie Pyramiden aufragten, erhielten sie Spitzna-
men wie ,Skyscrapers" (Wolkenkratzer) oder,,Moonrakers“ (Mond-
harken). Mars- und Bramsegel waren ihrer Unhandlichkeit wegen
geteilt, tiber ihnen standen in wahrhaft koniglicher Hohe die ,,Roy-

§ al“-Segel, die als Kronung noch ein ,,Skysegel” erhielten. Unter dem

£ Druck ihrer groRen Besegelung - Kliiver, Vorstengestag-, Besan-

% und Gaffeltoppsegel kamen hinzu - pfliigten diese ausgesprochen S . o0
% schénen Schiffe regelrecht durch die Fluten der Weltmeere -, um  gelbst einen Monsun durchschnitten Klipper mit ihren konkaven
& Teein China zu laden oder Gold in Kalifornien. AK  Linien ohne weitere Schwierigkeiten

Hatten Sie’s gewusst?

Frithe agyptische Schiffe fuhren

- Der stolze Dreimaster Deutschland hatte
mit grofien Palmwedeln als Masten, etwa 6.000 Quadratmeter Segelfliche und
die somit Menschenkraft als Antrieb liegt heute als maritimes Kulturdenkmal
ablésten. el in Bremen-Vegesack

In der Seeschlacht am Vor-
gebirge Myla (260 v. Chr.)
bewdbhrte sich die Einrichtung von
Enterbriicken erstmals nachweislich.

Die Einstellung von Schiffs-
jungen zu einem Vorausbildungs-
lehrgang auf dem Segelschulschiff
Deutschland (Stapellauf 1927) fand
einmal monatlich statt. Der Lehrgang
dauerte drei Monate.

Admiral Dieter Wellershoff als Teil-
nehmer einer deutschen Delegation
in der Sowjetunion im Friihjahr 1990

+Aus der
Skagerrak-

1898 verfiigte das Deutsche
Reich iiber 25 stihlerne Grof3-

Foto: picture-alliance/dpa

Foto: picture-alliance/dpa

Schlacht kann

ich fiir meinen

Auftrag nichts
lernen“

Admiral Dieter Wellershoff
(1933-2005),
Generalinspekteur der
Bundeswehr 1986 bis 1991

SCHIFFClassic 1/2020

Szepter wird in der Seemanns-

segler, 1905 bereits tiber 58 mit
grofier Transportleistung. Die
Funfmastbark Potosi etwa
konnte 6.150 Tonnen Ladung
aufnehmen.

sprache ihrer Form wegen die
Gabel zum Einlegen des Riemens
beim Pullen genannt.




MARITIMES PANORAMA

Deutsche Marine

Nichts ist klar

Fragezeichen hinter der Gorgh Fock

~ Sanierungsfall Gorch Fock und kein
~Ende? Das Schiff liegt in der Fass-

mer Werft auf dem Trockenen

N achdem es noch im Sommer so schien,
als wiirde die Gorch-Fock-Tragodie end-
lich zu einem gliicklichen Ende kommen —
das heifit Fertigstellung in absehbarer Zeit
und baldiges Aufnehmen des aktiven Diens-
tes —, triibt sich die Stimmung wieder ein.
Grund ist die nach wie vor ungeklarte Fi-
nanzierung (128 Millionen mit definitivem
Deckel), seitdem Investoren fiir die Elsfle-
ther Pleitewerft gesucht und offenbar nicht
in ausreichender Zahl gefunden worden
sind. Einfach ist das nicht, denn beauftragte

Unternehmen und Handwerksbetriebe ar-
beiten nur noch gegen Vorkasse.

Wiahrend aus dem Werft-Management
die {iblichen Beschwichtigungen zu ver-
nehmen sind (,,arbeiten daraufhin, in den
nichsten Wochen zu einem Abschluss zu
kommen”), greifen allenthalben Konfusion
und Verunsicherung um sich — und Ratlo-
sigkeit, denn die entscheidende Frage, ob
die alte Dame (Baujahr 1958) je wieder fah-
ren wird, kann derzeit niemand mit abso-
luter Sicherheit beantworten. AufSerdem ist

das Verteidigungsministerium immer noch

auf der Suche nach seinen Millionen, die —
zur Sanierung bereitgestellt —abhandenge-
kommen sind, wobei auch planmafliger
Betrug nicht auszuschliefen ist. Das ist al-
les hochst unerfreulich. Nicht aber fiir die
Offizieranwarter, die ihre Grundausbil-
dung auf der Alexander von Humboldt II
absolvieren. Auch ein schones Schiff, das
tibrigens 2011 funkelnagelneu vom Stapel
gelaufen ist. Kosten: 15 Millionen Euro!
GSW

Foto: picture-alliance/dpa
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Aus der KombuUse

Heute: Eingelegte Bratheringe

ie klingen gewohnlich, sind es aber gar nicht:

Bratheringe: Sie mal wieder selbst zu zele-
brieren statt auf dem Markt zu kaufen, macht sie
zu einer wirklichen Spezialitit. Heringe putzen
und waschen, dann innen und aufien mit Salz
und Pfeffer, etwas Essig und Worcestersauce wiir-
zen. In Mehl wenden und in heifiem Ol von bei-
den Seiten knusprig braten. Wasser mit Essig,
Zwiebeln, Lorbeerbliattern, Gewiirzen und Zu-
cker kriftig kochen. Nach dem Erkalten so ab-
schmecken, dass die Marinade pikant und ange-
nehm s&uerlich ist. Marinade tiber die gebratenen
Heringe gieflen und alles abgedeckt und kiihl ge-
stellt zwei Tage ruhen lassen. Dazu passen nattir-
lich am besten krosse Bratkartoffeln und ein paar
Helle. Guten Appetit! GSW

Zutaten

(fiir 4 Personen)

10 Fische (griine Heringe)
5 EL Mehl

5 EL Bratol

250 ml Wasser

125 ml Essig

3 Zwiebeln (in Ringen)
2 Lorbeerblitter

8 Pimentkorner
Worcestersauce (nach
Geschmack)

1 EL Zucker

Salz, Pfeffer

Es geht doch nichts iiber die einfache,
schmackhafte Hausmannskost!

Foto: picture-alliance/ Imagebroker



