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Weitere Extra-Ausgaben vom Eisenbahn-Journal
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» Einsatzgeschichte °

» Verkaufe ins Ausland
» Aktueller Einsatz

Die V 200 war der Stolz der jungen Bundesbahn. Bis 1959 wurden insge-
samt 86 Exemplare in Dienst gestellt, 50 weitere mit starkeren Motoren
folgten bis 1965. In den Anfangsjahren fihrten die V 200 zahlreiche
Fernschnellziige mit klingenden Namen wie ,Rheingold” und , Blauer
Enzian”, ,Gambrinus” und ,Hanseat”. Insgesamt 36 Maschinen beider
V-200-Spielarten sind aber noch heute in Deutschland erhalten. Diese
Extra-Ausgabe des Eisenbahn-Journals dokumentiert die Geschichte
der V 200 mit einem kompetenten Text und zahlreichen, bislang meist
unveroffentlichten Fotos, vielen Zeichnungen und einer aktuellen Stati-
stik. Die beiliegende Video-DVD zeigt in dem Film ,221 127 - Die groBe
Bundeshahn-V 200" die wohl popularste deutsche Diesellokomotive im
Einsatz im Ruhrgebiet in den 1980er Jahren.

116 Seiten, DIN-A4-Format, Klebebindung, iiber 150 Abbil-
dungen, inkl. RioGrande-DVD ,,221 127 — Die groB8e Bundes-
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bahn-V 200" (Laufzeit 57 Minuten)
n O K

Best.-Nr. 701801 | € 15,~ (=13 ]
www.facebook.de/vgbahn

Eisenbahn Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim

| VERLAGSGRUPPE BAHN |

jOURN AL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

Tel. 08141/ 534810, Fax 08141 / 53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de



Lite [eser T

nde April, Anfang Mai war es wieder so weit. Das Bundes-
land Rheinland-Pfalz lud zum ,, Dampfspektakel 2018 ein, der
groRten Nostalgiezugveranstaltung der letzten Jahre. Uber die
wichtigsten Hintergriinde informieren wir Sie aktuell auf den
Seiten 94/95 und 99. Erwéhnen mdchteich unseren Hin- und Riickweg.
Frohen Mutes entschlossen wir uns, die Reise von Hamburg nach Trier
zu sechst standesgemald mit der Deutschen Bahn anzutreten. Weder die
Gruppe a s Ganzes noch das Vorhandensein von zwei Bahncardswirk-
ten sich auf die glinstigste Variante der Ende Januar online gebuchten
Sparpreisticketsfir jedrel Personenin der Ersten Klasse aus. Verquere
Algorithmen, die auch kein Mitarbeiter am Schalter von Station &
Service verstanden haben dirfte. In unserem Intercity-Abteil eines
urpsriinglichen InterRegio-Wagens waren die Sitze durchgesessen und
die Polster der Armlehnen abgeschabt. Esrochelte die Klimaanlage bei
jeder Temperatur in einer Tour bis Koblenz. Im Bistrowagen nebenan
gab es aufer Schokoriegel nichts zu essen: ,die Kihlanlage*. Am
Bahnsteig von Wuppertal -Oberbarmen kamen wir auf3erfahrplanmaliig
zum Halten. Die Strecke vor uns sei auf unbestimmte Zeit gesperrt.
Der Grund: ,, Personen am Gleis." Wenigstens konnte man aussteigen,
sich die Beine vertreten. Die einen rauchten, andere konsultiertenihre
Smartphones. Wir staunten auf die hinter Gestriipp vorbeiratternde
Schwebebahn und Uberlegten: Ein Katzensprung von hier muss Carl
Bellingrodt gewohnt haben, Deutschlands bekanntester Eisenbahnfo-
tograf und Leitstern vieler tausend Nachahmer, wiejeder von uns, die
in den sechziger bis neunziger Jahren in normalen Stral3enklamotten
—naklar! —am Gleis gestanden haben. Natirlich ohne republikweite
Beeintréchtigungen des Bahnverkehrs auszul dsen.

Trier erreichten wir mit mehr alseiner Stunde Verspétung. In der
Grofstadt an der Mosel erstreckt sich zwischen Porta Nigra, Dom
und K ai serthermen ein schmuckes L abyrinth weitgehend verkehrs-
beruhigter Stralen, Mirkte und Pldtze. Bomben fielen verstirkt
in die Nahe der Schienenwege, sodass der heutige Hauptbahnhof
ein lichtdurchfluteter Bau der Nachkriegsmoderne ist. Aber in sei-
ner Nachbarschaft, dort, wo bis vor einiger Zeit noch geschafti-
ges Bahntreiben herrschte (Post, Stiickgutumschlag, gewerbliche
Anschliel3er), entstehen Bauten so hillig, hésslich und geschichts-
vergessen, als seien sie der (pardon!) hingerotzte Gegensatz zur
lebens- wie liebenswerten Altstadt. Wer so etwas amtlich zul&sst,
der muss das bahnnahe Areal als Restland betrachtet haben — als
letztlich egal, eh verloren. Eisenbahnfotografen, die auf der Suche
nach ansehnlichen Motiven verzweifeln, werden bestétigen: dasist
kein Einzelfall. Hier in Trier, wie neben nahezu allen Bahnhdfen,
auf denen rangiert und Guter umgeschlagen wurden, hétte man vor
25 Jahren ehrlicherweise Schilder mit der Aufschrift stellen mis-
sen: ,,Hier wickeln sich Deutschlands Staatshahnen im Auftrag der
Bundesrepublik fur die Zukunft selbst ab.”

Heute blicken wir — neben Wohnraum —vor allem auf Discounter,
Factory Outlets, Getrankemérkte, Tankstellen, M6belcenter, Bur-
gerketten, Parkplétze, Logistikcenter und Strafl3en, immer wieder
Stralien, wo zuvor Eisenbahn war. Aus Bahn-Ensembles sind Bio-
tope fur Lastwagen geworden und werden es immer noch. Dieser
gewaltige Prozessist uniibersehbar. Er scheint auch unumkehrbar zu
sein, zumal esnicht gelingt, ihn wenigstens zu stoppen. Unterdessen
sehen nicht nur wir Eisenbahnfreunde auch einen Diskussionsbedarf
dartiber, wie unser Land aussehen soll. Wie eine das Auge beleidi-
gende Grauzone? Es geht nicht darum, in einer Nische zu sitzen
und sich eine gestrige Bahnrepublik zu Lebzeiten Carl Bellingrodts
zurechtzudenken. Sondern darum, das Schone zu schiitzen.

Auch Gerdusche kdnnen schon sein. Kennen Sie noch das einer
mechanischen Bahnschranke? Wie sich ihre rot-weil3 geringelten
Schlagbdume unter Glockenschldgen sanken, ihre Nachwippen

TITELFOTOS: RBD AUGSBURG/SAMMLUNG GARN (nachkoloriert); ARCHIV DIRK ENDISCH, SAMMLUNG GARN (Montage), ROBIN GARN

FOTO SEITE 3: STEFAN PFUTZE

WILLKOMMEN

Personen am Gleis. Vor 15 Jahren erlaubte selbst in der Millionen-
stadt Hamburg noch ein Drehkreuz zu iiberschreiten, was heute mit
Schallschutzwanden zugestellt ist: die Giiterumgehungsbahn. Philip
Pfiitze, Jonas Pfiitze und Felix Schmolinske auf dem Weg ins Asch-
bergfreibad. Lesen Sie auch die Post, die uns der Letztgenannte vor
wenigen Wochen auf seinem Weg nach Ulan Bator geschrieben hat.

auf den Asphalt klackten und federnd aushiipften, sodass sich der
ausgefaltete Gitterbehang noch einmal klirrend schiittelte. Dieses
Klanggemalde reiht sich ein in das Spektrum an fossilen Lauten,
wie das Surren eines Super-8-Filmprojektors, das Klappern einer
Schreibmaschine oder das Vorspulen einer Kassette im Rekorder.
So widmen wir der klassischen Bahnschranke unser Titelthema.

In den fUnfziger Jahren kollidierte der ansteigende Individual-
und StralRenverkehr buchstéblich mit der Tatsache, dass weiterhin
Zige fuhren. Zusammenstoi3e auf unbeschrankten Bahniibergangen
nahmen dramatisch zu. Seit den Nullerjahren zeigt sich am explo-
sionsartigen Wachstum des Berufspendler- und Lastverkehrs auf
deutschen Stral3en, dass selbst beschrankte Bahniibergénge nichts
als Storfaktoren im zdhen Verkehrsfluss darstellen. Gleichzeitig
sieht sich die Bahn per Gerichtsbeschluss gendtigt, auf Strecken, an
denen Stral?en kreuzen, nicht schneller als 160 km/h fahren zu diir-
fen. , Seitdem wird Uberbriickt und untertunnelt, was der Staatshaus-
halt hergibt“, schreibt Joachim Seyferth. Anstelle von Andreaskreuz
und Schlagbaum entstehen flaichenfressende Kunstbauten. Sie zer-
schneiden vielerorts brutalstmdglich Ortsbilder und stadtebaulich
gewachsene Strukturen. Ein jeder kennt solche Beispiele.

Heimatverbundenheit und deutsche Erinnerungskultur stellen uns
vor eine standige Bewahrungsprobe, unter anderen weil das Allge-
meinwissen vor allem bei Jugendlichen stark abgenommen hat. Eine
Umfrage von 2017 zeigt, dass vier von zehn Schillern nicht wissen,
was Auschwitz war. Immer wieder stellt sich also die Frage, wie
man bel heutigen historischen Eisenbahnfahrzeugen mit NS-Sym-
bolen umgehen soll. BAHNEpoche-Autor Hendrik Bloem hat sichin
Berlin mit Lars Quadejacob getroffen, dem Leiter des Sammlungs-
bereiches Landverkehr des Deutschen Technikmuseums. Beide ver-
folgen eine kulturhistorische Sichtweise auf Eisenbahntechnik und
arbeiten hier (ab Seite 86) den Versuch einer Empfehlung heraus.

Wenig Anerkennung zollten wir DB-Fernverkehr auf unserer
Rickfahrt von Trier nach Hamburg. Ab Koblenz bestiegen wir
exakt das gleiche reservierte Abteil unserer Hinfahrt. Und téglich
grufte die réchelnde Klimaanlage. Das Bistro war nun verbarrika-
diert. Pfiitzen schwappten aus seinem Kiichenbereich. Hinter Koln
wurden wir planméailig umgeleitet und kamen abrupt bei Opladen
zum Stehen. Sie ahnen es, liebe Le-
ser: ,,Personen am Gleis!“ oﬂé‘

Herzlich Ihr w“ é’-"l
Sommer 2018 - BAHN Epoche 3
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Der Gasmann Die Rekonstruktion einer Anfrage 1958

Ton Pruissens einmalige Filmschatze
- jetzt exklusiv bei der VGBahn. Diese
DVD zeigt die bertihmten groRradri-
gen Schienenstars der Baureihen 01,
01.5, 03 und 03.10 wahrend ihrer
Blutezeit bei der Deutschen Reichs-
bahn in der DDR. Wir erleben die
eleganten Pazifiks in und um Berlin,
in Eisenach, auf der Rennstrecke nach
Stralsund und vor schweren Ziigen
zwischen Berlin und Dresden. Eine
professionelle Vertonung macht die-
sen Film zu einem wahren Genuss.

Laufzeit 51 Minuten
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BAHNEpoche-Titel 01 bis 26

@_hnste;;leben!

Aufbruch und Alltag
2wischen den Ziigen

Zwar kannte ich die BAHNEpoche von mei-
nem Vater, aber auf dem Weg zum Flugzeug
fiel sie mir nochmal in die Hiande und ich
konnte ihr nicht widerstehen. Auf meiner
Fahrt im Transsib von Moskau nach Ulan
Bator habe ich sie bis zum letzten Wort
durchgelesen. Zum Titelbeitrag schicke

ich Thnen daher etwas Bahnsteigleben aus
Npkyrek (Irkutsk) in Russland am

22. Februar 2018. Als ich durch Sibirien fuhr,
las ich den Beitrag iiber den gliicklosen Gi-
ganten. Eine Sache haben Russland und die
AA20-1 gemeinsam — und zwar den iiberwél-
tigenden Anblick.

FELIX SCHMOLINSKE (ULAN BATOR)

Es freut mich sehr, dass Sie mit der BahnEpoche ein duBBerst lesenswertes Magazin geschaffen haben,
das sich in einem schwierigen Marktumfeld verdientermaBen schon sehr gut etabliert hat. Frroman von RUDEN (NURNBERG)

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Das Titelbild ,,Bahn-
steigleben® st fiir
mich so etwas wie ein
Déja-vu: Der Herr,
der gerade die Sonn-
tagsausgabe  kauft,
ist mein Onkel Karl,
damals 47! Er befand
sich auf dem Heim-
weg mit Dampfzug
vom regelmifBigen
Wochenendaus-
flug nach Thalham,
heute aufgelasse-
ner Haltepunkt im
Mangfall-Tal  kurz
vor Miesbach an der
Strecke nach Bay-
risch Zell gelegen.
Mit Frau und Tochter
verbrachte er regelmiBig die
Wochenenden im Haus mei-
ner Grofeltern, das von der
Terrasse nicht nur einen herrli-
chen Blick auf die Alpenkette,
sondern auch auf die Strecke
Richtung Miesbach hatte. Die
Anreise geschah bis 1964 im-
mer mit der Dampfeisenbahn,
vom Haltepunkt aus fiihrte ein
beschwerlicher,  halbstiindi-
ger Aufstieg mit Gepick und
Verpflegung hinauf nach ,,Ein-
haus“. In den Sommerferien
war ich auch schon mal dort
und baute die Spur O-Eisen-
bahn auf, die von meinem Va-
ter stammte und dort eingela-
gert war. Unterbrochen wurde
das Spiel nur, wenn unten im
Tal ein Dampfzug mit 38 oder
78 entlang ratterte, den man

6 BAHNEpoche - Sommer 2018

minutenlang beobachten konn-
te. Oft mit weiler Dampffah-
ne im feuchten Talgrund. Die
Strecke ist heute noch schon,
aber auf diesem Abschnitt ist
alles zugewachsen, da das Tal
Wassergewinnungsgebiet von
Miinchen geworden ist. So
konnte man es fortsetzen: das
Haus wird abgerissen, der On-
kel ist 1994 gestorben und die
P8 wahrscheinlich schon 1967
verschrottet worden ...

JoACHIM SCHMIDT (ISERLOHN)

Andreas Knipping schreibt
tiber den DDR-Regierungszug
des Jahres 1966: ,Die meis-
ten (Wagen) stammen noch
aus der fast uniiberschaubaren
fahrzeugtechnischen Erbschaft
Hitlers und Gorings. Da irrt

er, sofern er die speziell fiir das
Naziregime gebauten Wagen
meint: die Nazis sorgten gegen
Kriegsende dafiir, dass fast der
gesamte NS-Salonwagenpark
in den Westen Deutschlands
iiberstellt wurde, einige ka-
men zum Kriegsende auch
nach Osterreich. Diese Wagen
wurden von den Westalliier-
ten tibernommen und spéter an
die DB bzw. 1955 an die OBB
iibergeben. Lediglich der Ma-
schinengepédckwagen 105066
verblieb im Osten, wo er spiter
bei der DR zum Messwagen fiir
die FVA Halle umgebaut wur-
de. Andere Salonwagen in der
sowjetischen Besatzungszone
stammten noch aus Linder-
bahnzeiten (darunter ein kai-
serlicher Hofzugwagen) oder
waren ausldndischer Herkunft.
Der erste DDR-Regierungszug
wurde ab Anfang der fiinfziger
Jahre auch durch Herrichtung
ziviler Fahrzeuge (etwa Spei-
se- und Schlafwagen) unter-
schiedlicher Bauarten zu Salon-
wagen in Betrieb genommen.
1969 folgte dann die Ablosung
der Altbaufahrzeuge durch den
Neubau-Regierungszug der
DDR. Hingegen verwende-
te die DB etliche Wagen des
NS-Reichsregierungszuges als
Staatsfahrzeuge (z.T. bis An-
fang der achtziger Jahre) wei-
ter, lediglich ein Neubau-Salon-
wagen fiir den Bundeskanzler
wurde 1974 in Dienst gestellt.

AXEL ZWINGENBERGER (AHRENSBURG)

In Threr Friihjahresausgabe
2018 (Seite 30 ff.) fand ich ei-
nen Beitrag iiber einen beken-
nenden Christen, der es schaffte,
ohne in die NSDAP einzutreten,
seinen Lebensweg zu gehen —
wohl im 2. Teil wird sein weite-
rer Lebensweg in der SBZ (spi-
ter DDR) geschildert. Karl-Otto
Petersen, so sein Name, zeigt,
dass es bei aller Bedrohung
Wege in den Diktaturen gibt,
als Christ zu bestehen. Ich fin-
de es wichtig, wenn auch solche
Menschen einmal als Vorbilder
dargestellt werden. Schlief3-
lich ist es auch heute nicht so
einfach, sich als bekennender
Christ zu outen. Solche Vorbil-
der aus der Vergangenheit, die
es noch schwerer hatten, kon-
nen uns heutigen Christenmen-
schen Mut machen. Und dass
das durch solch eine sidkuldre
Zeitschrift geschieht, finde ich
besonders erfreulich. In wel-
chem Zwiespalt anstindige
Menschen damals leben muss-
ten, zeigt die Tatsache, dass Pe-
tersen trotzdem als Eisenbahner
in seinem Beruf diesem Staat
diente. Diese Gewissensqualen
konnen viele heutige Maul-
,.Helden“, die so iiberhebliche
moralische Urteile iiber die da-
malige Generation abgeben, lei-
der nicht verstehen. Ich werde
die Evangelische Nachrichten-
agentur Idea auf Ihren Beitrag
iiber einen aufrechten Christen
aufmerksam machen.

WINFRED KRECH (BREITENBERG)



Nachlosekarte

Korrespondenz zur BAHNEpoche 24, Giiterverkehr

Hallo Redaktionsteam!

Ein Bekannter machte mich mit der
BAHNEpoche bekannt und ich ent-
deckte dort diesen sehr interessanten
Artikel, zu dem ich Ihnen gratulieren
will. Aus meiner Sicht méchte ich
das Thema etwas erweitern, da ich
beruflich damit in Berithrung kam.
Ihre Analyse der Probleme aus Sicht
der Politik kann ich voll unterstiitzen,
doch dariber hinaus gab es auch Ver-
saumnisse der Bahnfihrung.

In der sogenannten Wirtschaftswun-
derzeit versdumten es Politik und
Bahnfiihrung leider, richtungswei-
sende Perspektiven zu entwickeln.
Zwar begann die Modernisierung der
Traktion, Strecken wurden elektrifi-
ziert, doch Trassenneubau setzte erst
wesentlich spater ein. Es hatten zwei
parallele Netze mit unterschiedlichen
Schwerpunkten entstehen miissen:
ein Schnellfahrnetz mit Schwerpunkt
Personentransport sowie ein Lastnetz,
in dem der Giterverkehr ganztagig
Vorrang hat. Man hatte wenig aus-
gelastete Nebenstrecken zwecks G-
tertransport gezielt zum Parallelnetz
verkniipfen missen.

Der Anschluss an die Moderne ging
jedoch erst spater ganzlich verlo-
ren. Heute bedeutet Giitertransport
zuallererst Logistik! Hier ging der
Anschluss an das Computer- und Lo-
gistik-Zeitalter um 1980 herum verlo-
ren. Man hatte zunachst das Richtige
getan und den Transporteur Schenker
gekauft, doch mit dem Verkauf die-
ses Unternehmens machte man aus
Bahnsicht den groRten Fehler! Schen-
ker hatte dazu dienen missen, die
Frachtlogistik bei der Bahn zu erneu-
ern. Warenlogistik, Warenstréme und
Infrastruktur hatten zu konkurrenzfa-
higen Abldufen fiihren miissen.

An einem Beispiel sei meine Forde-
rung erldutert: Die Giiterlogistik der
Bahn ist alles andere als just-in-time-
fahig! Mein Arbeitgeber hatte noch
bis in die neunziger Jahre einen Gleis-
anschluss. Zuletzt wurde Uber diesen
Gleisanschluss nur noch ein Kunde
(Bundeswehr) bedient; doch fiir einen
Kunden wurde dieser Anschluss zu
teuer und die Bedienung zeitlich zu

ungenau getaktet. Heute lauft auch
zu diesem Kunden der Giterverkehr
Uber die StraRe. Im Zeitalter der com-
putergesteuerten Fertigungen wird
Giiteranlieferung auf Minuten oder
Stunde getaktet. Da bleiben fiir die
Bahn nur noch Massengditer.
Man misste fiir die Liefergenauig-
keit oder die Abholgenauigkeit einen
ebenso piinktlichen Fahrplan fordern
wie fiir den Personenverkehr. Trotz
der unsicheren StraRenverhdltnisse
erfiillen die StraRentransporteure die-
se Forderung weitgehend.

CARSTEN DIETRICH BRINK (GAUTING)

Sehr geehrter Herr Brink,
Ihren ergdnzenden Hinweisen und
Ansichten stimme ich nahezu vollum-
fanglich zu.
Es kann nicht wundern, dass sich der
Umsatz von DB Cargo in 2017 wie-
derum verringert hat und weiterhin
immer mehr Waren auf der StraBe
transportiert werden. Zudem hat die
desastrose 50-tdgige Unterbrechung
der wichtigen Rheintalstrecke bei
Rastatt (einstiirzendes Erdreich bei
Bahnbauarbeiten) nicht nur zu einer
empfindlichen und zumindest noch
nicht erholten Abwanderung von der
Guterbahn in Deutschland, sondern in
Abschwachung sogar in der schienen-
freundlichen Schweiz gefiihrt.
Zwar wird seit geraumer Zeit versucht,
die jeweils positiven Systemeigen-
schaften von StraRe und Schiene zu
vernetzen bzw. wechselseitig zu tiber-
nehmen. Dies hat ,unter dem Strich“
bislang jedoch mehrheitlich zu einer
Starkung des Systems StraBe ohne die
erhofften volkswirtschaftlichen Effek-
te geflihrt. Aktuelles Beispiel sind die
Feldversuche fiir den Lkw-Verkehr bei
mit Oberleitung ausgerlsteten Au-
tobahnabschnitten, welche die lang-
fristige Gefahr einer weiteren Verla-
gerung des Eisenbahngiterverkehrs
auf die StraBe in sich bergen — bei
,Erfolg” sind die Uberlegungen zur
Reaktivierung von Gleisanschliissen
oder zu neuen Umschlagtechniken
dann endgiiltig obsolet.
Ihnen Dank und solidarische GriifRe!
JOACHIM SEYFERTH
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Die Baureihen V 180,V 200, 130132 fuxs”
und 142 der Deutschen Reichshahn

Konrad Koschinski
Dr. Franz Rittig
Manfred Weisbrod

»Dicke Babelsbergerin”, , Taigotrommel“ und , Ludmilla” standen von
den 1960er- bis in die 1980er-Jahre fiir den Traktionswechsel bei der
DDR-Reichsbahn — heute haben sie Kultstatus bei den Eisenbahnfans.
Dieser neue Sammelband, entstanden aus teilweise langst vergriffenen
Sonderausgaben des Eisenbahn-Journals, lasst die Entwicklung und Ein-
satzgeschichte der DR-Baureihen V 180, V 200 sowie 130-132 und 142
Revue passieren.Ausflihrliche Kapitel befassen sich mit Konstruktion und
Technik dieser GroBdieselloks. Viele historische Bildraritdten, darunter
zahlreiche groBformatig wiedergegebene Farbfotos, dokumentieren Be-
trieb und Einsatze der nicht zu iiberhrenden Diesel-Brummer, von denen
einst tiber 1.600 Exemplare iiber die Gleise der DDR-Reichsbahn rollten.

240 Seiten im DIN-A4-Format, Softcover-Einband,
ca. 440 Farb- und historische SchwarzweiBbilder

Best.-Nr. 601801 | € 19,95
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| VERLAGSGRUPPE BAHN |

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim:
VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de




ZEITMASCHINE

Sommermarchen 2006. Kaum sind am 30. Juni 2006 die Triebwagen 648 108 und 601 in der Einfahrt von Schwerte am Fotografen vorbei-
gepoltert, fallt der fiir die deutsche Nationalmannschaft wichtige Ausgleich zum 1: 1, ehe sie nach einem Elfmeterdrama Argentinien besiegt.
Das Endspiel in Berlin erreicht sie dann aber doch nicht. Im Halbfinalspiel gegen Italien verliert Deutschland nach Verlangerung mit 0 : 2.

FuBBball fur Eisenbahnnarren

rolog: Am 14. Juni 2018 beginnt die

21. FuRball-Weltmeisterschaft und

Deutschland befindet sich wieder im

~Ausnahmezustand”. Die Riickspie-
gel und Antennen der Autos werden mit
schwarz-rot-goldenen Uberziehern und
Wimpeln verziert und ein Grof3teil der Be-
volkerung versammelt sich zu den Spielen
vor privaten Fernsehern und Public-View-
ing-Leinwinden.

Und was macht der weniger fu3ballaf-
fine Eisenbahnfreund? In aller Ruhe foto-
grafieren?

Vor zwolf Jahren, als die FuBBball-Welt-
meisterschaft in Deutschland ausgetragen
wurde, war dies eine Uberlegung wert.
In der Einfahrt von Schwerte gab es eine
interessante Stelle, die ich schon lange
aus etwas erhohter Stellung fotografieren
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wollte, damit weiter hinten liegende Gleise
besser ins Bild gebracht werden konnten.
Die Sache hatte aber einen Haken. Um
das zu verwirklichen, musste eine Leiter
direkt am Rand der daneben verlaufenden
Strae aufgestellt werden. Wann lief} sich
dies besser redlisieren als in der verkehrs-
schwachen Zeit wihrend des damaligen
Viertelfinalspiels der deutschen National-
mannschaft gegen Argentinien?

30. Juni 2016: Ganz normal kann ich
nicht sein. Das haben mir soeben die
Handzeichen des Lokfuhrers eines aus
Frondenberg nach Schwerte einfahrenden
Guterzuges (auf dem Gleis unten) unmiss-
verstiandlich deutlich gemacht! Aber was
ist schon normal? Zugegeben, es ist schon
etwas seltsam, wenn ein Fotograf am Fahr-
bahnrand einer Stral3e auf einer Leiter steht

und Ziige fotografiert; vor allem dann,
wenn die deutsche Nationalmannschaft ge-
rade im Viertelfinale der Fu3ballweltmeis-
terschaft gegen Argentinien spielt. Aber so
ist am spidten Nachmittag auf der Strafle
nichts los und man kann fast sorglos eine
Leiter auf die Fahrbahn stellen, um einen
erhéhten Foto-Standpunkt einzunehmen.
Doch diese Gedanken kann der Lok-
fiihrer der 294, die soeben mit ihrem Gii-
terzug die Strecke von Schwerte nach
Hamm unterquert, wahrscheinlich nicht
nachvollziehen. Er hitte wohl viel lieber
das Spiel in Ruhe vor dem Fernseher ver-
folgt und mit seiner Geste dem Unmut tiber
die verdammte Schicht freien Lauf gelas-
sen. Allerdings scheint er nicht zu wissen,
ich kann anhand der Gesprichsfetzen, die
durch die gedffneten Fenster des benach-



Vergleichsbild zur WM 2018. Eine Leiter reicht nicht mehr. Selbst mit einer Drohne
lieRe sich das Motiv heutzutage kaum noch realisieren. Die inzwischen dort errichtete Schall-
schutzmauer macht alle Bemiihungen vollstandig zunichte (17. April 2018).

barten Hauses schallen, den allgemeinen
Spielverlauf recht gut mitverfolgen, wih-
rend vorbeifahrende 111, 112, 152, 185,
402 und 648 mich immer wieder auf die
Leiter treiben, um besagte Fotos aus der
erhohten Warte zu schief2en.

,.Ballack, Du A....“ —,,Das war doch nie
im Leben Abseits® —,,Was soll das*“ —,,Oh,
oh ....” tont es aus dem Fenster und ldsst

einen guten Eindruck auf das momenta-
ne Befinden der deutschen Fuflballseele
zu. Bel einem Spielstand von 0 : 0 gehen
die beiden Mannschaften in die Halbzeit
und das oftmals einseitige Gesprich ver-
legt sich hinter das Kiichenfenster, denn
nun werden Fragen nach Salat und Brot
gestellt, wihrend ein weiterer ICE 2 nach
Berlin mich zu einem Foto herausfordert.
Ganz Deutschland — so scheint es — liegt
in Agonie. Niemand ldsst sich auf der Stra-
Be blicken. Nur zwei Kinder spielen in
einem Vorgarten, ohne den patriotischen
Wert des Augenblicks zu erkennen. Inzwi-
schen hat die zweite Halbzeit begonnen

FOTOS: WERNER WOLKE

und Deutschland einen Treffer erhalten,
die Stilleim Lande scheint nun noch erdrii-
ckender zu sein. Auch RAILION scheint
sich davon beeindrucken zu lassen, schon
seit einer Stunde ist kein Guterzug mehr
vorbeigekommen, ganz im Gegensatz zum
sonst Ublichen Freitags-Wochenendren-
nen, bei dem sich die Ziige regelrecht die
hier noch klappernden Signalfliigel in die
Hand geben. Obwohl ein Relikt aus alten
Bahnzeiten sind sie nicht nur fur die Lok-
fiihrer, sondern auch fiir den Fotografen
ein in beide Richtungen sichtbares Zei-
chen, das dem Zug freie Fahrt gewihrt und
mich friihzeitig auf einen nahenden Zug
aufmerksam macht.

~Kommt ein besonderer Zug?“ fragt
mich ein von der Schicht zurtickkehrender
Passant. Eine Antwort scheint er nicht zu
erwarten, denn er geht zielstrebig in Rich-
tung des heimischen Fernsehers. Geradeist
eine nahezu leere 648-Doppeleinheit von
Dortmund kommend am Fotografen vor-
beigefahren, als ein vielfacher Jubelschrei

aus den umliegenden Hiusern ertont. Es
ist nicht zu iiberhoren, Klose hat den Aus-
gleich fur Deutschland erzielt. Hoffnung
keimt auf, die Wortfetzen aus den Fens-
tern werden wieder lauter. Dennoch ist
der Kampf noch lange nicht zu Ende, zwei
Verldngerungshalbzeiten und das Elfme-
terschief3en stehen unseren Spielern noch
bevor. Dramatische Verldufe werden auf
der StraBe noch horbar, denn noch eine
Stunde tobt die FuBballschlacht. Nach
zwei gehaltenen Elfmetern durch Torwart
Lehmann steht fest: Ballack & Co. haben
die WM-Bahncards vieler Fans sowie die
Hoffnung auf den WM-Titel verldngert.
Driicken wir unserer Mannschaft bei der
WM in Russland wieder die Daumen. Aber
gut einsehbare Eisenbahnmotive vermag
auch sie nicht herbeizuzaubern.
WERNER WOLKE

Dem Phdnomen der Larmschutzwénde und ihrer
massiven Zunahme nimmt sich auch Christian
Eilers in seiner ,Neulich ...“-Rubrik auf Seite 97 an.
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