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EDITORIAL
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in diesem Jahr ,feierte” die Deutsche Marine
ihren 170. Geburtstag. Der zdhlebigen Legende
nach soll am 14. Juni 1848 das erste frei gewahl-
te Parlament in der Frankfurter Paulskirche
(Nationalversammlung) die Gelder zum Auf-
bau einer gesamtdeutschen Flotte zur Verfii-
gung gestellt haben, die Deutschland kiinftig
in der Welt reprasentieren wiirde.

Die symbolische Klammer der beiden
schwarz-rot-goldenen Flaggen — die von 1848
und die heutige — mit ihren Adlern, welche
170 Jahre deutscher Marinegeschichte trotz
monstroser Briiche fest in ihren (demokrati-
schen) Klauen halten, ist allerdings zu schon,
um wahr zu sein. Denn bis auf die Tatsache,
dass die Abgeordneten der Nationalversamm-
lung demokratisch legitimiert waren, vermi-
schen sich Konstruktion und Klischee. Unser
maritimes Erinnerungsgebaude, das nach offi-
zieller Lesart auf das Jahr 1848 zurtickgeht, steht
folglich auf ziemlich seichtem Grund, wortiber
sich gerade angesichts der nachfolgenden, die
Welt herausfordernden Machtmarinen Wil-
helms II. und Hitlers trefflich sinnieren lief3e.

Die Nationalversammlung (oder ,,constitu-
ierende Reichsversammlung” oder das ,deut-
sche Nationalparlament”) beschloss damals le-
diglich, den Bundestag — so wortlich - zu , ver-
anlassen”, sechs Millionen Taler zum Aufbau
einer Flotte bereitzustellen. Mehr konnte sie
gar nicht, denn es gab noch keine Verfassung
und damit keine Exekutive und ein Haushalts-
recht besafien die Abgeordneten auch nicht.
Erst 14 Tage spater wurde eine provisorische
Reichszentralgewalt eingerichtet, was dann
eine zumindest vorldufige politische Hand-
lungsfahigkeit bedeutete.

Im Wissen um die eigene offenkundige par-
lamentarische Ohnmacht wandte man sich
korrekterweise an den Bundestag (oder die
,Bundesversammlung”), den beschlussfahigen
Gesandtenkongress der Mitgliedstaaten des
Deutschen Bundes, ebenfalls mit Sitz in Frank-
furt unter Fiihrung der Présidialmacht Oster-
reich. Die sechs Millionen Taler stammten also
aus den Matrikularbeitrdgen der einzelnen
Lander, tiber welche die Gesandten im Auftrag
ihrer Souverane geboten — die erkldrten Feinde
der Volksvertreter, die sich in der Paulskirche

zusammengefunden hatten. Als die ersten
Schiffe der ,Reichsflotte” des nicht existenten
,Reiches” fuhren, waren das , Demokraten-
nest”, so der Geheime Staatsrat Hannibal Fi-
scher, dem es oblag, die Schiffe am 18. August
1852 zu versteigern, ausgehoben und der als
reaktiondr empfundene bundesstaatliche Sta-
tus wiederhergestellt.

Der Frankfurter Versuch begriindete keine
deutsche Marinetradition. Aber er eignete sich
hervorragend dazu, einen Mythos in Szene zu
setzen, obwohl die ,Reichsflotte” unter der
volkerrechtlich iibrigens nicht anerkannten
schwarz-rot-goldenen Flagge eine Missgeburt
war — so wie es die Zentralgewalt im Lauf des
Jahres 1849 selbst wurde.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht
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Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-

licher Redakteur
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Fregatte Eckernforde der ,Reichsflotte,
1852 von der preufiischen Marine als Gefion

iilbernommen

Foto: Sammlung GSW
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Aboukir — Nelsons Seesieg vor 220 Jahren

Von einem Granatsplitter an der Stirn getroffen, fiel Horatio
Nelson zwar fiir einige Stunden an jenem schicksalhaften
1. August 1798 aus, stand dann aber wieder auf dem
Flaggschiff Vanguard bereit, um Befehle zu geben. Zu diesem
Zeitpunkt war die Hauptaufgabe bereits gelost, namlich die
taktische Konzentration seiner Flotte, deren hochmastige
Schiffe sich mitten im Kampf mit den Franzosen befanden.
Wiéhrend der Gegner falsch disponiert hatte, erfasste Nelson
den Vorteil der Situation blitzschnell, liefs Vorhut und Zen-
trum zwischen zwei Feuer nehmen und einen Teil der Nach-

hut einkreisen, die der Wind am Eingreifen hinderte. Das
Gemadlde von Daniel Orme zeigt die Explosion des franzo-
sischen Flaggschiffes L'Orient, das aus verschiedenen Rich-
tungen beschossen worden war, gegen 22 Uhr. Die Briten
verloren in der Seeschlacht bei Aboukir kein einziges Schiff
und erzielten mit ihrem Sieg die Herrschaft tiber das Mittel-
meer, die Franzosen biifiten alle Schiffe mit Ausnahme der
drei am Ende der Linie ein, von denen sie eines selbst auf
Grund setzten und verbrannten. Napoleon war durch die
Niederlage fortan in Agypten isoliert. AK

Foto: Interfoto/National Maritime Museum London



Foto: Interfoto/Granger NYC

Der Flottenplan von 1873 sah einen Be-
stand von acht Panzerfregatten, sechs
Panzerkorvetten, sieben Monitoren, 20
Korvetten, sechs Avisos, 18 Kanonenboo-
ten, 28 Torpedobooten und einigen Hilfs-
schiffen vor. Dafiir waren eine Bauzeit von
zehn Jahren und neben laufenden Kosten
eine einmalige Ausgabe von 218,5 Millio-
nen Mark veranschlagt.

Bei der AG Vulcan Stettin und auf der
Kaiserlichen Werft Kiel entstanden die vier
als Ausfallkorvetten bezeichneten Panzer-

schiffe der Sachsen-Klasse, die dem Schutz
der Ostseekiiste dienen sollten. Zugleich
waren sie die ersten Schiffe der Kaiserli-
chen Marine, bei denen man von Beginn an
auf die Takelage verzichtete. Acht Koffer-
kessel und zwei liegende Dreizylin-
der-Einfach-Expansionsmaschinen mit je
2.500 PS schafften 14 Knoten, Mittelschotts
zwischen Kessel- und Antriebsraumen
sorgten dafiir, dass bei Treffern, gegen die
50 bis 400 Millimeter dicke Giirtelpanzer
schiitzen sollten, keine {bergreifenden

1zerschi

fyp der K_aiiserlichen Marine bhﬁé Takelagi

hatten die $
Klasse im
- namen ,Zel

Schaden entstanden. Insgesamt gab es
152 wasserdichte Abteilungen und Zellen!
32 Offiziere und 285 Mannschaften dienten
auf der Sachsen. Hauptbatterie: sechs 26-
Zentimeter-Ringkanonen, vier in einer mitt-
schiffs angeordneten Zitadelle, zwei Rohre
in einer geschiitzten Brustwehr auf dem
Vorschiff; sechs 8,7-Zentimeter-Ringkano-
nen zur Torpedobootabwehr iiber der Zita-
delle. 1895 und 1898 modernisiert, wurde
die Sachsen-Klasse 1910 ausgemustert noch
zu Ziel- und Versuchszwecken genutzt. AK

Foto: Sammlung GSW

Magellan umrundete die Erde
vollstiandig — wenn auch auf zwei
unterschiedlichen Reisen

+Die Kirche sagt,
die Erde sei flach,
aber ich weifs,
dass sie rund ist,
denn ich habe den

Schatten auf dem
Mond gesehen, und
mein Glaube an einen
Schatten ist grofler als
der an die Kirche.“

Der portugiesische Seefahrer
Ferdinand Magellan (1480-1521)

Buchtipp

.Der Groner*
Schiffe und Boote 1956 bis 2015

it Band 9/1 liegt die Fortsetzung des be-

kannten Nachschlagewerkes Die deut-
schen Kriegsschiffe 18152015 vor. Es enthélt
Risszeichnungen, technische Daten, Bewaff-
nung und Verbleib von Schiffen und Booten
der Bundesmarine und Deutschen Marine von
1956 bis 2015. Der Teilband 9/2 iiber das
schwimmende Material der Volksmarine soll
in Kiirze folgen. Fiir Marine- und Schifffahrts-
enthusiasten sowie Modellbauer ist ,, der Gro-
ner” eine unverzichtbare Dokumentation. HW

Groner, Erich: Die deut-
schen Kriegsschiffe
1815-2015, Bd. 9/1,
Berlin 2017,

218 Seiten, 35 Euro

deutschen Kriegsschiffe



Foto: Interfoto/Mary Evans/Columbia Pictures/Ronald Grant Archive

Seemannsgarn

Die Argonauten-Saga

Was ist dran an lason und seiner Odyssee?

Seit dem 3. Jahrhundert v. Chr. geistern lason und seine
Geféhrten auf der Suche nach dem Goldenen Vlies durch
die griechische Mythologie. Mit ihrem schnellen Schiff, der
Argo, geht es unter Bestehen zahlreicher Abenteuer nach
Kolchis im Kaukasus, wo sie das wertvolle Stiick - Fell ei-
nes goldenen Widders, der fliegen und sprechen konnte -
aufspiiren und rauben. Letztlich ist es ein gnadenloser
Machtkampf im Koénigreich Thessalien, aber der Stoff
selbst ist nichts anderes als eine reich ausgeschmiickte
Seegeschichte, die im Lauf der Jahrhunderte durch miind-
liche Uberlieferung zu dem wurde, was sie ist.

Besonders aufregend sind die Symplegaden, die schwim-
menden Felsen, die zwischen ihnen durchfahrende Schiffe
einfach zermalmen. Wie kommt man auf so etwas? Mog-
lich ist die Vorstellung von riesigen tibereinanderliegen-
den Wolken-Ballen, die eine bewegliche, scheinbare
Schranke fiir den Tageslauf der Sonne bilden. Anderes
Beispiel ist die Harfe des Orpheus, die Fische bezaubert
und die Argo anschiebt. Die Harfe steht fiir den singenden
Wind, der dem ins unendliche Meer hineinsegelnden Son-
nenschiff die Bahn ebnet. Eine schéne Geschichte - und

nach wie vor lesenswert!

GSW

Die Angos machten nicht nur die Kar-
toffelsuppe popular, sondern in der ers-
ten Halfte des 16. Jahrhunderts auch
Dieppe zu einer der reichsten Handels-
metropolen Frankreichs
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Aus der Kombuse

Neptun ist lason und seinen
Mannern wohigesonnen und
schiebt die Felsen beiseite,

um der Argo die Weiterfahrt

zu ermoglichen

"~

Heute: Kartoffelsuppe a la Dieppe

Die Entdeckung der Neuen Welt hatte
nicht nur grundstiirzende politische
und wirtschaftliche Auswirkungen, sie
nahm auch Einfluss auf die europdische
Kiiche: Zucker, Kakao, Gewtlirze aller Art,
Paprika, Mais, Tomaten und exotische
Obstsorten kamen hierzulande auf die Ti-
sche herrschaftlicher Hauser, die fortan
bunter gedeckt waren als je zuvor. Auch die
bis dahin als gefahrlich geltende Kartoffel
trat ihren Siegeszug an, ein Pirat namens
Ango aus Dieppe brachte das erste Rezept
einer Kartoffelsuppe mit. Ob wie bei unse-
rer Variante schon Lachs als Zutat eine Rolle
gespielt hat, ist indes nicht {iberliefert — wir
nehmen es aber einmal grof3ziigig an.
Kartoffeln, Sellerie, Mohren, das Lor-
beerblatt, Pfeffer, Kardamom und Salz zu-
sammen in der Fleischbrithe 25 Minuten
kochen lassen und anschliefsend durch ein
Sieb seihen. Zwiebeln anbraten, mit der
Sahne in die Suppe einriihren und mit Pe-

Zutaten (fiir 4 Personen)

350 g Kartoffel (geschiilt, in kleinen
Stiicken)

300 g gerducherter Lachs

100 g Sellerie, 100 g Mohren (klein
geschnitten)

1 I Fleischbriihe

1 Lorbeerblatt

5 Pfefferkorner

5 Kardamomkorner (gemahlen)

4 Zwiebeln (fein gehackt)

1 EL Butter

1/8 1 siifde Sahne

3 TL Petersilie (fein gehackt)

Salz

tersilie bestreuen. Den Réaucherlachs in
Streifen entweder kurz vor dem Servieren
dazugeben oder kalt anbieten. Ein guter
Roséwein passt ideal. Guten Appetit! AK

Tl o
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Foto: picture-alliance/FoodCollection
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Brauchtum

Backen und
Banken

Eine eingeschworene Gemeinschaft

ei der Kommandierung an Bord von

Schiffen der Kaiserlichen Marine erhielt
jeder Mann eine sogenannte Rollenkarte, auf
der seine Auftrdage und Stationen sowie Di-
vision, Korporalschaft und Back verzeichnet
waren, denen er von nun an angehorte.
,Back” war (und ist) der seeménnische Aus-
druck fiir den Tisch, an dem die Matrosen
ihre Mahlzeiten einnahmen. Wihrend des
Dienstes war die Back zusammengeklappt
und mit den Banken unter der Decke oder
an der Bordwand verstaut. Nur beim , Ba-
cken und Banken” durften sie herabgenom-
men und aufgeschlagen werden. Zu einer
Backsmannschaft gehorten zehn bis 14 Mann
mit einem Backaltesten, der als Vorgesetz-
ter fiir Ordnung und Sauberkeit zu sorgen

Dr&;%geme uf

einem Grofkampfschiff der
Kaiserlichen Marine; im Hinter-
grund rechts stehen Spinde
mit weiterem Geschirr

Backsgemeinschaften in einer Abteilung
des Zwischendecks beim Mittagessen; vier
Mann fehlen, die vermutlich Wache schie-
ben (zu sehen an den vier gestapelten, noch

hatte. Fiir die Zeit ihres Zusammenlebens
an Bord wuchs diese Backsmannschaft zu
einer Einheit zusammen, die in aller Regel
auch die Freizeitaktivititen zusammen ge-

Back, davor Suppentopf und Fleischschiis-
sel). Fiir Sofle gab es einen kleineren Be-
hilter (,,Scheinwerfer” genannt), der auch
beim sonntédglichen Bierausschank zum

staltete. Das Foto um 1900 zeigt drei dieser

ungenutzten Essschalen auf der vorderen

Bierholen genutzt wurde. AK

Foto: Sammlung GSW
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Kapitanleutnant
Reinhard Harde-
gen als Komman-
dant von U 123

U-Boot-Ass

Der letzte Mann

Zum Tod von Reinhard Hardegen

Er war in mehrfacher Hinsicht aufSer-
gewohnlich: Mit 105 Jahren erreichte
Reinhard Hardegen ein biblisches Alter,
er zeichnete sich als U-Boot-Kommandant
aus, machte nach dem Zweiten Weltkrieg
Karriere in Politik und Wirtschaft und be-
gann mit 70 Jahren, die Welt zu bereisen.
Wire er in die Bundesmarine eingetreten,
hitte es der am 18. Mirz 1913 in Bremen
geborene Hardegen wohl bis zum Admi-
ral gebracht. So blieb er Korvettenkapitin
a. D., sein letzter Kriegseinsatz fithrte ihn
als Bataillonskommandeur des Marine-
Grenadier-Regiments 6 in die Kampfe
um Bremen, um im Stab von Grofladmi-
ral Karl Dénitz in Flensburg-Miirwik in
englische Gefangenschaft zu gehen. Da-
mit endete seine Marinelaufbahn, die

holprig begonnen hatte, denn wegen ei-
nes Flugunfalls, der ein Bein verkiirzte,
erfiillte er eigentlich nicht die Vorausset-
zungen fiir U-Boot-Fahrer. Er wurde es
dennoch und versenkte 22 Schiffe mit
118.314 BRT; vor allem beim Unterneh-
men , Paukenschlag” gegen die amerika-
nische Ostkiiste im Januar 1942 erzielte
U 123 mit acht Versenkungen beachtliche
Erfolge. Hardegen wurde mit dem Ritter-
kreuz ausgezeichnet, spater mit dem Ei-
chenlaub und von der Propaganda ge-
zielt fiir die Zwecke des Regimes genutzt.
In den letzten Lebensjahren wurde es still
um Reinhard Hardegen, Interviews gab
er nur noch selten. Der &lteste U-Boot-
Kommandant der Kriegsmarine starb am
9. Juni in Bremen. GSW

Foto: picture-alliance/ullstein bild



