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VORWORT

Die gute Aufnahme der MIBA-
Broschiire ,,80 Bahnhofsplédne“
im Leserkreis veranlaf3ten Ver-
lag und Verfasser zur Heraus-
gabe eines Folgebandes, zumal
zahlreiche Anfragen von Mo-
dellbahnern und Eisenbahn-
freunden weitere Bahnhofsplé-
ne als gemeinsamen Tenor
hatten.

Wie schon im ersten Band er-
wéhnt, ist beim Autor reichlich
Material zur Veroffentlichung
vorhanden - und auBerdem
konnten nun Pléne, die seiner-
zeit aus Platzgriinden unberiick-
sichtigt bleiben muBten, end-
lich aufgenommen werden.
Indes, das alte Dilemma blieb:
Wiederum ist das Manuskript
umfangreicher als der vorge-
sehene Heftumfang geworden.
Doch fallen die betreffenden Sei-
ten nicht unter den Tisch; wir
werden ihre sukzessive Verof-
fentlichung in den MIBA-Mo-
natsheften vorsehen.

Diese Broschiire soll in ge-
wohnter Art und Weise einer-
seits als Ergidnzung zu Publika-
tionen iiber Anlagenbau und
Anlagenpléne dienen, anderer-
seits aber auch dem mehr am
groBBen Vorbild Eisenbahn In-
teressierten wissenswerte Din-
ge liber bestimmte Bahnhofe
und Haltestellen vermitteln.
»Fertige“ Anlagenpline fehlen
hier ganz bewuBt! Die Spurpla-
ne sind daher dazu gedacht,
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Anregungen zu geben und das
Auge der Leserinnen und Leser
fiir eigene, modellbahn- und
vorbildgerechte Variationen zu
schulen.

Die Planbeispiele kann man in
zwei Kategorien einteilen. Der
grioBere Teil umfaBt in unmaf-
stdblicher, schematisierter
Form die Vorbild-Spurpléne (es
sind jedoch immer alle Gleise
eingezeichnet). Im anderen Fall
werden die Gegebenheiten der
Prototyp-Stationen, meist be-
hutsam vereinfacht, auf Modell-
bahnverhéltnisse umgezeich-
net. Sie erkennen letztgenann-
te Kategorie an der hellblauen
Unterlegung.

Mitunter weisen Bahnstatio-
nen beide Planarten auf. Bei
den Modell-Zeichnungen leg-
ten wir uns auf kein bestimm-
tes Gleissystem und schon gar
nicht auf eine BaugroBe fest -
zu stark sind hier doch die Un-
terschiede bei den jeweiligen
individuellen Platzverhéltnis-
sen. Lediglich der Weichenwin-
kelbetrdgti.a. 15 Grad; einver-
tretbarer KompromiB3, wie wir
meinen.

Im Gegensatz zur ersten Bro-
schiire sind in diesem Band nicht
nur Bahnstationen nach ihrer
jeweiligen Bestimmungsart
gegliedert vorgestellt. Als Neu-
erung finden sich auch einige

monographisch aufgebaute
Beitriige, die sich mit Themen-
bereichen wie vereinfachter
Nebenbahndienst oder Epochen
befassen. Der allgemeine Teil
(Einfiihrung) wurde gestrafft,
um unndétige Wiederholungen
zu vermeiden.

Noch kurz zur Schreibung geo-
graphischer Namen. Diese sind
weitgehend in der jeweiligen
Landessprache angegeben. Al-
lerdings lieBen sich leider aus
drucktechnischen Griinden
nicht alle vorkommenden
»speziellen® Buchstaben kor-
rekt setzen - dies gilt fiir die
dénische wund tschechische
Sprache.

Absch]ieBend sei allen Eisen-
bahnern und Eisenbahnfreun-
den, die mich mit Bild- und In-
formationsmaterial unterstiitz-
ten, herzlich fiir ihre Mitarbeit
gedankt. EinschlieBen mochte
ich darin ausdriicklich meine
Ehefrau, die groes Verstiand-
nis fiir die mitunter doch recht
aufwendige Arbeit an dieser
Broschiire aufbrachte!

Niirnberg/Kulmbach,
im November 1991

Ulrich Rockelmann



Bild 1. Die heutige Abzweigstelle Piinderich am 29.8.1991. Ein Triebwagen der Baureihe 628.2 biegt vom Haupt-
gleis aus Ri. Bullay nach Traben-Trarbach ab; der Beginn der Nebenstrecke ist im Hintergrund sichtbar.
Foto: Ewald Hauck
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Inhalt dieses Kapitels sind ge-
dridngte Ausfiihrungen iiber Typen
und Formen von Bahnhofen beim
Vorbild. Zunichst aber einige wich-
tige Definitionen.

Definitionen

Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit min-
destens einer Weiche. Dort diirfen Ziige
beginnen, enden, kreuzen, {iberholen
oder mit Gleiswechsel wenden. Man
beachte, dal bewuBt , diirften” an-
statt ,konnen“ verwendet wird.
»Bahnhof” ist also nicht vom bauli-
chen Umfang der Anlage her zu ver-
stehen, sondern von der Erlaubnis fiir
bestimmte oben genannte Betriebs-
vorgénge; es handelt sich weniger um
einen betriebstechnischen als um ei-
nen verwaltungstechnischen Begriff.

Bahnanlagen bezeichnet ganz allge-
mein alle baulichen Anlagen und tech-
nischen Einrichtungen - auBer Fahr-
zeugen - zur Abwicklung und Siche-
rung des Betriebsdienstes, also etwa
Gleise, Stellwerke, Hoch-, Tief- und
Briickenbauten usw.

Betriebsstellen dienen unmittelbar der
Regelung und Sicherung des Zug- oder
Rangierbetriebs. Betriebsstellen inner-
halb eines Bahnhofs sind z. B. Stell-
werke oder Aufsichtsposten; auf frei-
er Strecke: etwa Abzweigstellen oder
Bahniibergénge.

Anschluflstellen sind Bahnanlagen auf
freier Strecke, wo Ziige ein an das
Streckengleis angeschlossenes Neben-
gleis bedienen konnen, ohne daf das
Streckengleis fiir einen anderen Zug
freigegeben ist.

Abzweigstellen sind Bahnanlagen auf
freier Strecke, wo Ziige von einer Strek-
ke auf eine andere oder auf ein An-
schluBgleis iibergehen.

Haltepunkte sind Bahnanlagen auf
freier Strecke ohne Weichen. Dort
halten Ziige planmiBig. (Bei Halte-
punkten kénnen auch Weichen liegen;
sie dienen dann aber einem privaten
Anschluflgleis und haben mit den
Haltepunkt betrieblich nichts zu tun.)

Haltestellen sind Haltepunkte, die
ortlich mit einer Abzweigstelle oder
einer dem offentlichen Verkehr die-
nenden AnschluBstelle verbunden sind.

Bahnhéfe und ihre Lage
Streckennetz

Diese Bahnhofstypisierung geht von
der Lage des einzelnen Bahnhofs im
Streckennetz aus.

Endbahnhéfe liegen am Endpunkt
einer oder mehrerer Bahnlinien. Un-
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ALLGEMEINES

ter diese Kategorie fallen auch die
GroBstadt-Kopfbahnhife.

Zwischenbahnhofe, die haufigste
Bahnhofsart, liegen an einer durch-
gehenden Strecke. In sie miindet kei-
ne weitere Strecke ein.

AnschluBbahnhife stellen die Ver-
bindung einer durchgehenden Strek-
ke mit einer oder mehreren unterge-
ordneten Linien dar. Hier ist der
Ubergang von Ziigen oder Wagengrup-
pen von der Hauptstrecke auf die
Nebenbahn(en) méglich. Ein solcher
Ubergang kann auch von Normal- auf
Schmalspur erfolgen (Rolibock- oder
Rollwagen-Betrieb). Dieser Bahnhofs-
typ ist bei Modellbahnern sehr be-
liebt.

Trennungsbahnhéfe dienen, gleich den
Anschlu8bahnhéfen, der Gabelung von
Strecken, nur dafBl es sich hier um
anndhernd gleichwertige Strecken
handelt.

Kreuzungsbahnhéfe sind gemeinsa-
me Bahnhofe zweier oder mehrerer
Strecken, wobei die Kreuzung sowohl
niveaugleich als auch niveaufrei iiber
Briicken oder durch Unterfiihrungen
erfolgen kann.

Knotenpunkte sind Bahnhofe, auf die
die Merkmale mehrerer Bahnhofsfor-

Bild 2. Delmenhorst Pbf, Ausfahrt in Ri. Oldenburg bzw. Vechta. Foto
(17.9.1991): Ewald Hauck

men zutreffen; so ist z. B. der in die-
sem Heft vorgestellte Bf Duisburg-Mei-
derich Siid ein solcher Knotenpunkt.

Beriihrungsbahnhofe ermaglichen den

Ubergang von Reisenden von einer
durchgehenden Strecke auf eine an-
dere. Beide Strecken kreuzen sich
allerdings nicht am Abzweigepunkt.

Bild 3. Schematische Bahnhofsarten: A Endbahnhof (Durchgangsform); B Zwischenbahnhof; C
AnschluBbahnhof; D Trennungsbahnhof; E Knotenpunktbahnhof; F Kreuzungsbahnhof; G Bertlih-
rungsbahnhof; H Endbahnhof (Kopfform). Skizze: dh
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Bahnhofe und Verkehrs-
zwecke

Personenbahnhéfe dienen dem Rei-
severkehr einschlieBlich dem Gepack-
und dem ExpreBgutdienst. Sonstige
Giiterverkehrsanlagen fehlen. Aller-
dings ist durchgehender Giiterverkehr
prinzipiell méglich.

Giiterbahnhofe sind sozusagen das
Gegenteil von Personenbahnhofen.
Anlagen fiir den Reiseverkehr sind
nicht vorhanden, oder sie werden nicht
planmiBig benutzt. Wegen der Not-
wendigkeit zum Rangieren eignen sich
reine Giiterbahnhofe gut fiir Modell-
bahner, die groBeren Wert auf Be-
triebsvorgéinge legen.

Betriebsbahnhdéfe sind wichtig fiir den
internen Betrieb und weisen keine
Anlagen fiir die Personen- oder Gii-

Lage des Empfangsgebdudes

Hier geht es darum, welche Posi-
tion das Empfangsgebdude zu den
Bahnhofsgleisen hat.

Seitenlage: Das Empfangsgebdude
(EG) ist an einer Seite des Bahnhofs,
meist parallel zu den Gleisen. Die groBe
Mehrheit der Bahnhife weist eine
solche Lage des EG auf.

Kopflage: Das EG liegt quer zu den

terabfertigung auf. Meist handelt es
sich um Uberhol- oder Kreuzungssta-
tionen zwischen zwei Bahnhofen. Sie
werden z. B. eingerichtet, wenn ,re-
guldre” Bahnhofe die genannten Funk-
tionen nicht iibernehmen kénnen.

Grenzbahnhiéfe dienen der Zollabfer-
tigung von Reisenden und/oder Gii-
tern. Ausgedehnte Anlagen, etwa Salz-
burg Hbf, weisen getrennte Gleis-
gruppen fiir Inlands- und Auslands-
verkehr auf. Aber es gibt auch einfa-
chere Grenzbahnhofe, wie beispiels-
weise den Bf Mittenwald.

Hafenbahnhofe dienen dem Giiterum-
schlag in See- oder FluBhéfen, bis-
weilen auch zusitzlich dem Personen-
verkehr.

Fihrbahnhofe, eine besondere
Art von Hafenbahnhéfen, sind mit

Gleisen eines Endbahnhofs. Der in
dieser Broschiire beschriebene hol-
lindische Bahnhof Zandvoort aan Zee
ist ein Beispiel dafiir.

Insellage: Das EG befindet sich zwi-
schen zwei Gleisgruppen etwa eines
Trennungs oder Kreuzungshahnho-
fes. Zuginglich wird es durch Tunnel,
Uberfiihrung oder auch niveauglei-
che Ubergiinge.

Keilbahnhdfe haben ihr EG im Zwik-
kel zweier voneinander abzweigen-

Anlegestellen fiir Eisenbahnfiahrschif-
fe ausgeriistet.

Rangierbahnhéfe sind in der Nidhe
von Brennpunkten des Giiterverkehrs
angelegt. Die Nachbildung von wirk-
lich groBen, an zentralen Stellen des
Eisenbahnnetzes gelegenen und iiber-
regionalen Funktionen erfiillenden
Rangierbahnhdfen ist bei Modellbah-
nen kaum maglich. Es gibt aber auch
kleine Exemplare als Vorbild.

Ubergabebahnhife befinden sich
zwischen der Staatsbahn und einer
Privatbahn oder einem groBeren Be-
trieb mit eigener Werksbhahn.

Werksbahnhife finden Sie in groBen
Industriebetrieben, die iiber eine ei-
gene Werksbahn verfiigen.

der Gleisgruppen.

Dreiecksbahnhéfe haben ihr EG im
Innern eines Gleisdreiecks.

Hochlage: Das EG liegt ganz oder teil-
weise (quer) iiber den Gleisen.

Turmbahnhofe haben ihr EG aufzwei
Ebenen, die den Bahnsteigebenen
zweier niveaufrei kreuzender Strek-
ken entsprechen.

Mannheim-Wallstadt

.
s s W——
————— — -
—e - — il

Elektrifizierte, meterspurige Eisenbahn Mannheim - Kafertal OEG

Vorlage u. Skizze : ur

Bild 4. Der Bf Mannheim-Wallstadt besitzt ein Empfangsgebdude in Seitenlage. Der Spurplan zeigt den
Zustand von 1987; die beiden Gleise werden jeweils nur in einer Fahririchtung bedient.
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Tyndrum Upper

catch point = Entgleisungsweiche

cp =1 [35] \

Crianlarich Bahnhof an der schottischen *West Highland Line"

Vorlage u. Skizze: ur

Bild 5. Viele Bahnhdfe der landschaftlich sehr reizvollen ,,West Highland Linie” haben Empfangsgebdu-
de in Insellage zwischen den Hauptgleisen. Hier der Bf Tyndrum Upper (Zustand 1981).

Schin op Geul

Zustand 1985 Heerlen

Maastricht simpelveld
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Vorlage u. Skizze: ur

Bild 6. Eine kleine Keilstation: der niederldndische Bahnhof Schin-op-Geul in der Provinz Limburg

©w
Berlin - Thielplatz g
®
Krumme Lanke
- p——
— EG
-=-=-- Breitenbachplatz

Bahnhot einer hier im Einschnitt verlaufenden U-Bahn-Linie der BVG.

Vorlage u. Skizze: ur

Bild 7. Das Empfangsgebdude der Station Thielplatz (Zustand 1981) der Berliner U-Bahn-Linie U2 befindet

sich quer liber den Gleisen.
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Bild 1. Schienenbusgarnitur der Baureihe 798/998 am 18.6.1987 im Bf Gersfeld. Foto: Ewald Hauck

KLEINE RHONBAHNHOFE

Die Rhon ist ein Bergland vulkani-
schen Ursprungs, fiir das die zahlrei-
chen unbewaldeten Bergkuppen, die
durch Raubbau an der Natur wih-
rend der letzten Jahrhunderte ent-
standen, charakteristisch sind. Hoch-
ste Erhebung ist die nordlich von Gers-
feld gelegene Wasserkuppe mit 950 m
Hohe, zugleich ein Dorado fiir Winter-
sport und Segelflug. Die vergleichs-
weise geringe Industrialisierung der
Rhon hat einen Schwerpunkt in der
Steingewinnung bzw. -verarbeitung;
nur im nérdlichen und nordwestlichen
Vorland ist auch der Kalibergbau von
einiger Bedeutung. Im frankischen Teil
der Rhon finden sich eine Reihe be-
kannter Heilbdder (Mineralquellen!)
wie Bad Briickenau, Bad Neustadt/
Saale, Bad Bocklet und Bad Kissingen.

Ein Blick auf die Landkarte zeigt,
daB die Rhon zwar von Hauptbahnen
tangiert, nicht jedoch direkt erschlos-
sen wird. Diesem Zweck dienten bzw.
dienen vielmehr eine Reihe von Zweig-

bahnen. Sie wurden im hessisch-thii-
ringischen Teil des Gebirges sowohl
als Stich- als auch Durchgangslinien
angelegt, im friankischen Teil (Politik
der ehemaligen Bayerischen Staats-
bahn!) dagegen nur als Stichbahnen.
Die Strecken weisen eine Reihe von
auch fiir den Modellbahner interes-
santen Bahnhofen auf, von denen hier
einige vorgestellt werden sollen. Lei-
der kann die Zukunft der noch beste-
henden Linien keineswegs als gesi-
chert angesehen werden; hoffentlich
besinnt man sich an héherer Stelle
noch rechtzeitig auf den wirklichen
volkswirtschaftlichen Wert dieser
Schienenstriange!

Bf Gersfeld

Die ehemalige PreuBische Staats-
bahn eriffnete im Jahre 1888 eine
23,2 km lange Nebenstrecke von Bronn-
zell (4,2 km siidlich von Fulda an der

Nord-Siid-Strecke) ins Rhonstidtchen
Gersfeld, und zwar am 1.10.1888 fiir
den Personen-und am 15.11.1888 fiir
den Giiterverkehr. Die Bahnlinie dien-
te neben der allgemeinen Arbeiter-
und spéter auch Schiilerbeférderung
nach Fulda besonders dem Ausflugs-
verkehr sowie der bequemen Abfuhr
von Schotter aus den vielerorts vor-
handenen Basaltbriichen. Bis auf ei-
nen kurzen Abschnitt stlich des Dor-
fes Liitter fiithrt die Bahnlinie aus-
schlieBlich im landschaftlich reizvol-
len Fuldatal aufwirts.

Die Gleisanlagen des Endbahnhofs
waren im Jahre 1976, das der Gleis-
planskizze zugrunde liegt, zwar be-
scheiden, aber nicht uninteressant.
Neben zwei Hauptgleisen - davon das
zweite nur mit einem kurzen Schiitt-
bahnsteig - gab es noch je ein Lade-
und Abstellgleis. Letzteres wurde fiir
hier ,,iibernachtende” Reisezuggarni-
turen sowie fiir Wintersportsonder-
ziige verwendet. Im eigentlichen Bahn-
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