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Jahrzehntelang war die Baureihe 01 der Inbegriff
flr die schwere Schnellzug-Dampflokomotive
schlechthin in Deutschland. Insgesamt umfasste
sie 241 Maschinen. Bei der Deutschen Bundes-
bahn standen die letzten O1er bis 1973 im Plan-
einsatz, bei der Reichsbahn in der DDR sogar
noch bis 1982. Die Sonderausgabe des Eisen-
bahn-Journals zeichnet die Geschichte der
,Klassiker der Einheitsbauart 1925 nach und
beschreibt neben der Neubekesselung durch
die DB auch die Rekonstruktion zur 01.5 durch
die DR. Zahlreiche bisher unverdéffentlichte
und oft groBformatig wiedergegebene Fotos
machen diese Sonderausgabe zu einem
Informations- und Nachschlagewerk von
bleibendem Wert.

92 Seiten im DIN-A4-Format,
Uber 160 Abbildungen, Klammerheftung
T VAU Sonderausgabe 2/2006
a— Best.-Nr. 530602 - € 12,50
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Akku-Triebwagen —

Die Geschichte jener Triebwagen, die ihre
Antriebsenergie mitgefiihrten Batterien ent-
nehmen, erscheint zumindest auf deutschen
Gleisen derzeit als abgeschlossenes Kapitel
historischer Eisenbahntechnik. Neue Uber-
legungen und konzeptionelle Ansitze zu
einer Renaissance dieser bemerkenswerten,
weil umweltschonenden und energetisch
optimalen Schienenfahrzeuge gab und gibt es
zwar immer wieder, ob ihnen jedoch Erfolg
beschieden sein wird, erscheint fraglich, aus
der Sicht des Autors indes nicht prinzipiell
ausgeschlossen.

Wer sich der Historie der kurz und rationell
Akku-Triebwagen genannten Fahrzeug-
familie ndhert, sto3t neben der differenzierten
Quellenlage auf eine erstaunliche Literatur-
vielfalt. An erster Stelle muss Horst Troche
genannt werden, der seine langjdhrigen,
iberaus griindlichen Recherchen auf diesem
Gebiet bereits 1997 in einem umfassenden,
hoch detaillierten Standardwerk zusammen-
fasste, den Schwerpunkt allerdings auf die
Akku-Triebwagen der preuflisch-hessischen
Staatsbahn und der DRG legte. Das war
moglich, weil Rolf Lottgers das erfolgreiche
Kapitel der Akku-Triebwagen der DB bereits
1985 in komplexer, bis heute giiltiger Form
dargestellt hatte. 1989 folgte Helmut Brinker
mit einer dhnlich angelegten Monografie,
die ihre Berechtigung u.a. aus der breiten
Abhandlung der Einsatzpraxis der ETA 150
und ETA 176 bezog.

In der DDR hatten tiefer gehende Nach-
forschungen zur Geschichte der Akku-
Triebwagen bereits in den Siebzigerjahren
begonnen. Ihre Ergebnisse schlugen sich in
einer Vielzahl ausgezeichnet lesbarer Publi-
kationen zu einzelnen Fahrzeugen nieder.

Zu nennen sind hier unbedingt die Arbeiten
von Giinther Fiebig, daneben auch von
Rainer Zschech und Dieter Bézold.

Die Literaturvielfalt mit ihren zahllosen,
sich bisweilen widersprechenden Aussagen,
aber auch eine leider zunehmende Oberfléch-

EDITORIAL

gin abgeschlossenes Kapitel?

lichkeit in jiingeren journalistischen Publika-
tionen 10sten das Bediirfnis nach einer neuen,
informativen Uberblicksdarstellung zur
Geschichte deutscher Akku-Triebwagen aus.
Die vorliegende Ausgabe versucht, diesem
Bediirfnis zu entsprechen, ohne freilich
absolute Vollstindigkeit zu beanspruchen.

Als Autor seien mir an dieser Stelle einige
personliche Worte gestattet. Im Kontext
meiner Aspirantur an der Technischen Hoch-
schule Ilmenau und einer Arbeit zur
Geschichte der elektrischen Energietechnik
wurde ich 1987 mit Dipl.-Ing. Dieter Bizold
bekannt. Bei ldngeren Gesprichen mit ihm,
dem international renommierten Autor,
entstand die Idee einer Vortragsreihe zur
Geschichte elektrischer Triebfahrzeuge. Der
fachlich streitbare, personlich sehr bescheiden
auftretende Bizold sah die Geschichte der
Akku-Triebwagen keineswegs als abge-
schlossen an. In diesem Zusammenhang
schirfte er mir ein, dass die historische
Entwicklung dieser Fahrzeuge leicht fasslich
niederzuschreiben sei, damit jeder Eisenbahn-
freund und Modelleisenbahner Interesse und
SpaB an der Lektiire finde.

Leider liel mein beruflicher Entwicklungs-
weg in den nachfolgenden Jahren kaum noch
Raum fiir die begonnene Zusammenarbeit.
Tief erschrocken musste ich im Oktober 1995
Kenntnis vom Tode Dieter Bdzolds nehmen.
Manfred Weisbrod schrieb damals: ,,Wir alle
haben in Dieter Bédzold nicht nur den Fach-
mann, sondern den ehrlichen, absolut zuver-
lassigen Freund und Partner geschitzt.*

Das alles ist, da diese Zeilen entstehen, ein
Jahrzehnt her. Vielleicht gelingt es mit dieser
kleinen Abhandlung iiber die Geschichte der
Akku-Triebwagen auf deutschen Gleisen an
die stets vorziiglich recherchierten Publika-
tionsleistungen Dieter Bidzolds anzukniipfen.

DRr. sc. pHIL. FrRaNZ RITTIG
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,Zigarre” ohne Feuer

Der ETA 176 sollte nicht nur technisch
perfekt sein, sondern auch modern aussehen
und besten Komfort bieten. Aufgrund der
hohen Beschaffungskosten wurden nur

acht Triebwagen gebaut

Der ETA 176 (Baureihe 517)

e ab Seite 60

Ein innovativer Sonderling

Der séchsische Doppeltriebwagen

von 1903 zeigte interessante technische,
vor allem wagenbauliche Losungen
Versuche der Séchs. Staatseisenbahnen
* ab Seite 20

|

\

Doppelt einfach! Mal kurz, mal lang, stets mittendrin Neu ja, innovativ nein

Bei den Zweiteilern der Bauart Wittfeld Um das Platzangebot zu erhdhen, wurde In der ersten Hifte der Zwanzigerjahre
handelt es sich um die ersten in grofler fiir die Wittfeld-Zweiteiler ein Mittelwagen lie} die Deutsche Reichsbahn neue
Stiickzahl beschafften Akku-Triebwagen. in zwei verschiedenen Langen entwickelt. Speichertriebwagen entwickeln. Die
Sie iiberzeugten nicht zuletzt durch Trotz guter Erfahrungen blieb es bei Batterien waren nun iiberwiegend
giinstige Betriebskosten lediglich acht Dreiteilern unterhalb des Wagenbodens angeordnet
Die Wittfeld-Doppeltriebwagen Die dreiteiligen Wittfeld-Triebziige Die Bauart DRG

* ab Seite 30 * ab Seite 36 * ab Seite 52

4 - Akku-Triebwagen



INHALT

TrreLBiLD: Weit iiber 200
Akku-Triebwagen der Bau-
reihe ETA 150 beschaffte

die DB ab 1954 und setzte sie
bundesweit ein (bei Nordlin-
gen, Mai 1981).

KvreINE Foros: Erst 1962
quittierten die letzten ETA der
preuBischen Bauart Wittfeld
den Dienst bei der DB.
Formschon, aber leider viel zu
teuer waren die ETA 176.
Foros: ANDREAS RiTZ, JOACHIM

CLAUS, STEFAN PFUTZE

e Galerie
Bilderbogen aus der Bundesbahn-Zeit 6

Linderbahn-Bauarten

 Friihzeit der ,,Batterie-Ziige‘
Die einfachen ,,Selbstfahrer* 14

¢ Versuche der Sichsischen Staatseisenbahnen
Ein innovativer Sonderling 20

* Wer war Gustav Wittfeld?
Der unbekannte Ingenieur 24

* Der Weg zur Bauart Wittfeld
Die Probanden 26

* Die Wittfeld-Doppeltriebwagen
Doppelt einfach! 30

* Die dreiteiligen Wittfeld-Triebziige
Mal kurz, mal lang, stets mittendrin 36

¢ Einsatz der ,,Wittfelder*
Unattraktiv, aber erfolgreich 40

¢ Die anderen Akku-Triebziige
Mit Stahl und Tender 48

Reichsbahn- und Bundesbahn-Bauarten

¢ Die Bauart DRG
Neu ja, innovativ nein 52

¢ Der ETA 176 (Baureihe 517)
»Zigarre* ohne Feuer 60

¢ Der ETA 150 (Baureihe 515)

Foros DIESER DoPPELSEITE: DB, SIEMENS/SLG. DR. RamMPP, SLG. GOTTWALDT (3), V. SIEWKE

Ein Akku fiir alle Tage 70
Ein Akku fir alle Tage
Der Sparstift regierte bei der Konstruktion Modelle
des ETA 150: Dennoch ist ein Fahrzeug .
entstanden, das bei den Fahrgisten grofien * Akkus ohne Batterie 84
Anklang fand. Mit 232 Exemplaren war
es ein echter Bestseller * Vorschau & Impressum 86
Der ETA 150 (Baureihe 515) ¢ Fachhindler-Adressen 88
* ab Seite 70 e Quellen- und Literaturverzeichnis 90

Akku-Triebwagen « §



- GALERE

ST - -

L ____I l‘. /46.‘..!

.':_ ‘ _ | ﬁ :

= r 4 /!
T ™ S A

6. Akku-Triebwa:gen \\\x :




Solide, wirtschaftlich und Iunglebl .
von den Preuﬁlschen Staatseisenbahnen ab 1908 in Dienst gesfellten Doppehnebvvogen der Bauart
Wittfeld. Der ETA 177 018 (Baujahr 1912), der |mJum. 956 zusammen mif dem ETA 178 008 in
Wauppertal-Elberfeld bis zur Riickfahrt nach Bochum pausiert, tberstand zwei Weltkriege und wurde
bei der Deutschen Bundesbahn erst 1960 ausgemusfert.
Foto: Carl Bellingrodt/Sammlung Hahmann ;
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A“I'ﬂgS'AkkUS waren die 232 Triebwagen der Baureihe ETA 150.

Die Innenausstattung der gegentber den ETA 176 deutlich preiswerferen Fahrzeuge
wirkfe vergleichsweise niichtern und sachlich. Bei den Fahrgdsten waren sie wegen ihrer

groPen Laufruhe trotzdem sehr beliebt (515,122 um 1969 bei Bad Ems im Lahntal).

Foto: Reinhold Palm B S N T "




