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Die Erstellung der Modellbahn-Landschaft ist von zentraler
Bedeutung fir die Wirkung einer Anlage und schon von
daher eine der Lieblingsbeschéaftigungen der Modellbahner
beim Anlagenbau. Der neueste Praxisratgeber aus der
Reihe ,Anlagenbau & Planung® widmet sich allen Phasen
von Gelandegestaltung und ,Begriinen” — vom Gelande-
unterbau Uber das Anlegen von Feldern und Wiesen, den
Bau unterschiedlicher Baume und die Gestaltung von
stehenden und flieBenden Gewassern bis hin zur Nach-
bildung echt wirkender Felsen. Dabei wird besonders
auf den Einsatz preiswerter und leicht zugénglicher
Ausgangsmaterialien und Werkzeuge Wert gelegt, wie
sie Uberall erhéltlich sind. Breiten Raum nimmt die
Darstellung der vielen kleinen Ausstattungsdetails ein,
denn erst diese sorgen fur die besondere ,Wirze“ in
der Optik einer Modellbahn-Anlage. Ob Maisfeld oder
Garten, ob Seerosenteich oder Miihlbach, ob Feld-
weg oder Wassergraben — stets beschreibt der Autor
Schritt fur Schritt in Wort und Bild die Entstehung
solcher liebenswerten Szenen im Kleinen.
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Bahnhof Lenzkirch

chtalbriicke

Bahnhof Neustadt

1: Wohnhaus Thoma 14: Bahnschlosserei und Lagerhaus
2: Wohnhaus Schworer 15: Hoch- u. Tiefbau Armbruster
3: Wohnhaus 16: Kadushaus

4: Strafenbauamt 17: Brennstoffhandel

5: Neustadter Hof Beppes u. Messmer

6: Stellwerk 2 18: Holzladeplatz

7: Kohlenhéndler Pfrengle 19: E-Werk Neustadt

8: Empfangsgebaude 20: Stellwerk 1

9: Ellokschuppen 21: Maschinenfabrik Kirner

10: Bekohlung 22: Kohlenhéndler Strittmatter
11: Giiterschuppen 23: landw. Handel Raiffeisen
12: Dampflokschuppen 24: Gipser Sieger

13: Kopframpen 25: Bahnbedienstetenwohnhaus

26: Holzladeplatz

er erste Teil der Eisenbahngeschichte
D,,Im Hochschwarzwald vom Oktober

2007 (Eisenbahn-Journal Super-An-
lagen 2/2007) endete nach der Ausfahrt des
Modellzuges aus dem Bahnhof Lenzkirch im
Dunklen, im endlos langen ,,Kappeler Tun-
nel” mit 5222 m Linge, der uns nun in das
Gutachtal fithren wird. Dieser Tunnel existiert
allerdings in der Realitit nicht.

Mitten im Modelltunnel liegt eine Weiche,
die die Strecke von Lenzkirch in die einglei-
sige Hauptbahn von Neustadt nach Donau-
eschingen einfédelt.

In der Tat gibt es auf der Anlage eine Stre-
cke, die nach Donaueschingen fiihrt. Sie fiihrt
iiber eine Wendel in einen unterirdischen
Bahnhof, der betrieblich Donaueschingen
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und andere Regionen darstellt. Ich habe ihn
geplant, um vorbildgerechten Zugverkehr auf
der hinteren Hollentalbahn von Neustadt nach
Donaueschingen zu ermdglichen.

Auf Grund meiner Entscheidung, drei
Bahnhofe genau nach Vorbild zu bauen, war
dies keine Utopie. Alle Informationen fiir
einen realistischen Fahrplan waren vorhan-
den: Originalfahrpldne der Reichsbahn, alle
Gleise, alle Ladestellen, die Betriebe und Ein-
richtungen entlang der Gleise, ausgefiihrt wie
beim grofen Vorbild.

Umfassende Recherchen, welche Produkte
und Materialien an- und abtransportiert wur-
den, vervollstindigten das Bild. Uber die
Mengen und die damit verbundenen Wagen-
kapazititen hatte ich anfangs nur ungenaue
Vorstellungen, aber Stiick fiir Stiick konkreti-
sierte sich das Bild. In meiner Phantasie fuhren
schon die Ziige mit ihren Wagen mit den rich-
tigen Frachten aus den Bahnhdofen hinaus auf
die Strecke, um in verdnderter Form als Ge-
genzug nach einiger Zeit zuriickzukommen.

Finsterb

Bahnhof Bonndorf

Schattenbahnhafe Donaueschinger

Ich plante also die Moglichkeit ein, von
Neustadt ausgehend vorbildgerechte Ziige
in beide Richtungen, also nach Freiburg und
nach Donaueschingen, loszuschicken. In al-
len drei Betriebsstellen sollten die sichtbaren
Frachten in den Giiterwagen ausgetauscht
und neue Ziige zusammengestellt werden. Es
bot sich an, einen technischen Bahnhof unter
den Bahnhof Bonndorf zu legen. Hier war
ein ausreichender Hohenunterschied mog-
lich, um die fiir die Bedienung und fiir Ran-
gierbewegungen unerldssliche lichte Hohe
zu erreichen. Den Hohenunterschied iiber-
winden die Ziige iiber eine vierfache Wen-
del mit einer Gleislinge von 14 m. Ich habe
den Schattenbahnhof nach seiner Funktion
,.Donaueschingen* genannt und stattete ihn
mit vier langen Gleisen aus. Zwei Gleisver-
bindungen bieten die Moglichkeit der Unter-
teilung in Personen- und Giiterbahnhof. Am
Ende dieses Kopfbahnhofs erlaubt eine Dreh-
scheibe das Wenden und Umsetzen der Loks.
Mit ansteuerbaren zwolf Gleisen zum Abstel-



Uhltunnel
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mit

len von Lokomotiven ist hier ein ansehnliches
Bw entstanden.

Nachund von Donaueschingen konnen nun
vorbildgerecht ganz andere Zuggarnituren
verkehren als nach Bonndorf. Moglich ist die
Fortsetzung des Giiter- und Personenverkehrs
ab Neustadt auf der eingleisigen Hauptstrecke
in Richtung Osten.

Hier fahren dann auch schon mal Ziige mit
wiirttembergischen Wagen. Die Lokomoti-
ven, die fiir die Nebenbahn nach Lenzkirch
in der Realitdt zu schwer sind, beispielswei-
se die BR 85, konnen hier ganz legal fahren.
Natiirlich kommt auch hin und wieder eine
badische G12 oder eine wiirttembergische
TS5 zum Einsatz.

Neben dem Bahnhof Donaueschingen
fand sich noch Platz fiir einen ,richtigen*
viergleisigen Schattenbahnhof einschlieB3-
lich Kehrschleife, um ganze Ziige zu parken.
Dadurch sind von Neustadt aus auch Fahrten
,.in die grofle weite Welt*, z.B. nach Stuttgart,
Ulm oder Miinchen, moglich. Erreicht wird

Bahyhof Freiburg-Wiehre
Vendeschleife

dieser Schattenbahnhof tiber eine Weiche am
Ende der Wendel.

Soistdie Vielfalt des Betriebs, den ich nach
Vorbild machen kann, aulerordentlich grof3.
Es gibt z.B. einen Eilzug, der von Freiburg
nach Ulm féhrt. Lingere beladene und lee-
re Rungenwagenziige rollen iiber die hintere
Hollentalbahn, eine Sonderleistung fiir eine
wichtige Fracht, kommend aus Miinchen,
wird eingeplant, gemischte Giiterziige werden
in Neustadt zerlegt und neu zusammengestellt.
Und dazwischen natiirlich immer wieder die
Leistungen nach Lenzkirch und Bonndorf.

Aber kehren wir nun zuriick zu unserem
Tunnel, der ab der unterirdischen Weiche
den (beim Vorbild vorhandenen) Durchstich
durch den Finsterbiihl darstellt und unseren
Zug von Lenzkirch nach Neustadt ins Gut-
achtal bringt. Steigen Sie ein und erleben Sie
das Gebirgstal und den Bahnhof Neustadt in
all seinen Facetten.

DIETER BERTELSMANN

VON OBEN NACH UNTEN:

Dieter Bertelsmann ist Eigner der Anlage. Gleich-
zeitig betatigte er sich als Rechercheur, Planer,
Schreiner, Gleisbauer, Elektriker, Koordinator,
Midchen fiir alles ... Im Hintergrund die Anlage
mit Blick auf den Bahnhof Neustadt.

Josef Brandl, hier an der Gutachtalbriicke, ist nicht
nur ein begnadeter Landschaftsbauer, sondern war
mit seiner langjahrigen Erfahrung beim Aufbau
groBerer Modellbahnanlagen auch eine unver-
zichtbare Stiitze des Projekts.

Die Anlage im Rohbau. Links entsteht Neustadt,
rechts Bonndorf. Auch die Vorbereitungen fiir die
Gutachbriicke wurden schon getroffen. Fiir
detaillierte Gleisplanung und den Bau vorbild-
gerechter Weichen zeichnete modellwerk
verantwortlich.

Wiilder und Felder, StraBen und Hiuser und

nicht zuletzt die Eisenbahn sind fertig! Fast alle
Gebéaude entstanden in der Werkstatt von Thomas
Oswald (MBZ). Das Sofa in der Mitte ist genau der
richtige Platz zum Trdumen und Versinken in der
Modellwelt.
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