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Wir sind gut vorangekommen

In wenigen Tagen, am 20. Oktober, werden die Biirger
unserer Republik die Kandidaten zur Volkskammer
und zu den Bezirkstagen wihlen. In Tausenden Wihler-
vertreterversammlungen wurden die Kandidaten der
gemeinsamen Liste der Nationalen Front gepriift und
fiir wiirdig befunden, in den héchsten Korperschaften
unseres Staates fiir die néchsten vier Jahre zu planen,
zu arbeiten und zu regieren. Diese Prinzipien haben
sich besonders in der vergangenen Legislaturperiode
immer mehr Biirger unserer Republik zu eigen ge-
macht, und es ist darum eine logische Fortsetzung der
volksverbundenen und demokratischen Politik unseres
Staates, dafl diese Wahlen auch unmittelbar vom Volke
selbst geleitet werden.

70 000 Werktitige haben in etwa 10 000 Wahlkommissio-
nen die Leitung der Wahlen in die Hinde genommen.
Die Vorbereitung der Wahlen war nicht zu trennen von
umfassenden Rechenschaftslegungen der bisherigen
Volksvertreter, und zieht man heute die Bilanz, so
kiénnen wir feststellen, dafl die vergangenen fiinf Jahre
erfolgreich waren. Erfolgreich nicht nur darum, weil
jeder einzelne verspiiren konnte, dali die besondere
Flirsorge der Arbeiter-und-Bauern-Macht in erster
Linie dem schaffenden Menschen gilt, sondern vor allem
auch darum, weil die Politik unserer Partei und Regie-
rung auf die konsequente Erhaltung und Festigung des
Friedens gerichtet ist, was uns nicht zuletzt Zustimmung
und Anerkennung vieler Liander unseres Erdballs ein-
trug. Dieses internationale Ansehen ist aber auch nicht
zu trennen von den wirtschaftlichen Erfolgen, die wir
in den vergangenen Jahren buchen konnten.

Die Werktiitigen des Verkehrswesens und insbesondere
die Eisenbahner, gleich welchen Hauptdienstzweigen
sie angehdren, haben daran hervorragenden Anteil. Von
Jahr zu Jahr stiegen die Transportleistungen, wurden
mehr Giiter {iber unser Streckennetz transportiert. Zwei
Zahlen machen das deutlich. 1958 betrug die Trans-
portleistung im Giitertransport 28 635 Millionen tkm,
1962 waren es bereits 37410 Millionen tkm. Eine
derartige Steigerung der Transportleistung ist das
Ergebnis besserer technologischer Prozesse, intensiverer
Auslastung des Transportraums, eines sinnvolleren
Einsatzes der Zugkrifte und der neuen Technik, der
Mechanisierung der Be- und Entladung im Zusammen-
hang mit der Schaffung von Be- und Entladeknoten
und der verstirkten Einflihrung neuer Traktionsarten.
Bezeichnend aber ist, daBl diese hervorragenden Lei-
stungen im wesentlichen ohne besondere Kapazitits-
erweiterungen erreicht wurden. Der Schliissel fiir unsere
Erfolge liegt in den neuen Beziehungen zwischen den
Menschen, der kameradschaftlichen, wohl koordinierten
Zusammenarbeit zwischen den einzelnen Hauptdienst-
zweigen, in der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit be-
griindet.

Die vergangenen Jahre waren bei der Deutschen Reichs-
bahn gekennzeichnet von der Vorbereitung des Struk-
turwandels in der Zugfoérderung. Von 1958 bis 1963
wurde das Netz der elektriflzierten Strecken von
214 km auf 490 km erweitert. Von der volkseigenen
Lokbauindustrie wurden die Elloks E 11 und E 42 ent-
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wickelt und erprobt, und im III. Quartal vergangenen
Jahres wurde mit der Serienfertigung begonnen. Eine
gleich gute Entwicklung ist auf dem Gebiete der Diesel-
traktion festzustellen. In den letzten Jahren wurden
die Dieselloks V 15 fiir den leichten Rangierdienst, V 60
flr den mittleren Rangierdienst und fiir den leichten
Giiterzugdienst und V180 fiir den Reise- und Giiter-
zugdienst entwickelt, erprobt und im Dienst gestellt.
Hinzu kommen finf leichte Verbrennungstriebwagen
der 0-Serie, die sich zur Zeit in Erprobung befinden.
AulBerdem wurden in der Zeit von 1959 bis 1963 weitere
32 leichte Verbrennungstriebwagen vom VEB Waggon-
bau Gorlitz der DR libergeben.

Auch auf internationalem Gebiet konnte die Deutsche
Reichsbahn ihre Verbindungen beachtlich ausbauen.
Der ,Vindobona“ Berlin—Prag—Wien, der ,Berolina“
Berlin-Warschau—Brest, der ,Hungaria“ Berlin—Prag—
Budapest, der ,Karlex* Berlin—Leipzig—Karlovy Vary
sind Schnelltriebwagenverbindungen, die sich bei den
Reisenden des In- und Auslands grofier Beliebtheit er-
freuen, Darliber hinaus bestehen seit 1961 eine Reihe
von TEEM-Verbindungen (Trans-Europ-Exprefi-Mar-
chandises), die sehr anschaulich die wachsende Bedeu-
tung der Deutschen Reichsbahn im europiischen Eisen-
bahnnetz unterstreichen. Es handelt sich dabei um
folgende Ziige:

TEEM 403 Budapest—SaBnitz—Stockholm

TEEM 413 Budapest—Bad Schandau—Warnemiinde—
Gedser

TEEM 611 Bologna—Seddin—Erfurt—Bebra

TEEM 740 Warschau—Seddin—Hannover

TEEM 793 Hamburg—SaBnitz—Stockholm

TEEM 795 Hamburg—Salnitz—Oslo

Diese internationale Zusammenarbeit driickt sich aber
nicht nur durch Transitverbindungen und internationale
Reiseziige aus, sondern vor allem auch in der aktiven
Arbeit, die die Deutsche Reichsbahn sowohl in der
OSShD (Organisation fiir die Zusammenarbeit der
Eisenbahnen der sozialistischen Liinder) und der UIC,
dem Internationalen Eisenbahnverband, dem in der
Mehrzahl Kkapitalistische Eisenbahnverwaltungen an-
gehoren, leistet.

Dieser positiven Bilanz kénnte noch vieles hinzugefiigt
werden, denn auch in den anderen Hauptdienstzweigen,
sel es Bahnanlagen oder Sicherungs- und Fernmelde-
wesen, Wagenwirtschaft oder Maschinenwirtschaft, ging
es in den vergangenen Jahren vorwirts. Mit gutem
Grund kénnen wir sagen, daB die Deutsche Reichsbahn
als groBter volkseigener Betrieb seine Aufgaben ge-
meistert hat, da nunmehr alle Voraussetzungen ge-
schaffen werden, da8 der grifite Transportbetrieb der
DDR die weitaus hoheren Aufgaben, die der um-
fassende Aufbau des Sozialismus stellt, erfiillen wird.
Wir wissen, dafl noch viele Probleme ihrer Bewiltigung
harren. Wir wissen aber auch, daB in der DDR die Ge- -
schicke unseres Volkes in bewidhrten Hiinden liegen.
Aus vollster Uberzeugung kénnen wir darum am
20. Oktober den Kandidaten des Volkes unsere Stimme
geben, H. M.
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Ing. WERNER JACKEL und Dipl-Ing, EBERHARD MULLER

DK 625.23.004.69

Die REKO-Wagen der Deutschen Reichsbahn (schiup)

Rekonstruktion zwei- und dreiachsiger Reisewagen

PeKoHCTPYHMPOBAHHLIE naccaxkupckue Baronsl Fepm. Toc. Hen. Hop.

The Reconstructed Coaches of German State’s Railway (DR)

Les voitures de voyageurs reconstruites des C.F. nationaux allemands (DR)

3.4. Technische Besonderheiten

Fiir den Personen-Nahverkehr wurden vorwiegend
Abteilwagen eingesetzt. Diese Bauart wurde, aus bereits
genannten Griinden, beim Rekowagen nicht mehr an-
gewendet, und wir finden auch die Durchgangswagen
bei ausgesprochenen Personenziigen.

Die Fahreigenschaften eines Zuges hiéngen erheblich
von dem Widerstand ab, den er auf Grund seiner Zu-
sammensetzung der Luft gegeniiber bietet. Daraus
resultiert die Forderung, den Luftwiderstand moglichst
klein zu halten. Das ist méglich, wenn man den Uber-
gang von Wagen zu Wagea konstruktiv so verindert,
dal} die storende Liicke, die bei den &lteren Fahrzeugen
im Zugverband vorhanden ist, wegfdllt oder stark ein-
geschrinkt wird.

Beim Rekowagen wurde dieses Problem durch den
iber das Kopfstick hinausgezogenen Wagenkasten
gelost. Die Liicke konnte damit auf 300 mm verringert
werden. Der Ubergang selbst wurde durch Gummi-
wiilste gesichert, die aus 8 mm dickem Plattengummi
bestehen, der zu Rohren von etwa 370 mm Aullen-
durchmesser geformt ist. Drei dieser Gummirohre wer-

Stiickliste zum Bauplan
fiir einen 2- bzw. Jachsigen Reisezugwagen

" Lid. Stiick Benennung Werkstoff RohmaBe

Nr.
14 i Dachliifter Messing Ms4 &% 8
13 1 Dach Blech Bl 0.3 X 146,5/
146 > 39
12 2 Gummiwulst, Isolier- 2.5 & X 201g.
waagerecht schlauch
11 4 Gummiwulst, Isolier- 2.5 X 24 1g.
senkrecht schlauch
10 2 Seitenwand mit Blech Bl 0.3 % 197,5 X 35
Stirnw. u. Sch.-tiir
9 2 Hiilsenpuffersatz handelstiblich
8 1 FubBbodenblech mit Blech Bl. 0.3 > 145 < 40
Puffeririger
T 2 Trittstufe Blech BL 033154 X 3
] 2 Einstiegtritt Blech BL 0.3 {23 X 11,5
3 1 Bremszylinder Rundstahl 5 & > 10 1g.
4 1 Fallrohr Rundstahl 4 & > 10 1g.
3 1 Batteriekasten Blech BL 0.3 X 29 % 22
2 16 Achslagerblende handelsiiblich
1 23 Radsatz

handelsiiblich

Stiickliste zum Bauplan fiir einen 3achsigen Reko-Postwagen

Lid. Stiick Benennung Werkstoff Rohmabe

Nr.
13 4 Dachliifter Messing Ms 4@ X8
12 1 Dach Blech Bl. 0.3 X 146 X 39
11 2 Ladetiir Blech Bl 0.3 % 23 X 18
10 2 Stirnwand mit Blech Bl. 0.3 X 60 X 35
Einstiegtiir
9 2 Seitenwand Blech Bl 0.3 X 146 X 27
8 2 Hillsenpuffersatz handelsiiblich
e 1 FuBbodenblech mit Blech BL 0.3 3 145 % 40
Puffertriger
] 4 Ladetiirtrittstufe Blech Bl 0.3 X 15 X 3
5 4 Einstiegtritt Blech BL 0.3 X 16 X 11,5
4 1 Bremszylinder Rundstahl 5 (7 10 1g.
3 2 Batteriekasten Blech Bl 0.3 > 29 x 22
2 6 Achslagerblende handelsiiblich
X 3 Radsatz handelstliblich
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den an den Stirnwinden der Wagen so befestigt, dal3
sie die lichte Offnung der Stirnwandtiir seitlich und
oben u-formig umschliefen. Die Abdeckung nach unten
erfolgt durch die Ubergangsbriicke.

Diese moderne Ubergangseinrichtung, die international
anerkannt ist, wird kinftig bei allen Neubau- und Re-
konstruktionswagen der DR angebaut. Die Verbesse-
rung des Reisekomforts, die Vorteile beim Wagenbau,
bei der Unterhaltung und nicht zuletzt im Wagen-
betriebsdienst sprechen eindeutig fiir diese neue Uber-
gangseinrichtung,

Der Ubergang selbst ist wesentlich kiirzer, erheblich
breiter als bei den bisherigen Durchgangswagen, stufen-
los und vollig eben. Bei gedffneten Stirnwandtiiren
bilden die Einstiegrdume zweier benachbarter Wagen
einen einzigen grofien Vorraum, wodurch das Ein- und
Aussteigen wesentlich erleichtert und beschleunigt wird.
Die Gummiwiilste sind billiger in der Herstellung und
unempfindlicher im Betrieb als Faltenbilge. Da nur
geringe Pflege ndtig ist und das zeitraubende Verbin-
den der Faltenbilge wegfillt, werden die Gummi-
wiilste besonders vom Wagenbetriebsdienst begriiB3t.

Eine voriibergehende Losung mufite bei einer Zahl von
Rekowagen hinsichtlich der Beleuchtung gefunden wer-
den. Bei der hohen Auflage im Rekonstruktionspro-
gramm konnten nicht alle Wagen mit einer kompletten
elekirischen Anlage ausgeriistet werden. Eine Uber-
gangsschaltung gab die Maéglichkeit, von einer voll-
stindigen Anlage (das vollstindig ausgeriistete Fahr-
zeug wird A-Wagen genannt) einen zweiten. nicht
vollstindig ausgeriisteten Wagen (B-Wagen) mit ge-
regeliem Strom zu versorgen.

Der A-Wagen ist demnach mit Lichtmaschine, Regler-
geléit und Batterie ausgestattet. Beim B-Wagen fehlen
hingegen Reglergerit und Batlerie. A- und B-Wagen
werden mittels einer Leitung verbunden. Die Kupplung
der elektrischen Leitung erfolgt liber Fabek-Stecker an
den Stirnseiten der Wagen. Durch die gewihlte Schal-
tung ist gewidhrleistet:

a) Versorgung beider Wagen mit Strom,

b) getrenntes und unabhingiges Ein- und Ausschalten
der Beleuchtung im A- und B-Wagen,

¢) ungehinderte Entnahme von Steuerstrom bei Wagen
mit elektrischer Heizung.

AuBerlich sind die B-Wagen durch folgende ‘Anschrift
am Wagenkasten gekennzeichnet:

»Einh.Dyn. Beleuchtung® (B).

Um die elektrische Anlage nicht zu gefidhrden, darf nur
je ein A-Wagen mit einem B-Wagen gekuppelt werden.
Eine gute Batteriepflege ist unbedingt erforderlich.
Grofies Augenmerk mufl beim Bau von Fahrzeugen der
Bremseinrichtung gewidmet werden. Die Gestaltung der
Bremseinrichtung ist nicht nur von Einfluf auf die
Sicherheit des Betriebs, sondern sie wirkt in erheb-
lichem Mafle auch auf solche Faktoren ein wie den
Leichtbau, die wirtschaftliche Erhaltung des Fahrzeugs,
das Verhalten des Fahrzeugs beim Bremsen usw.
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Wenn auch der GrauguBbremsklotz in den bisherigen
Bremseinrichtungen die an ihn gestellten Forderungen
erfiillte, so wurde doch mit der Entwicklung von Plast-
stoffen eine Umstellung auf Plastbremsklétze wiin-
schenswert. Zahlreiche Versuche und Untersuchungen
wiesen nach, dall viele Nachteile der Klotzbremse auf
die Verwendung von Graugufl zuriickzufiithren sind. Die
Uberlegenheit der Plaststoffe, das glinstigere Reibwert-
verhalten und die Moglichkeit der Einsparung wert-
vollen Graugusses sind die Griinde fiir die Umstellung
der Bremseinrichtungen. Nachdem grofere Erfahrungen
in der Anwendung von Plastbremsklétzen bei der Ber-
liner S-Bahn gesammelt werden konnten, werden ab
1. Februar 1963 alle Rekowagen auf Plastbremsklotze
umgestellt. Die Umstellung erfolgt bei den Jahresunter-
suchungen im Ausbesserungswerk ,Einheit* in Leipzig.
Die neuen Rekowagen vom Raw Halberstadt werden
in gleicher Weise ausgeriistet.

3.5. Kritische Bemerkungen zum Rekowagen

Wie bei jedem neu enlwickelten Fahrzeug, so gab es
auch beim Rekowagen verschiedene Mingel.

So wurde z. B. mit der Forderung nach einer grofBen
Einstiegoffnung eine grofle Einstiegtiir entwickelt.
Durch die daraus resultierende groBe Masse wird ein
selbsttitiges Offnen oder Schlieflen der Tiir beim
Bremsen bzw. Anfahren des Zuges unterstiitzt. Bei
starker Besetzung im Berufsverkehr konnen dadurch
Unfille eintreten. Da auf der einen Wagenseite Ein-
stiegraum und Abstellraum eins sind, ist den An-
spriichen und der Sicherheit der Reisenden nicht villig
entsprochen worden.

Die Einstiegstufen sind bei Eisenbahnwagen immer ein
kritischer Punkt gewesen. So auch beim Rekowagen.
Die Anordnung der Trittroste hatte sich als unzweck-
miaBig herausgestellt und wurde als Unfallquelle er-
kannt. Dies trat besonders beim Einsatz der Wagen auf
Nebenbahnen mit niedrigen Bahnsteigen in Erschei-
nung. Eine konstruktive Veréinderung wurde bei den
meisten Wagen bereits durchgefiihrt.

Wihrend bei den zweiachsigen Rekowagen der Lauf
iiber den gesamten Geschwindigkeitsbereich einwand-
frei ist, so gibt es bei den dreiachsigen Wagen bei hohen
Geschwindigkeiten Beanstandungen hinsichtlich der
Laufgiite. Durch die Anwendung des Gummiwulstiiber-
gangs ist ein gewisser Nachteil, dafl die untere Ab-
deckung im Gegensatz zum Faltenbalg nicht véllig ab-
dichtet,

Die genannten Mingel mindern jedoch in keiner Weise
das Ergebnis der Gemeinschaftsarbeit der an der Ent-
wicklung beteiligten Eisenbahner. Die Rekonstruktion
der zwei- und dreiachsigen Personenwagen kann als ge-
lungen bezeichnet werden.

3.6. Perspektiven des Rekonstruktionsprogramms

Um ein einheitliches Zugbild zu erreichen, sollen zu
den Reko-Personenwagen entsprechende Packwagen
eingesetzt werden. Sie erhalten auf jeder Wagenseite
zwei Einstiegtiiren an den Wagenenden und in der
Mitte der Seitenwand eine Ladetiir. Neben dem Pack-
raum sind ein Zugfiihrer- und Dienstabteil vorgesehen,
die jeweils fiir sich abgeschlossen sind.

Bild 7 Zugbllddarstellung — drelachsige Rek g

Aus #hnlichen Erwigungen wie bei der Deutschen
Reichsbahn, hat sich die Deutsche Post entschlossen,
Postwagen fiir den Palettenverkehr zu modernisieren.
In der dufleren Gestaltung wurden sie dem Rekowagen
angeglichen, so dafl im Zugbild nur zwei Wagenbau-
arten in Erscheinung treten werden. Rekonstruierte
Postwagen sind bereits im Einsatz (Bild 5).

Um Reisenden mit Traglasten gentigend Sicherheit und
einen angemessenen Reisekomfort zu bieten, wurden
Reko-Traglastenwagen eingesetzt. Wihrend der Ent-
wicklungsarbeiten priifte man verschiedene Varianten.

E’mmm

MM

Bild 6 Sitzplatzanordnung im Traglastenwagen

Der in Bild 6 dargestellten Ausfithrung wurde der Vor-
zug gegeben,

Dabei bleibt der Wagen selbst in seiner Grundkonstruk-
tion und Ausriistung bestehen. Neue Bauteile werden
nicht angewandt, es entfallen nur vier Doppelsitze.

Mit diesen Zielsetzungen wird das Reko-Programm
weitergefiihrt und das Zugbild wird bald véllig durch
diese neuen Fahrzeuge verdndert sein.

3.7. Eingliederung der Rekowagen in das Nummern-
verzeichnis der DR

Die Wagenbetriebsnummer wird dem Nummernplan

fiir Reisewagen entnommen.

Reisewagen — Betriebsnummer

Stamm-Nr. ] Ordnungs-Nr._ .
Typen-Nr. Baureihen- | Klassen- j
Gruppen-Nr, JBauart-Nr.: Nr. | Nr. ‘
3 | & | 2 | 2 01
I ST
l | | | y
| | | Lfd
i Nr.

| : i Wagen 2. Klasse
{' . Rekowagen, Baureihe ab 1958
| >DR — Bauart ab 1951
“ Durchgangswagen 2- und 3achsig

Analog dieses Schemas sind die bereits eingesetzten
Rekowagen eingeordnet worden:

Sl=l=l=l=]=
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Reisewagen- o
betitebanurnmar | Gattung Herstellerbetrieb
352 —201 1id l B3g Raw Halberstadt
353 — 201 ifd I B3g Raw Halberstadt
355 — 201 1fd B3g Raw Schoneweide
357 — 201 1fd Bigtr Raw Halberstadt
— 601 1fd Bgtr . Raw Halberstadt
358 — 201 1id | Bg Raw Halberstadt
mit einer Dampflok der Baurelhe 75
Slelel=l=l== = ik
oR [}
—3 o
o (=]
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p—y Bild 8 Gepdckwagen der Stammnummer 742
'_\ W
M |8
[ :
T
1 1
o i
2060 500 w2060 — ]
o 50— — — 12620 650 [
57 A ——13920 - : N1
N [ I
1. Bauanleitung -
4.1, Einleitende Bemerkungen [
Bevor mit dem Bau begonnen wird, miissen zwei i
Fragen geklirt sein: :
1. Sollen die Fahrzeuge in Blech-, Papp- oder Ge- F\,
mischtbauweise angefertigt werden? - | )
2. Wieviel Fahrzeuge sollen gebaut werden? —--- Stirnwand
Jede Bauweise hat Vor- und Nachteile, und es hingt I
vom Geschick und den Fertigkeiten jedes Modellbauers
ab, welche Ausfithrung zu wihlen ist. V 1 isamsrsentaich
Bei der Beantwortung der zweiten Frage mull man von |
der Grofle der Anlage ausgehen, da dadurch die Bahn- |
steiglangen festliegen und damit auch gleichzeitig die Bild llt Befestigung der ’|" )
Zugldnge und die Zahl der Wagen je Zug. Als Mindest- gt‘;;flza‘;fs‘ an'’” der [. Befestigungsdraht
Stiickzahl schlagen wir drei Wagen vor. Unser Zug ist |
dabei 453 mm lang (Bild 7). >
Fiir groBere Anlagen sind fir ein originalgetreues Zug- J )

bild 6 bis 7 Wagen zu empfehlen. Da z. Z. noch kein
Reko-Packwagen bei der DR eingesetzt ist, kann ein
Packwagen der Stamm-Nummer 742 (Bild 8), der sich
sehr gut in das Zugbild einfiigt, dem Reko-Wagenzug
beigegeben werden.

4.2. Anfertigung des Untergestells

Nachdem die handelsiiblichen Teile (siehe Stiickliste)
in entsprechender Stiickzahl beschafft worden sind,
wird der Wagenboden nach den Zeichnungen 1 oder 2
angerissen und gekantet. Danach befestigen wir die
Achslagerblenden. Dabei mull besonderer Wert auf
rechtwinkligen Sitz zur FuBbodenseitenkante gelegt
werden, da sonst die Kurvenldufigkeit negativ be-

einfluBlt wird.
/Jef'.'enwaﬂo'

Stirnwand

Finstiegschiebe!Gr

Bild 9 Hinweis fiir die Montage des Wagenkastens
(zwei- und dreiachsige Rekowagen)

- Seltenwand
Ps i Einstiegschiebetir

—Stirnwand

s,

Bild 10 Hinweis fiir die Montage des Post-Rekowagens

Ladetir
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Beim Bau von dreiachsigen Fahrzeugen ist die mittlere
Achse seitenverschieblich anzuordnen und zu federn.
Die Federung wird dadurch erreicht, dal eine Feder-
stahldrahtgabel mit dem Scheitel unterhalb des Wagen-
bodens befestigt wird. Die beiden freien Enden be-
lasten die in Langlichern gelagerte Achse.

Sind die Radsitze eingebaut, so kann der erste Probe-
lauf erfolgen. Zur Vervollstdndigung bringen wir jetzt
die Puffer, den Batteriekasten, die Einstiegiritte, das
Fallrohr und evtl. den Bremszylinder an.

4.3. Anfertigung des Wagenkastens

Zur Bauerleichterung fertigen wir den Wagenkasten
aus zwei Teilen. Diese werden angerissen und aus-
gearbeitet. Das Schiebetiirfenster wird aber nur vor-
gearbeitet. Danach biegt man die Teile so, dafi die
Verbindungsstelle die Schiebetiir darstellt (Bild 9).

Beim Postwagen wird der Wagenkasten aus sechs
Teilen zusammengebaut. Die Stirnwinde werden so
ausgebildet, da3 durch Umbiegen die zwei Einstieg-
schiebetiiren entstehen. Die Ladetiir wird hinter dem
Tiirausschnitt in der Seitenwand befestigt. Danach wer-
den Stirn- und Seitenwénde verbunden (Bild 10).

Jetzt werden die Schiebetiirfenster auf MaB aus-
gearbeitet.

Die Befestigung der Gummiwulst erfolgt mit einem
diinnen Draht, der durch den Gummi- oder Isolier-
schlauch und die Stirnwand gezogen und hinter dieser
umgebogen wird (Bild 11).

Sind diese Arbeiten soweit beendet, werden die Fenster
wverglast®. Wir haben mit Dia-Scheiben gute Erfahrung
gemacht. Die Befestigung erfolgt mittels Drahtspangen
an der Seitenwand. Die Scheiben tragen in dieser Form
mit zur Stabilisierung der Seitenwand bei (Bild 12).

Bei der Verwendung von Zelluloid ergibt sich der
Nachteil der schlechten Reinigung, wenn vorher Farbe
auf die Fenster kam.

Nun kann der Wagenkasten mit dem Untergestell ver-
bunden werden.
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4.4. Fertigung des Daches

Das Dach kann so gestaltet werden, daf es entweder
abnehmbar ist oder aber fest mit dem Wagenkasten
verbunden wird. Bei der festen Verbindung empfiehlt
es sich, bei dem in Blechbauweise gefertigten Wagen
griindlich die Lotfetireste zu entfernen. Man kocht am
besten die Teile in konzentrierter Sodalésung und
wiischt anschlieffend unter flieBendem Wasser ab.
Leichte Roststellen auf iiberfeiltem Weillblech werden
durch die Sodalésung mit beseitigt. Nach dem Trocknen
evtl. verbliebene Sodakristalle kénnen mit einem harten
Pinsel entfernt werden,

Das Wageninnere sowie die Dachunterseite sind vor
der festen Verbindung entsprechend zu lackieren. Von
den Lotstellen am Dach, der Seiten- und Stirnwand ist
jedoch der Lack fernzuhalten.

Die Beleuchtung wird am besten durch eine Offnung
im Wagenboden eingebaut. Zur Vereinfachung der
Arbeit ist es zweckmilig, die Zugschlulibeleuchtung
nur am ersten bzw. letzten Wagen einzubauen.

Das abnehmbare Dach sollte zur Verbesserung der
Stabilitdt mit drei oder viel Querstreben (Bild 13) ver-
sehen werden, damit Spannungen in der Dachhaut
keine Verformungen der Seitenwinde nach sich ziehen.

4.5. Anstrich

Das Dach erhilt einen hellgrauen Farbton, die Seiten-
winde werden dunkelgriin und das Untergestell
schwarz gestrichen.

Flir die Beschriftung wird gelbe Farbe verwendet. Die
Léngsstreifen unterhalb der Fenster und die Schiebe-
turgriffe werden mit Silberbronze oder weiller Farbe
angebracht.

Sind wir soweit, dann ist die erste Fahrt mit dem
Reko-Wagenzug durchfiihrbar.

. = -blasscheibe
T nC—
J 'L ) t H -Orahtfeder
\
|
-
Seitenwang

Bild 12 Hinweis fiir die Befestigung der Dia-Scheiben

i Stegblech

Bild 13 Dachversteifung beim abnehmbaren Dach

Literaturangabe

1 Der Modelleisenbahner Helt 11 1959

2 Der Modelleisenbahner Heft 31959

Das Deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart Bd. 11911
«Die Werkstatt* Wagenarchiv Heft 11/1960

«Die Werkstatt* Wagenarchiv Heft 121960

Modellbahnanlage im Deutschen Museum in Miinchen

Ein Knopfdruck geniigt, um
die  Modellbalinanlage Im
Deutschen Museum in Miin-
chen in Betrieb zu setzen.
Mit dieser Anlage wurde
der lange geplante Ausbau
der Eisenbahnabteilung viel-
versprechend begonnen, Der
neue Hauptbahnhof ,Mu-
seumsstadt”, der mit 11 Glei-
sen M4 Zilge gleichzeitig auf-
nehmen kann, ist Ausgangs-
punkt zweier doppelyleisi-
ger Hauptbahnen und einer
eingleisigen  Nebenstrecke,
Die Modellbahnanlage de-
monstriert, wie der Betrieb
auf den Strecken und in
den Bahnhdfen der Bun-
desbahn ablduft, und gibt
einen Einblick in die mo-
derne Slgnaltechnik. Unser
Bild zeigt einen Ausschnitt
aus der 40 m® grofien An-
lage.

Foto: Zentralbild
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HORST KOHLBERG, Erfurt, GUNTER FROMM, Erfurt

Bauanleitung fiir eine Schmalspur-Tenderlok der DR

Aufler in Sachsen gibt es auch im Norden der DDR
mehrere Schmalspurstrecken mit einem noch zum Teil
sehr interessanten Lokomotivbestand. So sahen wir bei
einem Aufenthalt auf dem Bahnhof Barth mehrere
Cn2- und Bn2-Lokomotiven, die in ihrem Aussehen
etwa der pr T3 bzw. T2 entsprachen, nur daB sie
kleiner waren, denn es sind ja Schmalspurloks fiir
1000 mm Spurweite. Uns gefiel am besten die Bn2-Lok
mit der Betriebs-Nummer 99 5605, und da wir gerade
den Fotoapparat zur Hand hatten, wurden schnell ein
paar Aufnahmen gemacht und mit dem Zollstock die
wichtigsten MaBe ermittelt.

Stilckliste
Lid. An- Benennung Werk- RohmaQe
Nr. zahl stoff (mmj)
1 2 Rahmenwange Messing 600832
2 1 Vorderes Rahmen-
zwischenstiick Messing  5.5{8X4
3 1 Mittleres Rahmen-
zwischenstilck Messing 5,584
3a 1 Hinteres Rahmen-
zwischenstiick Messing  5,5X4}14
L] 1 Vordere Pufferbohle Messing  18X8X0.5
5 1 Hintere Pufferbohle Messing  2638%0,5
6 2 Puffer Messing  siehe Zeichn.
1 2 Radsatz Fabr, Herr9,5 Laufkr.(d
8 2 Zylinder Messing  siehe Zeichn.
9 1 Umlaufblech Messing  623%27%0,5
10 2 Gleitbahntriiger Messing  8X9.50,5
11 4 Gleitbahn Stecknadel | &, 16,5 1g.
13 2 Kreuzkopf mit Kolben- Neusilber oder
stange Messing  14,5%4X1
13 2 Treibstange Neusilber 24,52%0,75
14 2 Kuppelstange Neusilber 25X2X0.75
15 2 Kuppelzapfen Schraube M 1X3,5
16 2 Treibzapfen Schraube M 1X5
17 1 Deckblech mit Strom- Pertinax’
abnehmer Messing/ siche Zeichn,
Stahldraht
m 1 Schneckenrad Messing  Modul 0.4
19 ;X Schnecke Stahl Modul 0.4
220 1 Stirnrad Messing 25 Z. Mod. 04
21 1 Welle Stahl 2 &, 46 1g.
717 2 Schneckenwellenlager Messing- 3 Fa, 2,1 @,
rohr 151g.
23 1 Antriebswellenlager Messing 10211,5X2
4 1 Antriebswelle mit Ritzel Rundstahl’
Messing- siehe Zeichn.
rohr
23 1 Motor Piko handelsfiblich
26 2 Einfiillstutzen Messing 3@, 11.51g.
b1 2 Tragfeder Messing siche Zelchn.
28 2 Trittleiter Messing' siehe Zeichn.
Stahldraht
29 4 Laterne Messing/ siehe Zeichn.
Stahldraht
30 1 Kessel Messing- 10 (7, 37,5 1g.
rohr
31 1 Kessellager Messing siehe - Zejchn.
32 1 Rauchkammertiir Messing  siehe Zeichn.
31 Laternenhalter Messing  siehe Zeichn.
a4 1 Schornstein Messing 57,1718,
35 1 Reglerkopf Messing siehe Zeichn.
36 1 Liutewerk Messing  siehe Zeichn.
n 1 Sanddom Messing 7@, 8.5 1g.
a8 1 Kesselspeiseventil Messing 2. 41g.
39 2 Fiihrerhausseftenwand Messing 37x21,50.5
40 1 Fiihrerhausstirnwand Messing 2514>0,5
41 1 Fiihrerhausriickwand Messing 2524905
42 1 Fiihrerhausdach Messing 21x293<0.5
43 2 Kohlekastendookel Messing 8,529,505
4 1 Werkzeugkastenwiinde Messing 16311,5<0,5
45 1 Werkzeugkastendedkel Messing 123X3,50,5
a6 1 Dampfpfeife Messing 1,5 &, 61g.
17 4 Handgriff Stahldraht 0,5 &, 10 1g.
| 2 Handgriff Stahldraht 0.5 (7, 11 1g.
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Nach den HauptmaBen wurden die Seiten- und Stirn-
ansichten gezeichnet und probiert, wie wohl der An-
trieb am zweckmiBigsten unterzubringen wire. Durch
den kleinen Piko-Motor 4 V bzw. 12 V ist dieses Pro-
blem gar nicht so schwierig zu ldsen. Allerdings miissen
beim Nachbau einer solchen kleinen Lok gewisse Zu-
gestindnisse an die Modelltreue gemacht werden, die
aber kaum auffallen, so dall der Nachbau der Lok auch
einem weniger versierten Bastler keine Schwierig-
keiten macht.

An kiuflichen Teilen bendtigen wir einen 4-V- bzw.
12-V-Motor, zwei Radsiitze von der Zeuke-TT-Lok
BR 81, einen Schneckentrieb 1 :16 (Modul 0,4) und zwei
Stirnzahnrider 10 und 25 Ziéhne (Modul 0,4). Beim
Lokbau soll man aber nicht unbedingt den vorgeschla-
genen Antrieb nachbauen, sondern jeder Modellbauer
kann denselben nach seinen eigenen Ideen und Nei-
gungen gestalten.

Beginnen wir mit der Herstellung des Rahmens. Um
der kleinen Lok geniigend Reibungsgewicht zu geben,
kann der Rahmen aus einem Stlick Vollmaterial gefer-
tigt werden. Dies erfordert aber gewisse Ubung und
erheblichen Arbeitsaufwand. Daher soll hier der Auf-
bau nach der Zeichnung beschrieben werden. Die Rah-
menseitenteile werden mit Rohmall zum Bearbeiten
zusammengelitet. Nach Bearbeiten auf Mafi und Aus-
einanderliiten iiber der Gasflamme werden die Rahmen-
wangen mit dem vorderen und hinteren Rahmen-
zwischenstiick (Teile 2 und 3a) zusammengeldtet. Dabei
ist darauf zu achten, dafl die Bohrungen genau passen.
Dies erreicht man durch Einstecken von zwei Stiick
Rundstahl 2 mm (& in die Bohrungen. Diese miissen
genau fluchten und im Winkel stehen.

Nach dem Aussigen der Achsbohrungen zu Halb-
schalenlagern kinnen die Radsiéitze eingepalit werden,
Auf eine Achse wird vor dem Aufziehen der Rider
das Schneckenrad durch Loten oder Verstiften befestigt.
Als nichstes kann gleich das Deckblech (Teil 17) aus
1-2 mm dickem Pertinax angefertigt und mit dem
Rahmen verbohrt werden. Hierbei ist der Ausschnitt
fiir das Schneckenrad nicht zu vergessen!

Jetzt konnen wir die Lagerung der Schneckenwelle
herstellen. Die Teile 3 und 23 werden zugeschnitten
und gebohrt. Dabei richtet sich der Abstand der Boh-
rungen im Teil 23 nach den vorhandenen Zahnridern!
Dies sei besonders betont, falls andere Zahnrider ver-
wendet werden. Auf der Schneckenwelle (2 mm )
wird die Schnecke und das Zwischenzahnrad (25 Z.)
befestigt. Die Lager (Teile 3 und 23) werden aufgesteckt
und nach Einpassen mit dem Rahmen verlitet. Bevor
dies aber geschieht, sind in die Rahmenwangen Aus-
schnitte zu feilen, um dem Zahnrad Z. 25 geniigend
Spielraum zu verleihen. Der linke und der rechte Zy-
linder werden fertig bearbeitet. Beide Zylinder erhalten
gemill Zeichnung ebenfalls einen Ausschnitt fiir das
genannte Zahnrad. Vorher sind aber die Zylinder an
das fertige Unterteil anzupassen und mit demselben
zu verloten.

Nun werden wir erst einmal den Antrieb fertigstellen.
Dazu mufl der Motor etwas verkleinert und daher aus-
einandergenommen werden. Mit einem feinen, scharfen
Laubsigeblatt wird der Motormantel am vorderen
Lager eingesigt und nachgefeilt. Die Aussparung geht
bis zum Manipermring. Bevor der Motor wieder zu-
sammengebaut wird, miissen alle Feilspine aus dem
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Inneren des Gehiuses griindlichst entfernt werden. Die
Motorachse erhilt vorn einen Schlitz. Der wieder zu-
sammengebaute Motor wird nun zwischen den Rah-
menwangen gelagert und mit einem Draht oder einer
Schelle befestigt.

Als nichstes wird die Verbindung zwischen Motorachse
und Zwischenzahnrad geschaffen. Auf der Welle
(Teil 24) werden das Ritzel (10 Z.) und die Kupplung
aus Messingrohr aufgezogen. In die Kupplung wird
eine Bohrung 08 mm (& gebohrt und ein Stahlstift
eingelotet, welcher in den Schlitz der Motorwelle ein-
greift. Diese Arbeitsginge miissen von jedem Modell-
bahner am eigenen Modell durch Anpassen erfolgen. Es
wurden daher auch keine besonderen Mafle dafiir an-
gegeben,

Das Umlaufblech (Teil 9) wird mit dem Rahmen ver-
lotet, ebenso die vordere und hintere Pufferbohle. Da
es sich um eine Schmalspurlok handelt, empfiehlt sich
auf jeden Fall, den Mittelpuffer vorzusehen und eine
Eigenbaukupplung anzubringen. Es kann aber auch
eine andere handelsiibliche Kupplung verwendet wer-
den. Die Zylinder werden mit den Kreuzkopfgleitbah-
nen versehen und an Rahmen und Umlaufblech gelitet.
Die Anfertigung von Kuppel- und Treibstangen ist
schon so oft beschrieben worden, so dall wir uns hier
nihere Erlduterungen ersparen kinnen. Wegen der An-
fertigung der Gleitbahnen und des Kreuzkopfes ist in
der Beilage 9 und 10/1962 unserer Zeitschrift nachzu-
lesen,

Die Ausfiihrung der Lok mit Steuerung ist ziemlich
schwierig und soll daher jedem Bastler nach eigenem
Ermessen iiberlassen bleiben. Sie wurde daher auch in
der Zeichnung nicht besonders dargestellt.

Die Stromzufithrung erfolgt von den Stromabnehmern

Riickmeldung mit Gleichstrom

Da ich beim Aufbau meiner ersten Ho-Anlage (1,20x3,80 m) bin,
interessieren mich in unserer Zeitschrift besonders die Schal-
tungen. Oft habe ich schon bedauert, dafl es fiir Pilzweichen
mit Hruskaantrieb keine Riickmeldung gibt. Der Artikel aus
dem Heft 662, Riickmeldeeinrichtung fir Pilz- und Hruska-
Weichen, hat mir sehr geholfen,

Y| pikotraty

Um den Umstand Dauerschalter zu umgehen, habe ich mir
nochmals die Beilage ,Elektrotechnik filr Modelleisenbahner®
aus den Heften 2 und 361 iiber die Zusammenschaltung von
Stromkreisen aufmerksam durchgelesen. Ich benutze nun fiir
die Rilckmeldung nicht Wechsel- sondern Gleichstrom, Jetzt
bin ich nicht auf Dauerschalter angewlesen, sondern kann
wie bisher Tastschalter verwenden.

Ich méchte jedoch noch darauf hinwelsen, daB ich fir die
Schaltung, wie ich sie verwende, zwel getrennte Stromquellen
benutze, Da ich mehrere Trafos besitze, ist das filr mich kein
Problem. Man kann fiir die Rickmeldung auch Taschen-
lampenbatterien verwenden, zumal flir die Rickmeldung
nicht unbedingt 16 Volt bendtigt werden.

Filr die Bedienung der Weichen entnehme ich den Wechsel-
strom von 16 V einem Piko-Trafo und fr die Rickmeldung
12 V Wechselstrom einem anderen Trafo, den ich auch fir die
Speisung der Lampen in den Hiusern benutze. Das hat den
vortell, dal die Lampen nicht ilbermiiBig hell leuchten und
auch eine lingere Lebensdauer haben,
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durch Aussparungen im Umlauf hinter der Leiter iiber
die Storschutzdrosseln zum Motor. Die Storschutz-
drosseln liegen lings des Motors, wo gerade Platz ist.
Der Entstorkondensator wird von Biirste zu Biirste ge-
lotet. Damit entspricht unser Modell den Vorschriften
tiber den Storschutz von Rundfunk- und Fernseh-
geriten, was gerade bei Eigenbaulokomotiven zu beach-
ten ist,

Abschliefend wird das Unterteil mit den noch fehlen-
den Details wie Lampen, Trittleitern, Tragfeder-
paketen usw, versehen. Fir die Details am Unter- und
Oberteil bilden die Fotos im . Modelleisenbahner® 1957
(Seite 48) und 1958 (Seite 233) eine wertvolle Ergin-
Zung.

Zum Zusammenbau des Oberteiles gibt es nicht viel
zu sagen. Der Kessel mufl unten in der Linge etwa
5 mm breit durchgehend geschlitzt sein. Aufllerdem
miissen Rauchkammer und Kessellager innen hohl sein,
damit Antriebswelle und Zahnrad einwandfrei laufen.
Das fertige Oberteil wird mit zwei Schrauben M 1,4
oder M 2 am Umlaufblech befestigt. Zu diesem Zweck
werden in die Wasserkisten Vollmessingstiicke einge-
lotet, in welche Gewinde zu schneiden ist. Das Voll-
messing dient gleichzeitig als Ballast. Im ubrigen ist
jede freie Stelle im Oberteil mit Blei auszufiillen, da-
mit die Lok geniigend Reibungsmasse erhiilt.
Entgegen der Originallok bauen wir an der Fihrer-
hausriickwand einen Werkzeugkasten an, der das hin-
tere Motorlager verdeckt. Die fertige Lok wird wie
tblich gespritzt oder gestrichen, und zwar Unterteil rot,
Zylinder und Oberteil schwarz. Letzteres kann aber
auch einen griinen Anstrich erhalten, was vor allem bei
der Darstellung von Privatbahnen zu empfehlen ist und
frither oft iiblich war.

Aus der Schaltskizze ist zu ersehen, wie ich diese Art der
Riickmeldung geschaltet habe. Eine Phase vom Wechselstrom
verliuft direkt zum Mittelanschiufl des Weichenantriebes. Die
zweite Phase geht zum Tastschalter. Hier erfolgt nun die
Teilung zum rechten und linken Anschlull des Weichen-
antriebes.

Der Strom flr die Speisung der Rilckmeldung verliuft vom
Trafo 2 zu einem Doppelweggleichrichter, Von hier geht die
Plusphase 2zu je einem Anschlufl der beiden Riickmelde-
lampen. Die Minusphase verlduft vom Gleichrichter zum
Mittelanschlu des Weichenantriebes, geht hier durch den
Anker und je nach Stellung des Ankers iiber den rechten oder
linken Kontakt zum rechten oder linken AnschluB des
Weichenantriebes. Von hier geht nun eine Phase vom rechten
WeichenantriebsanschiuB zum Anschlufl der rechten Riick-
meldelampe und die Phase vom linken Antriebsanschlu zu
der linken Rilckmeldelampe (Skizze 2).

—~—

ny

2

Diese Art der Rickmeldung hat sich bel mir bestens bewiihrt,
und ich verwende sie auch fir das Anzelgen der Signale.
Wird der Strom {iir die Riickmeldung Batterien entnommen,
so entfillt natlirlich der Gleichrichter.

Alfred Kohn, Berlin-Johannisthal
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