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fur die Praxis

Sebastian Koch stellt in dem vorliegenden MIBA-Praxisband alle denkbaren
Materialien und ihre erforderlichen Verarbeitungstechniken vor, die ein erfolg-
reicher Anlagenbauer braucht. Ob Lasercut-Bausatze oder Ausschneidebégen
fiir Gebaude, ob Kleben von Selbstbaubiumen oder Atzen von Metall — der
gewiefte Praktiker lasst den Leser stets teilhaben an seinem reichen Schatz
von Erfahrungen. Wer den Bau einer liberzeugend gestalteten Anlage plant,
sollte sich vorab anhand der gut nachvollziehbaren Texte tber die jeweils
besten Methoden informieren.
Aber auch Fahrzeugbauer finden Wissenswertes in diesem Heft. Der Zusam-
menbau von Bausatzen aus Metall wird ebenso behandelt wie die Beson-
derheiten bei 3D-gedruckten Gehausen. Fiir ein perfektes Finish der Modelle
sorgen schlieBlich die Tipps zum Lackieren und Anbringen der Beschriftun-
gen. Fazit: Eine Broschiire, die firr jeden aktiven Modellbahner etwas zu
bieten hat!
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rautenhaus digital”

RMX - Multipratokoll-Modellbahnsteuerung in Echtzeit

RMX - Warum sich mit weniger zufrieden geben?

Digitale Modellbahnsteuerungen gibt es viele - entsprechend sorg-
fltig ist zu priifen, welches System die eigenen Anforderungen
. bestmaglich erfiillt.

. Einer der haufigsten Wiinsche ist der freiziigige Einsatz von
Triebfahrzeugen. Hier bietet das RMX-System 9.999 Lokadres-
sen fiir DCC-, Selectrix- und Selectrix2-Decoder. Somit kdn-
nen alle auf 2-Leiter-Gleichstrom-Anlagen iiblichen Fahrzeugde-
coder eingesetzt und absolut gleichberechtigt und gleichzeitig

betrieben werden.
Haufig wird der Wunsch nach einem modularen, aus-
baufahigen System geduBert. Das RMX-System verwen-
det zum Schalten und Melden den herstelleriibergrei-
P fend standardisierten SX-Bus. An diesem lassen sich
2 ek alle Selectrix-Module betreiben - vom klassischen Wei-
chendecoder fiir Spulenantriebe iiber Motor- und Servo-
Decoder, Lichtsignaldecoder, Drehscheibendecoder usw. bis hin zum

@ kontaktlos arbeitenden Gleishelegtmelder.

@“" g‘ Auch eine breite Palette an Steuergerdten kann nach dem Umstieg
auf RMX weiterhin eingesetzt werden, fiir einige ist sogar ein Up-
v grade zu einem RMX-Steuergerat moglich. Dies ist ein Beleg fiir die
@ durchdachte Architektur und die Kompatibilitat des RMX-Systems.

Das RMX-System bietet im Vergleich zu anderen Systemen viele
weitere, besondere Merkmale und Funktionen, beispielsweise die
Maglichkeit der Echtzeitsteuerung. Gerade hieraus erwachsen
ungeahnte Mdglichkeiten fiir den Betrieb der Modellbahn.

Wie sich das RMX-System nutzen ldsst, konnen Modellbahner in
den rautenhaus digital-Seminaren buchstablich selbst erfahren.
Die Seminare fiihren Ein-, Auf- und Umsteiger in das RMX-System
ein und vermitteln sowohl Grundlagen als auch spezielle Themen
wie digitalgerechte Anlagenplanung, Schaltungstechnik fiir Digital-
anlagen oder PC-Software wie beispielsweise TrainController
zur Steuerung der Modellbahn mit dem RMX-System. Bei allen
Seminaren steht Learning-by-doing im Vordergrund.

Die Seminare finden in modellbahngerechtem Ambiente statt: Die
Seminartische mit integrierter Testanlage und Touchscreen-P(s fiir
die Teilnehmer sind umgeben von einer sehenswerten Spur-N-
Modellbahn: Als An-der-Wand-entlang-Anlage ist sie iiber 30 m
lang und gestattet einen vorbildgetreuen Betrieb: 15-teilige ICE-
Garnituren, Ganzziige mit 40 Wagen und Schiebelok, Wendeziige
und viele weitere Ziige wechseln sich ab. Die komplette, interak-
tive Steuerung wird natiirlich vom RMX-System ibernommen, das
damit Leistungsvermdgen und Zuverldssigkeit demonstriert.

rautenhaus digital erhalten Sie im engagierten Fachhandel und bei den rautenhaus digital-Vertriebspartnern. Deren
Adressen finden Sie im Internet unter http://www.rautenhaus-digital.de oder rufen Sie an unter +49 (0)2154 951318.

Selectrix ist ein eingetragenes Waren-

zeichen der Fa. Mérklin & Cie, Goppingen



Klein und fein

MIBA-Praxis ® Modellbahn klein und fein

ine groBe Modellbahnanlage
E mit vielen gleichzeitig oder in

Abhédngigkeit voneinander fah-
renden Ziigen ist wohl der Traum vie-
ler Modelleisenbahner - recht so. Die
Erfiillung dieses Traums kann jedoch
aus vielen Griinden scheitern. Der eine
hat zu wenig Platz, ein anderer Platz
genug, jedoch nicht das dafiir notwen-
dige Budget. Mangelnde Zeit und un-
zureichende handwerkliche oder auch
planerische Fahigkeiten machen nicht
selten einen Strich durch die Rechnung.

Warum also nicht eine kleine und
schnuckelige Anlage bauen? So richtig
mit Eisenbahnromantik pur! Eine Ne-
benbahn, die sich durch eine bergige
Landschaft schldngelt, dabei kleine
Schluchten tiber-
windet und Berge
durchquert, um
die romantisch
gelegenen Bahn-
héfe und Haltepunkte an der Strecke
zu erreichen. Dabei hat man die Wahl,
das Ganze in der Ara der Dampfloks
oder in der jiingsten Vergangenheit
anzusiedeln.

Die Epoche der Linderbahnen kann
mit ihren ,bunten® Lokomotiven und
Waggons, Pferdefuhrwerken und ,neu-
modischen® Benzinkutschen ein reiz-
volles Thema sein, das sich auf einer
Kleinstanlage gut umsetzen lisst. Eine
Herausforderung ist dabei nicht nur die
historische Abbildung der Umgebung,
sondern auch die der Figuren mit der
damals typischen Kleidung.

Es bietet sich aber auch die Moglich-
keit, modernere Zeiten mit Triebwagen
und Dieselloks darzustellen. Die Aus-
stattung mit passenden Accessoires ist
dank des gré3eren Angebots einfacher.
Jedoch kann man auch hier bei der
Detaillierung der Anlage manchen Her-
ausforderungen begegnen: Sei es, dass
man spezielle Briicken, Tunnels und
auch Gebdude im Eigenbau realisiert,
oder aber Pflasterstralen graviert, fein

EIN WORT ZUVOR

gedtzte Geldnder auf Briicken installiert
und liebevoll Szenen mit ausgesuchten
Figuren erschafft.

Nicht nur die Gestaltung einer klei-
nen Anlage bietet der Betdtigung Spiel-
raum. In Sachen Steuerung spannt
sich der Bogen von einer einfachen
elektrischen Ausriistung bis hin zu ei-
ner Uppig ausgestatteten Digitalsteue-
rung. Theoretisch reichen fiir eine, wie
in dieser Broschiire vorgestellte kleine
Anlage ein paar schaltbare Gleisab-
schnitte, handgestellte Weichen und
ein konventionelles Gleichstromfahr-
pult vollkommen aus. Zwei verkeh-
rende Ziige konnen so abwechselnd
manuell gesteuert fiir Betrieb sorgen.
Jedoch kann man auch hier in kleinen
Schritten darangehen, die kleine Bahn
digital zu steuern. Anfangs werden die
Ziige manuell gefahren, spéter mithilfe
eines Computers und einer Steuerungs-
software nach Fahrplan. Dabei miissen
sich die Betriebsarten nicht gegensei-
tig ausschlieBen, sondern kénnen sich
bestens ergéinzen.

Eine kleine Modellbahn kann auch
langfristig zu einer abwechslungsrei-
chen Beschiftigung mit dem iiberaus
vielschichtigen Hobby werden, ohne
dass es langweilig wird. So soll der
vorliegende MIBA-Praxis-Band den
Bau einer kleinen und feinen Anla-
ge beschreiben und dazu motivieren
- unabhédngig von der Baugrof3e -, es
gleichzutun oder zumindest Ideen und
Tipps aufzugreifen. Dabei geht es nicht
um den perfekten Modellbau, sondern
um die Beschiftigung mit der Modell-
bahn und die praktische Umsetzung.

An dieser Stelle bleibt mir nur, beim
Studium der Broschiire Kurzweil zu
wiinschen und bei der gelebten Krea-
tivitdt entsprechenden Erfolg.

Lauf a.d. Pegnitz, im Herbst 2014

Gerhard Peter 36
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Gerhard Peter, Jahrgang
1957, bekennender Modellei-
senbahner von Kindesbeinen

an, startete seine Modell-
bahnerkarriere mit Vaters

Mirklin-Bahn. Seit dem

neunten Lebensjahr gilt das
Interesse der Spur N, lief
sich doch auf gleicher Fldache
viel mehr unterbringen, was
sowohl dem Betrieb wie auch
der Gestaltung zugutekam.
Neben dem Thema Endbahn-
hofe standen auch eingleisi-
ge Strecken von Haupt- und
Nebenbahnen mit kompak-
ten Durchgangsbahnhéfen

im Brennpunkt. Immer wieder galt das Planen und Bauen von
kompakten Anlagen als neue Herausforderung. Auch als MIBA-
Redakteur hat er sich nie als Theoretiker verstanden, sondern
widmet sich stets der Praxis, wie der vorliegende MIBA-Praxis-
Band zeigt — und sei es nur der Bau einer winzigen N-Anlage.
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Eine kompakte Modellei-
senbahn mit einem wie ein
Sauschwdinzle geringelten
Gleisplan hat neben einigen
praktischen Vorteilen auch
einen besonderen Charme.
Im ersten Kapitel geht es um
die Planung einer kompakten
Sauschwdnzlebahn in den
Baugrdfsen N und HO mit den
gangigen Gleissystemen zum
Nachbauen. Tipps zu Steigun-
gen und Durchfahrtshéhen
ergdnzen das erste Kapitel.

Bewahrtes Konzept fir eine platzsparende Modellbahnanlage

Kompaktes ,Sauschwanzle®

Bei sehr geringem zur Verfiigung
stehenden Platz und dem Wunsch
einer an das Vorbild angelehnten Mo-
delleisenbahn muss man sich zwangs-
laufig auf ein platzsparendes Thema
konzentrieren. Beliebt sind Dioramen,
die z.B. ein Bahnbetriebswerk, einen
Endbahnhof oder einen Industriean-
schluss in einem Biicherregal zeigen.
Um ein wenig Betrieb machen zu kon-
nen, bedarf es noch eines verdeckten
Betriebsbahnhofs, der im Allgemeinen
als Schattenbahnhof oder Fiddleyard
bezeichnet wird. Diese Konstellationen
gestatten eine intensive Beschéftigung
sowohl beim Bau wie auch spéter beim
Betrieb. Die Ziige pendeln von intensi-
vem Rangierbetrieb gepragt zwischen
zwei Punkten.

Die geschilderte Art der Modellbah-
nerei war hier nicht mein Ziel. Die Ziige
sollten die Moglichkeit haben, ohne
Rangiermanéver durchgehend fahren
zu kénnen. Ein Kreuzungsbahnhof
an einer eingleisigen Strecke war als
betrieblicher Mittelpunkt angedacht.
Um dem iiberschaubaren Platzangebot
gerecht zu werden, kommt als einglei-
sige Bahnlinie statt einer Haupt- nur
eine Nebenbahn infrage.

Eine Nebenstrecke bietet einige Vor-
ziige, die einer Umsetzung ins Modell
entgegenkommen. Der Zugverkehr lauft
unter vereinfachten Betriebsbedingun-
gen ab. Geringere Fahrgeschwindigkei-
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ten, einfachere Signalisierung und in
der Regel kleinere Lokomotiven fiir ein
geringeres Transportaufkommen, also
kiirzere Ziige, sprechen fiir das Thema
Nebenbahn.

Kurze Ziige und kleinere Loks scho-
nen das Hobbybudget ebenso wie der
Wegfall von Formsignalen im Bahn-
hofsbereich. Zudem kommt die viel-
geschitzte Eisenbahnromantik durch
die genannten Faktoren besser zur
Geltung, da der Betrieb etwas geméch-
licher ablduft. Auf Basis dieser Gedan-
ken soll nun ein Gleisplan entwickelt
und die betrieblichen Moglichkeiten
durchgespielt werden.

P
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Wie eingangs erwédhnt dient ein klei-
ner Kreuzungsbahnhof als betrieb-
licher Mittelpunkt. Ob dieser zwei
oder drei Gleise aufweist, hangt vom
zur Verfiigung stehenden Platz ab. Ein
Bahnhofsgleis mehr erfordert in der
Langenausdehnung den zuséatzlichen
Platz fiir zwei Weichen.

Neben der betrieblichen Situation
einer Zugkreuzung sollten fiir zusétz-
lichen Rangierbetrieb noch eine oder
besser mehrere Betriebsstellen vor-
handen sein. Gemeint sind Gleisan-
schliisse fiir Giiterschuppen und/oder
Ladestraf3e bzw. Industriebetriebe wie
z.B. Verladeanlagen fiir Steine oder

—— e WTEE
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Holz, aber auch Fertigungsbetriebe fiir
Maschinen und dergleichen.

Planung

Das Gleisoval ist die einfachste Gleis-
figur einer Modelleisenbahn. Bei vielen
gestandenen Modellbahnern verpdont,
erfreut es sich dennoch nicht nur bei
Einsteigern einer gewissen Sympathie
und auch Verbreitung. Schnell ist das
Oval auf dem Tisch oder dem FuB3bo-
den aufgebaut und der Betrieb kann
aufgenommen werden. Mit ein paar
Weichen ergénzt, lassen sich auch die
ersten Rangiermandver durchfiihren.




Die kleinstmoglichen Abmessungen
einer Modellbahn mit Gleisoval, Bahn-
hof und Ladestellen richten sich in
erster Linie nach der Baugrof3e und in
zweiter nach dem kleinsten zur Verfii-
gung stehenden Radius der Bogenglei-
se. Die GroB3e des Bahnhofs, also die
gewiinschte Zahl der Gleise und damit
auch die erforderlichen Weichen, ist ein
weiterer Faktor, der auf die minimalen
Abmessungen einer Modelleisenbahn
Einfluss nimmt.

Allen Entwiirfen gemein ist der soge-
nannte Schattenbahnhof. Bei ihm han-
delt es sich um einen Abstellbahnhof im
nicht einsehbaren Bereich. In unseren
Entwiirfen befindet er sich unter dem
gestalteten Bahnhof und besitzt wegen
der geringen Anlagengréfe auch nur
zwei Gleise.

Das trifft gleichermaBen auf alle
Baugrofen zu. Egal ob man das Kon-
zept mit einer Marklin-Startpackung

beginnend umsetzt oder in der Baugro-
Be N verwirklicht. Selbst die Garten-
bahn unterliegt diesen Bedingungen.
Bei der Planung mit dem individu-
ell bevorzugten Gleissystem wird man
schnell feststellen, dass bei Verwen-
dung von starren Gleissystemen wie
Mirklin-C-, Fleischmann-Profi- oder
Piko-A-Gleis herumgetiiftelt werden
muss, bis sich die Gleislage mit nur ge-
ringen Abweichungen zusammenste-
cken ldsst. Wer

Auf den folgen-
den Seiten wird
der vom Konzept
her gleiche An-
lagenentwurf in
verschiedenen
Baugrofen und
Gleissystemen
vorgestellt. Die
Lage der Gleise
weicht aufgrund
der Weichengeo-
metrie vonein-
ander ab. Zudem
sollen durch die
abweichenden
Gleislagen und
Varianten auch
unterschiedliche
Gestaltungsmog-
lichkeiten aufge-
zeigt werden.

mit flexiblem
Gleis arbeitet,
kann zwar frei-
ziigiger planen,
muss jedoch
bei der Gleis-
verlegung das
Flexgleis indi-
viduell in der
Linge anpas-
sen.

Plan mit
Fleischmann-
Profi-Gleis

Das Profi-Gleis
von Fleisch-
mann bietet
eine integrierte
Schotterbet-
tung, sodass

Ein bewahrtes
Konzept

Ein einfaches in einer Ebene liegendes
Gleisoval bietet ndher betrachtet eine
Reihe interessanter Betriebsmoglich-
keiten. Vorausgesetzt, es sind zwei oder
mehrere Betriebsstellen wie z.B. Giiter-
schuppen, Ladestral3e, Ladestellen an
Anschlussgleisen usw. vorhanden. Ver-
deckt man dann noch einen Teil der
Strecke, konnen dort Ziige den Blicken
der Betrachter entzogen werden, um
auf diese Weise eine lange Fahrstrecke
Zu suggerieren.

Um auf einer moglichst kleinen Fla-
che die Fahrstrecke zu verldngern,
muss man die Strecke zu einer zusam-
mengelegten Acht falten. Das macht
es allerdings erforderlich, dass ein
~,Kringel“ der Strecke nach oben bzw.
unten verlegt wird. Diese MaBBnahme
erfordert zwar einen héheren Bauauf-
wand, bietet jedoch im Gegenzug mehr
Betriebsmoglichkeiten durch umfang-
reichere Gleisanlagen und auch eine
anspruchsvollere sowie abwechslungs-
reichere Gestaltung der Landschaft.
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Steckbrief
¢ AnlagengroBe: 180 x 140 cm
e BaugroBe: HO

e Gleissystem: Fleischmann Profi-Gleis

e Gleisbedarf:
Weiche, links, # 6170
Weiche, rechts, # 6171
Bogenweiche, rechts, # 6175
DKW, rechts, # 6167
Gleis, gerade, # 6101 20
Gleis, gerade, # 6102
Gleis, gerade, # 6103
Gleis, gerade, 10 mm, # 6107
Gleis, Ausgleich, # 6110
Prellbock, # 6116
Gleis, gebogen, # 6120
Gleis, gebogen, # 6122
Gleis, gebogen, # 6125 1
Gleis, gebogen, # 6127
Gleis, gebogen, # 6133
Gleis, gebogen, # 6138
Gleis, gebogen, # 6139
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man sich das
Einschottern der Gleise ersparen kann,
was die Gestaltung der Gleisanlagen
vereinfacht. Die Weichen sind mit ei-
nem Abzweigwinkel von 18° etwas
schlanker als die von Méarklin und ver-
dndern damit auch das Aussehen von
Gleisplan und Anlagenentwurf.

Der kleine Bahnhof besitzt drei Wei-
chen und zwei dopppelte Kreuzungs-
weichen mit fiinf! Anschlussstellen.
Er bietet zudem die Méglichkeit, dass
Zugkreuzungen stattfinden konnen und
auch werden. Der gezeigte Entwurf
bietet allerdings nicht den typischen
und auf vielen Modellbahnanlagen all-
gegenwadrtigen Lokschuppen.

Eine kleine Lokstation ldsst sich je-
doch jederzeit vorsehen. Statt der Kopf-
seitenrampe in der linken Anlagenecke
ldsst sich hier ein kleiner Schuppen
fiir eine kurze Tenderlok unterbringen.
Die Kopfseitenrampe kann in die rech-
te untere Anlagenecke wandern. Platz
wére auch am Freiladegleis gegeniiber
dem Giiterschuppen. Der Lokschuppen
miisste lediglich Loks wie BR 64, 89
oder 91 aufnehmen kénnen.

MIBA-Praxis ® Modellbahn klein und fein



Eine Lokstation wird eigentlich nicht
benotigt, weder fiir eine Rangierlok
noch fiir eine Reserve- oder Schub-
lok. Lokwechsel finden hier auch nicht
statt. Rangieraufgaben tibernimmt die
Streckenlok des Giiterzugs bzw. des
Pmg bzw. Gmp, so wie es auf vielen
Nebenbahnen in Deutschland gehand-
habt wurde.

Anstelle einer urbanen Bebauung
liegt der Fokus auf bahntypischen
Gebduden, einem kleinen Industrie-
komplex und der Verladestation eines

Schotterwerks. Damit rutscht auch der |-

Giiterverkehr betrieblich in den Vor- |: 7

dergrund.

Steckbrief

¢ AnlagengroBe: 180 x 140 cm

e BaugroBe: HO

e Gleissystem: Marklin-C-Gleis

e Gleisbedarf:
Weiche, links, # x611
Weiche, rechts, # x612
DKW, rechts, # x624
Gleis, gerade, # x172
Gleis, gerade, # x188
Gleis, gerade, # x064
Gleis, gerade, # x071
Gleis, gerade, # x094
Gleis, gebogen, # x206
Gleis, gebogen, # x215
Gleis, gebogen, # x224
Gleis, gebogen, # x230
Gleis, gebogen, # x330
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Betriebsmdglichkeiten

Entwurf mit Marklin-C-Gleis

Das Marklin-C-Gleis bietet mit seinen
24°-Weichen eine gute Voraussetzung
fiir den Bau einer kompakten Anlage.
Bei dem Entwurf wurde auf den kleins-
ten Radius zumindest in den Haupt-
gleisen verzichtet, wodurch die Anlage
nicht ganz so spielzeughaft wirkt.
Mittelpunkt ist wiederum ein kleiner
Bahnhof, dessen Gleisanlagen durch
den Einbau von zwei doppelten Kreu-
zungsweichen bestimmt wird. Sie stel-
len die Anschliisse zum Giiterschuppen
und zum Freiladegleis mit Kopframpe

sicher. Ein drittes Anschlussgleis be-
dient, wie auch der Entwurf mit dem
Fleischmann-Gleis, die Verladeanlage
eines Steinbruchs.

Wihrend die Bahnhofsanlagen des
Fleischmann-Entwurfs ein kleines In-
dustrieunternehmen tangieren, pra-
sentiert sich der Mérklin-Entwurf mit
lindlichem Charakter ohne urbane
Bebauung. Das zum Bahnhof gehoren-
de Dorf liegt wie auch bei den anderen
Entwiirfen auBerhalb der Anlage. Ein
kleiner Wildbach durchschneidet das
Geldnde fast diagonal. Auch die kur-
venreiche Landstral3e pragt die Anlage.

spezieller fassen, denn es ist ja ,nur” eine Nebenbahn:

Die Fahr- und Betriebsmaglichkeiten beider Entwiirfe unter-
scheiden sich nur geringfiigig. Auch das Schotterwerk ist wegen
des geringen Platzangebots mit seinem Anschlussgleis bei allen
Entwiirfen an gleicher Stelle beriicksichtigt. Der Gleisplan fiir das
Marklin-C-Gleis bietet zwei Anschlussgleise weniger, wobei die
beiden Gleise fiir die Kopfseitenrampe und die LadestraBen im
Marklin-Entwurf von einem gemeinsamen Gleis bedient werden.
Damit wird lediglich eine Ladestelle eingespart.

Prinzipiell kénnen auf den kompakten Entwiirfen folgende Ziige
eingesetzt werden:

e Zwei Personenziige (lokbespannt oder Triebwagenziige)

e Ein Giiterzug (Nahgiiter- bzw. Ubergabezug)

¢ Ein Ganzzug (Schotterzug)

Fiir den Spur-N- und den Mérklin-Entwurf ware das aber ein Zug
zu viel, da immer einer oben im Bahnhof warten miisste. Der
Fleischmann-HO-Entwurf bietet ein Gleis mehr im Schattenbahn-
hof, um dort drei Ziige unterbringen zu kénnen. Den Nahgiiterzug
brauchen wir nicht unbedingt, wenn wir den Zugeinsatz etwas
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¢ Ein Wende- bzw. Triebwagenzug (z.B. Donnerbiichsen mit Steu-
erwagen oder VT 98)

¢ Ein Pmg (Personenzug mit Giiterbeférderung zur Bedienung von
Giiterschuppen, Laderampe und kleinen Gleisanschliissen)

e Ein Ganzzug (Schotterzug)

Mit dem Wendezug kénnen vom Schattenbahnhof aus beide

Fahrtrichtungen bedient werden. Der Pmg féhrt beispielsweise im

Uhrzeigersinn und bedient die oben genannten Ladestellen. Der

Schotterzug fahrt, um das Ladegleis besser bedienen zu kdnnen

entgegen dem Uhrzeigersinn.

Der Wendezug verkehrt regelmaBig in beide Richtungen. Fahrt

er dem Uhrzeigersinn entgegen, kann man eine Zugkreuzung mit

dem Pmyg, der ja nur im Uhrzeigersinn verkehrt, einplanen.

Dafiir benétigt man z.B. einen VT 98 mit Steuerwagen oder einen

Wittfeld-Akkutriebwagen, zwei Dampf- oder Dieselloks sowie

zwei Personenwagen, 4-5 Schotterwagen und ein paar gedeckte

und offene Giiterwagen. Also eine iiberschaubare Anzahl von Loks

und Wagen, die nach und nach angeschafft sicher nicht den finan-

ziellen Rahmen sprengen.



Reinhold Barkhoff hat Gefallen an dem Entwurf mit dem
Marklin-C-Gleissystem gefunden und ihn als Schaubild
umgesetzt. Gut zu erkennnen ist die Struktur der bergigen
Landschaft. Anders als bei der gebauten N-Anlage fallt das
Gelande links und rechts von den angedeuteten Berghan-
gen nicht nach hinten, sondern leicht nach vorn ab. Der
Bach schléngelt sich aus dem Hintergrund kommend dia-
gonal iiber die Anlage. Auch die StraBenfiihrung sorgt fiir
eine iiberzeugende Anlagentiefe.

Bei der Umsetzung des Marklin-Entwurfs hat Reinhold
Barkhoff einige gestalterische Details des Anlagenvor-
schlags etwas abgewandelt. Geblieben ist der Bach, der
die Anlage ziemlich diagonal durchschneidet. Hinzuge-
kommen ist eine kleine unterschlachtige Wassermiihle
zwischen den beiden Bahnstrecken im Hintergrund. Der
Miihlkanal miindet etwa in Anlagenmitte wieder in den
Bach ein.

Aus Platzgriinden ist das an der linken Anlagen-
kante befindliche Schotterwerk klein ausgefallen
und dicht an die Anlagenkante gesetzt. Damit
bleibt Platz fiir den Gleisanschluss, um
gut vier Waggons an den Laderut-
schen bedienen zu kdnnen. Die
Kulisse sollte die Anlage zu 50 %
umschlieBen, so, wie es auch bei
der N-Anlage praktiziert wird.

Neben dem Schotterwerk als Ladestelle gibt es noch den Giiterschuppen und das kleine
Freiladegleis mit Kopframpe. Hier wird der Bedarf an Giitern fiir die landliche Gemeinde um-
geschlagen. Die wenigen Rangierarbeiten werden von der Zuglok des jeweiligen Giiterzugs
durchgefiihrt.

Der Personenzug wird gleich den Abfahrauftrag erhalten, denn die Bahnschranken der
DorfstraBe sind bereits heruntergekurbelt. Beachtenswert sind die auch beim Vorbild nicht
ungewdhnlichen dreibegriffigen Einfahrsignale. Sie signalisieren dem Lokfiihrer nicht die Ge-
schwindigkeit, die hier sowieso reduziert ist, sondern in welches Gleis er einféhrt.
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