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EDITORIAL
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vor genau 50 Jahren verkiindete das sowjeti-
sche Verteidigungsministerium den Beginn des
Flottenmandvers ,,Okean 1970”. Statt ,,Okean”
(Ozean) hitte es durchaus die Bezeichnung
,Orkan” verdient, denn diese Ubung 16ste im
westlichen Biindnis einen wahren Sturm aus.
Ein Sturm der Empdrung, Wut tiber die eige-
nen Unzulédnglichkeiten, aber auch Unglaubig-
keit und Staunen fegten durch Pentagon und
die NATO-Stéabe, die nicht wahrhaben wollten,
was sie horten und sahen. Thre eigene maritime
Strategie drohte zu scheitern, die in erster Linie
auf U-Boote und Flugzeugtréger setzte.

Was die Sowjets veranstalteten, war eine De-
monstration der Starke mit im Kern herk6mm-
lichen Flotteneinheiten im Atlantik und im Pa-
zifik. Und dies zu einem Zeitpunkt, als sie be-
reits im Indischen Ozean, im Japanischen Meer
und in der Karibik prasent waren! Die sowjeti-
schen Seestreitkrafte unter dem Oberbefehl
von Flottenadmiral Sergej Gorschkow zeigten
im {iberzeugenden Zusammenspiel aller Kom-
ponenten vor allem ihre globale Reichweite.
,Okean 1970” begann mit dem Einsatz eines
Versorgungskonvois und von Kampfverban-
den, die aus dem Nordmeer in das Europaische
Nordmeer einliefen; zugleich {ibten Einheiten
in der Ostsee vor Stidnorwegen und dann im
Mittelmeer. Der Hohepunkt kam, als Schiffe
der Nordmeer- und der Baltischen Flotte sowie
der verstdrkte Mittelmeer-Verband sich zu ei-
nem gemeinsamen Mandver im Nordatlantik
vereinigten, wiahrend Mittel- und Langstre-
ckenbomber das Gebiet tiberflogen.

Strategische Schwerpunkte waren fiktive
Angriffe gegen feindliche U-Boote und Flug-
zeugtrager, Unterbrechen der feindlichen Ver-
bindungswege, Landeoperationen sowie Si-
chern des eigenen Flottenbereichs. Die parallel
stattfindenden Feiern zu Lenins 100. Geburts-
tag hétten nicht schoner ausfallen koénnen als
mit dieser Bestdtigung maritimer Fahigkeiten,
Operationen im weltweiten Mafistab koordi-
nieren und fiihren zu kénnen. Dazu geniigte
nach sowjetischen Angaben eine einzige zen-
trale Leitstelle in der Nédhe von Moskau.

Mit 200 Einheiten, darunter auch U-Booten,
zogen die Sowjets im Friihjahr 1970 einen
maritimen Ring um den Globus - eine
Demonstration purer Starke

Foto: picture-alliance/dpa

Dies war zweifellos das Werk ihres Oberbe-
fehlshabers Gorschkow, der die ,Rote Flotte”
in jahrelanger ebenso ehrgeiziger wie hart-
nédckiger Arbeit von einer Kiistenverteidi-
gungs- zu einer global tatigen, sowohl konven-
tionellen als auch atomaren Flotte umorgani-
siert hatte. Entsprechend grofS waren der
Respekt im Ausland und seine Wertschédtzung
in der Heimat: ,Vater der sowjetischen Hoch-
seeflotte”, ,Vater der sowjetischen Atom-
U-Boote”, ,Sowijetischer Mahan”. Aber seine
groflen Plidne hatten viel Geld gekostet und
wiirden weiterhin Unsummen verschlingen,
wéhrend sich der Zusammenbruch der Sowjet-
union bereits abzeichnete.

Als das Verteidigungsbudget bei 40 Prozent
des Gesamthaushaltes lag und die gesamte
sowjetische Wirtschaft Schlagseite bekam,
zog der neue Staats- und Parteichef Michail
Gorbatschow die Notbremse. Er entliefs den
(auch allzu machtigen) studierten Physiker
und Mathematiker, womit die weltweit vorge-
tragenen Ambitionen der sowjetischen Marine
ein Ende fanden. Aber etwas ist noch geblieben
von den globalen Flottentraumen der ehemali-
gen Sowjetunion: die Mehrzweckkampfschiffe
der Admiral-Gorschkow-Klasse.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan der Reserve,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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DAS BESONDERE BILD

Wahrend Empress of Australia (links)
den Zweiten Weltkrieg liberstand,
wurde Empress of Canada 1943 von
dem italienischen U-Boot Leonardo :
da Vinci versenkt E %
Foto: Interfoto/Mary Evans/The Russel Butcher Collection
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Zwei Dampfer mit Geschichte im Hafen von Hongkong

Das Foto zeigt die beiden Ozeandampfer
Empress of Australia (links) und Empress of
Canada. Beide befuhren fiir die Reederei
Canadian Pacific Steamship Company die
Pazifikroute und dienten zu Beginn des
Zweiten Weltkrieges als Truppentranspor-
ter. Was wenig bekannt ist: Die Empress of
Australia war 1913 auf der AG Vulcan bei

Stettin als Admiral von Tirpitz vom Stapel
gelaufen und ein Jahr darauf in Tirpitz ein-
gekiirzt worden. Kaiser Wilhelm II. wollte
das Dampfturbinenschiff zur kaiserlichen
Yacht ausbauen lassen, doch wegen des
Krieges wurde aus den Plidnen nichts.
Nach 1918 zunidchst Kriegsreparation,
fuhr Ex-Tirpitz ab 1921 unter dem Namen

RO

Empress of China fir die genannte kanadi-
sche Reederei und nach Umbauten unter
dem Namen Empress of Australia. Das
Schiff tiberstand ein Erdbeben in Yokoha-
ma (1923), eine Kollision im Mittelmeer
(1943) und weitere Einsidtze als Nach-
kriegs-Truppentransporter, bis man es
1952 verschrottete. AK
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Serie Deutsche Schiffe

Siegfried-Klasse

Kiistenpanzerschiffe fiir die Nordsee

or dem Regierungsantritt Kaiser Wil-

helms II. 1888 besafs der Bau von Pan-
zerschiffen im Deutschen Kaiserreich keine
Prioritédt, weil die Hauptausrichtung auf ei-
ne Kiistenmarine kleinere Kriegsschiffe er-
forderte. So ging neben der Sachsen-Klasse
1875 bis 1883 lediglich die Oldenburg in Bau
(1883-1886), die der Volksmund ihrer spe-
ziellen Form wegen ,,Biigeleisen” nannte.

Unter Wilhelm II. mit seinem Wunsch nach
Schiffen, die im In- und Ausland Dienst
leisten konnten, bewilligte 1889 der Reichs-
tag als Ersatzbauten fiir Kronprinz, Friedrich
Carl, Konig Wilhelm, Grofier Kurfiirst und
Hansa die Panzerschiffe der Siegfried-Klas-
se. Sie sollten zum einen Kiistenverteidi-
gung leisten und zum anderen {iber so viel
Seefdhigkeit verfiigen, um auch bei einer

Seeschlacht mithalten zu kénnen. Die ers-
ten sechs Schiffe entstanden zwischen 1888
und 1894 in Kiel, Bremen und Wilhelmsha-
ven und hie8en Siegfried, Beowulf, Frithjof,
Heimdall, Hildebrand und Hagen. Bei der Na-
mensgebung sind die Anleihen in der deut-
schen Sagenwelt unschwer auszumachen.
1893 und 1996 folgten Odin und Agir. Weil
die Bordwénde eingezogen waren, erhiel-
ten sie sehr zum Verdruss des Kaisers die
ftir Panzerschiffe wenig schmeichelhaf-
ten Spitznamen ,Meerschweinchen” oder
Meerweibchen”. Sie wurden 1916/17 aus
der Front zuriickgezogen und dienten noch
als Wohnschiffe. ~_AK

Die Hauptarmierung der Siegfried-Klasse bestand aus drei 24-cm-Ringkanonen
~ (zwei vorn,

eine achtern), die Besatz

Aus der KombUse

Heute: Kartoffel-
suppe a la Fleury

m Jahr 1522 gelang dem franzosischen

Seeoffizier Jean Fleury ein ganz besonde-
rer Fang, als er mit fiinf Schiffen zwei Ga-
leonen des Mexiko-Eroberers Hernan Cor-
tés kaperte. Beim Entladen in Dieppe fielen
den Franzosen nicht nur kostbare Stiicke
aus dem Kronschatz Montezumas in die
Hénde, sondern auch ein paar Sécke Kar-
toffeln. Fleury lie8 an Bord der La Penseé ein
Bankett ausrichten, das aus 42 Gangen ver-
schiedenster Gerichte mit den schmackhaf-
ten Erdknollen bestanden haben soll: mit
Schale oder ohne, gebraten, gekocht, ge-
schnitten, gehackt, gestampft, piiriert —und

ng aus zwei Offizieren und 256 Mann

als Suppe, die das Menti vermutlich er-
offnete. Kartoffeln, Sellerie, Karotten, Lor-
beerblatt, Pfeffer, Kardamom und Salz in
der Briihe 25 Minuten kochen und an-
schliefSend durch ein Sieb streichen. Zwie-
beln und Speck in Butter anbraten, mit der
Sahne in die Suppe einriihren und mit Pe-
tersilie bestreuen. Dazu ein Glas halbtro-
ckenen Cidre. Guten Appetit! GSW
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Zutaten

(fiir 4 Personen)

350 g Kartoffeln (mehligkochend,
geschiilt, in kleinen Stiicken)

100 g Sellerie (klein geschnitten)

100 g Karotten (aromatische Snack-
méhrchen, klein geschnitten)

1 Lorbeerblatt

5 Pfefferkorner

5 Kardamomkdorner (gemahlen)

11 Fleisch- oder Gemiisebriihe

4 Zwiebeln (fein gehackt)

1 EL Butter

1/8 1 siifSe Sahne

100 g durchwachsener Speck (gewiirfelt)

3 TL Petersilie (fein gehackt)

Salz

Mit Croutons peppen Sie lhre
Kartoffelsuppe noch etwas auf

Foto: picture-alliance/akg-images

Foto: picture-alliance/Westend61
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5.000 Jahre Seefahrt

Das Tor zur Welt

Hamburgs Hafen

Jeder Hamburger kennt das Datum 1189 - oder besser: sollte es ken-
nen. Denn Kaiser Friedrich Barbarossa verlieh in jenem Jahr einen Frei-
brief fiir den Elbhafen. Bis dahin nur ein unbedeutender Ort an den
Flissen Bille und Alster, entwickelte sich dort in der Folgezeit einer der
bedeutendsten Ankerplédtze Kontinentaleuropas. Trotz gewaltiger
Konkurrenz des danischen, spéter preufSischen Altona wuchs der Ha-
fen weiter, auch dank der festen Verankerung im Hansebund. Und mit
dem Hafen wuchs die Stadt: Um 1800 waren Hamburg und Berlin die

Viel Verkehr im Hamburger Hafen um 1900

einzigen deutschen Metropolen mit mehr als 100.000 Einwohnern.

Einbuflen musste die florierende Wirtschaft erst im Zuge der Bis-  der-Konig Albert Ballin machte mitihnen ein Millionengeschéft. Nach
marck’schen Schutzzollpolitik hinnehmen, lediglich 16 Quadratkilo- einem gewaltigen Riickschlag infolge der Choleraepidemie Anfang
meter blieben Hamburg als zollfreiem Handelsplatz. Speicherstadt, ~der189oer-Jahre (Grund waren die katastrophalen hygienischen Ver-
Landungsbriicken, Elbbriicken erweiterten die Hafenanlagen, die nicht  héltnisse in der pulsierenden Hafengegend) besserte sich die Infra-
nur den Warenumschlag erméglichten, sondern auch wichtigstes Ab-  struktur. Nach New York und London stieg Hamburg 1913 zum dritt-
sprungbrett fiir Auswanderer aus Mittel- und Osteuropa waren. Ree-  grofiten Hafen der Welt auf. GSW

Die Nationalversammlung reagierte
und gab 1848 den Anstof3 zur
Grundung einer deutschen Flotte

»Denn was

ist Deutschland
ohne Flotte?
Ein armer, alter,
schwacher Mann,
den Danemark
mit zwanzig
Schiffen ver-
derben, hungern
lassen kann*

Vers in der Halleschen Zeitung,
Frihjahr 1848
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Hatten Sie’s gewusst?

Vor 650 Jahren, am 24. Mai 1370, beschlossen die Hanse und Danemark den Frieden
von Stralsund. Die Hanse sicherte sich dadurch die Vorherrschaftim Norden.

Der englische Seefahrer Davis (1550-1605) war der erste Neuentdecker Grénlands,
das er ,Land of Desolation* nannte.
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Am 8. Mai 1820
wurde der fast 300 Jahre
zuvor erhobene Elsflether
Zoll fuir die Weserschifffahrt
aufgehoben.

Im ,,Great Tea Race“
gelangten 1866 die drei
Teeklipper Ariel, Taiping und
Serica in 98 Tagen von der
chinesischen Hafenstadt
Futschou nach London.

Bei Marineluftschiffen
im Ersten Weltkrieg
bestanden die einzelnen
Zeppelingaskammern
aus bis zu 50.000
aneinandergeklebten
Rinderblinddérmen.

Der unterlegene danische Kénig Waldemar IV. (links) muss
1370 den Bedingungen der Hansestadte zustimmen
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Aktuell

Dresden feiert

Ein DDR-Frachter mit besonderer Geschichte

ach dem Zweiten Weltkrieg hatte die
1949 gegriindete DDR erhebliche wirt-
schaftliche Probleme. Anders als in der Bun-
desrepublik, die ein stetes Wachtum zu ver-
zeichnen hatte, musste die Ostzone unter
anderem lange unter den Reparationsleis-
tungen fiir die Sowjetunion leiden. Eine der
wichtigsten Stiitzen zur Entwicklung der
Nachkriegswirtschaft in der DDR bestand
in einer Handelsflotte und dadurch mogli-
chen weltweiten Handelsbeziehungen.
Das anfénglich zur Verfiigung stehende
Schiffsmaterial war allerdings bestenfalls fiir
den Warenaustausch in der Kiistenschifffahrt
tauglich. Erst mit dem Zulauf der Typ-IV-
Frachter ab 1957 kam die Hochseeschifffahrt
in Gang. Nach dem Typschiff MS Frieden
folgten elf weitere Neubauten (Warnow-
Werft in Warnemiinde) fiir die Deutsche See-

reederei Rostock. Die Freundschaft unter-
nahm die erste Fernreise eines DDR-Schiffes.
Als nach 41 Reisetagen, am 8. Februar 1958,
die Leinen in Shanghai an die Pier gingen,
wurde der Frachter bejubelt empfangen.
Zehn Tage spater lief das Schiff in Tsingtau
ein, vier Tage spiter in Tianjin. Damit war
der Liniendienst nach Ostasien erdffnet. Auf
gleicher Route lief am 17. Januar 1959 ein
Schiff der DDR erstmals einen westdeut-
schen Hafen an. Gefiihrt von Kapitan Her-
bert Schickedanz, lud die Dresden in Bremen
778 Tonnen Stahlrohre. , Erstes Seeschiff aus
der Sowjetzone” titelten dazu am 13. Januar
1959 die Bremer Nachrichten. Am 20. Januar
setzte die Dresden ihre Reise nach China fort.

Zehn Jahre spéter wurde das Schiff aufSer
Dienst gestellt. Seit Juni 1970 liegt es, zwi-
schenzeitlich in Traditionsschiff Typ Frieden

Als jetziges
Museumsschiff
in Rostock-
Schmarl 2020

umbenannt, in Rostock-Schmarl und beher-
bergt ein Schifffahrts- und Schiffbaumu-
seum mit mehr als 12.000 Exponaten. In den
einstigen Laderdumen findet sich neben ori-
ginalem Gerit eine Vielzahl sehenswerter
Modelle von Schiffen und Hafenanlagen.
Auf8erdem ist die Originaltechnik der Dres-
den zu besichtigen: Maschinen, Briicke und
Unterkiinfte geben einen authentischen Ein-
blick in das Leben an Bord eines Frachters
der 1960er-Jahre.

Seit dem Juni 2013 prangt nun auch der
urspriingliche Name Dresden wieder am
Bug. Am 13. Juni 2020 steht das 50-jahrige
Jubildum an. Fiir diese Feier werden die
Museumsmitarbeiter von engagierten
Seefahrtsbegeisterten und ehemaligen
Besatzungsmitgliedern im Verein Seeleute-
Rostock unterstiitzt. Olaf Rahardt

Fotos: Olaf Rahardt



