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@k "Die Modellbahn-Neuheiten

s

der XXVI. internationalen Spielwaren-Fachmesse Niirnberg

Die 2. Hilfte des Messeberichts — nochmals 72 Seiten mn'unluron 135 Abb. — erscheint in ca. 8 Tagen.

Das Titelblld zeigt auf einen Blick drei markante Fahrzeug-Neuheiten der diesjhrigen Messe (v.l.n.r.):

die 24"
(stellvemetond fir mehrere
50 Jahre Ei:enbahngesmidna

Niirnberg '75: Tendenzen

Dlo 2! ielwarenmesse ist vorbei — was hat sie

iit es hervorzu-
letzten

bdnmrmbw mg

hobcn? Nach dem

Jahres wird mancher mll Banm die dlnllhrlgo
Entwicklung erwartet den
iberdurchschnittlichen Pnl Im Vorllhr
ist der etzige Anstieg von ittlich 6—8 %

noch nrulolduuﬂu mlld. Der Umsatz soll 1974 —
nach Aussage der griBeren Hersteller — trotz
der Teuerung zufriedenstellend oder gar anstei-

gewesen sein. Dennoch wird sich wohl das
nteresse der Modellbahn-K#ufer In nlichster Zeit
verstiirkt jenen Firmen zuwenden, die durch aus-
gesprochen preisglinstige Eruugnlm oder durch
eine stabile Preispolitik das ohnehin arg strapa-

zlerte t nicht allzusehr belasten. Amonstcn
sind hinsichtlich des Neuheiten-Angebots bzw. der
Sortimentsgestaltung finf Tendenzen festzustellen:

1. Die Elektronik ist weiter im Vormarsch; zu

Innlh vorhandenen nlokttonlldon Mehrzug- odor
BI erschi und Ergéin-
zunptﬂl- (wobel besonders der Ia rtete
e.m.s.-Baustein von Trix zu erwlhnen ist); daneben
Imrdm neue Blocksysteme auf elektronischer Basis
verschiedenen thhllom vorgestelit. Das

lﬁhrt gleich zu ,Tendenz zwel
2. Noch deutlicher als Im I‘rﬂhcron Messen zeigte
sich dluml daB zumindest die groBen Firmen ver-
suchen, Ihr 'Haus-Sortiment so komplett wie még-
lich zu mll.n — auch wenn die entsprechenden
Artikel genauso oder Bhnlich bereits von anderen
Firmen erh#itlich sind. Das gilt z. B. fiir das neue
Bi von Fleischmann (das sich allerdings
durch seine konventionelle Relaistechnik von der
+Elektronik-Konkurrenz“ unterscheidet); mehr noch
nlm _sich dlm Endelun an den Fahrzeug-
int z. B. die neue DB-Ellok der
BR 151 oruhzu ein Hus zu sein; sle tauchte in
HO und N zweimal, in'Z einmal auf; mindestens ein
weiteres Modell ist flr nldnu. Jahr zu er-
warten. Ahnliches ist fir dlo niichste Zukunft zu
nbeflrchten* él' der Sicht des Modellbahners),
falls g'la'n'a Bdlnollug -Ellok der BR }11
endg n Serie gehen |iBt. Ausgesprochen ,in"
und gleichfalls bel mehreren Firmen zu finden sind
heuer auch die Krm-mn. Diese Komplmlonmqs-

deo':xm wahrscheinlich llur vom Bundes-
kartel Belebung des marktwirtschaft-
lichen Wettbewerbs , die in diesem
Fa'l Itldormldnm Riicken der Modellbahner aus-

Neuheiten-Angebot wider Er-
fangreich, hdlf(ildn bel den Triebfahr-
sses ,Kurztreten* len;

nicht weiter verwunderlich, da

von Fleischmann, den Maérklin-,Schienenzepp”
.151* in drei Spurweiten);

und die 151" von Rowa in Tirkis/Beige
gleichzeitig zymbollsien diese Aufnahme rund

~massenwirksame“ Vorbilder allméhlich rar wer-
den. Zum guten Giilick (fir die Herstell verhilft
die DB mit der nunmehr offiziellen Tirkis/Beige-
Farbgebung jedenfalls zu einer optischen Ausdeh-
r;:mg des Fnhruug-Augoboh in den Neuheiten-

43 l"mn. Nostalgie-Welle m-dn sich
auch bel den Modellbahnen immer mehr mn-
richtiger goum hat sie bel unserem
lange Fu aBt, da die meisten Model bduwr
mit ihrem ,Oldtime-Hang“ schon seit langen, lan-
gen Jahren .nostalgisch sind und dem
.Stodm\ ferd“-Sektor durchaus als ,Vorreiter®

sgbmung bezeichnet werden k&nnen
dmd( dieses Trends ist wohl auch das Schienen-

her | auch zu
Die Kleinserien-Hersteller hlbﬂ'l sich verstiirkt den
»alten PreuBen“ verschrieben; die G 4 tauchte zwel-
mal auf, ebenso die P 4°, von der ein drittes Modell
“.b.d'o m;:onn pmil;d;'o:' li:th Dt:-r Jahrhundert-
wen reits angekiin ese au pro-
chenen Linderbahn-Loks sind indes lmhlm fir
die Vitrinen der Fahrzeugsammlier bestimmt; denn
die realistische und stllechte Gestaltung einer An-
I':gc der Linderbahn. diirfte aufgrund des
tul .M.I?fx llc::l'oll Figuren etc. )mgmslrnnl
ngen, e, wen
listen vorbehalten bleiben. Bel Gebluden usw.
hélt es sich etwas anders, donn hier wt das An-
t odlon selt geraumer Zeit durch die

Zu den .alten* , Stell-
m.:i Em) - e =on m‘“ sind
auch diesmal n ~Bonbons“ hinzuge-
kommen. Ansonsten i cht

egt das Schwergewi
wieder auf der bewiihrten aund beliebten) Fachwerik/
Ptmzlor-umo. A propos Geblude:
Ob das auf dieser Messe unverhdltnismiBig
sz'oh Angobot an :mhn und Bausi#itzen zur L.G'.:
tatséichiichen entspricht, wagen wir
zu bezweifein mml die Bahnbauten vom
architektonischen Stil her kaum unterscheiden, dnm
Kiufer also wenig Alternativen blelben. Was ,Ver-
suchsballon“ war und was nicht, wird l'k:h
esse en

bedi abgesehen

-lpnmg Ist. der Lektiire unserer

hefte wiinschen wir Ihnen viel mund En?m-
nung;undhllsﬂodcr ~Messe- ce* der MIBA
interessiert: Wir haben auch diesmal wieder iiber
nﬂlmvmipctundlumm.nmdgo-

nen Aufnahmen rund 260 fiir diese M
gewdhit. mmm.w-w
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Abb. 1.

15 Jahre Arnold-N-Bahn! Welch' ein Unterschied zwischen der Pseudo-V 200 des Jahres 1960
(links) und dem maBstabsgenauen 1:160-Modell der BR 221 von heute — deutlicher kann die Entwick-
lung vom Spielzeug zur echten Modellbahn wohl kaum demonstriert werden

K. ARNOLD & CO. KG - 85 NURNBERG

N: Haben Sie gewuBt — daB Arnold's N-Bahn
heuer bereits 15 Jahre alt geworden ist? Zu diesem
Jubllium hat sich ,der Pionier der N-Spur“ wieder
einige recht interessante Neuheiten einfallen
lassen. Welchen Fortschritt die Arold-Bahn in
dieser Zeit gemacht hat und wie sie sich vom
~Juniorenspielzeug” zu einer vollwertigen Modell-
bahn entwickelt hat, demonstriert wohl am besten
die Triebfahrzeug-Neuheit dieses Jahres: das
Modell der Diesellok 221 (V 200'), das mit dem
«Splelzeug” des Jahres 1960 nichts mehr gemein-
sam hat (Bild). Das genau maBstibliche und sehr
exakt detalllierte Modell erhiilt librigens die Sim-
plex-Rangierkupplung (s. MIBA 3/73).

Die N-Bahner dirfen sich — Im Sinne unseres
~Plidoyers“ in Heft 1/74 — freuen; Ihnen stehen
etzt immerhin schon zwel Versionen der Universal-
ok BR 41 zur Verfiigung, denn erwartungsgeméB
bringt Amold heuer das Modell auch mit Witte-
Windleilblechen und DB-Beschriftung (Bild).

Nicht vbllig neu aufgelegt, sondern nur (ber-
arbeitet wurde das Modell der Bo-Ellok E 69, die
etzt mit verbessertem Fahrwerk (Bild) und Ge-
duse als rote 169 erschien. Lediglich eine Sim-
giﬂ-l(upplung wverpaBt” bekam dagegen die kleine
n2-Dampflok, an der ansonsten nichis verlndert
wurde. AuBerdem sind noch zwel Umlackierungen
zu vermerken: die V 218 Im hochaktuellen Tirkis/
Beige (nebst den passenden A-, B- und Gepéck-
wagen) und die letztjihrig erschienene TEE-Ellok
Re 4/41l der SBB, die nunmehr auch In normalem
Griin zu haben Ist.

Eine echte Wagenneuheit, die freudig aufge-
nommen werden dirfte: der zweifarbige Halb-
Speisewagen vom Typ AWROm (Bild), der die
Bildung kiirzerer D-Ziige mit maBstiblich langen
Wagen ermdglicht, da ein Extra-Speisewagen ein-
gespart wird. Ansonsten enispricht das Modell den
bekannten 16,5 cm-Wagen, die librigens im Laufe
der letzten zwel Jahre ,stilischweligend” verbessert

Abb. 2 u. 3.

® Nochmals das
Modell der maB-
stablichen BR 221
(auf Abb. 2 im
Vergleich mit
ihrer bezlglich
MaBstabstreue
nicht ganz be-
friedigenden Vor-
géngerin). Neben
dem verbesserten
<Finish” fallt vor
allem der nun-
mehr richtige
Raddurchmesser
von 5,8 mm
(friher 7,5 mm)
auf.
LGP = 11.,5¢cm.
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Abb. 4. Zwei Neuheiten auf

inem Blick: der zweiteilige Schwerlastwagen mit Bmd(en’nagar-

Ladung (s. auch Abb. 19) und der nunmehr mit Simplex-Kupplung versehene .Benjamin® unter den

Arnold-Loks, die Bn2.

wurden: Alle Wagen haben jetzt — vorblidgetreu —
schmilere Drehgestelle, da die friher 166 mm
langen Achsen nunmehr generell durch 14,5 mm-
Achsen erselzt werden.

Das traditionelle® Funktionsmodell bel den
Gilterwagen-Neuheiten von Arnold Ist diesmal ein
schwerer Brocken: ein Insgesamt 18,6 cm langer
Schwerlastwagen (Bild), dessen zwel Tragwagen
mit je 6 Achsen durch das Brﬂdlonhlgor-udogui
verbunden sind. Dieses ist abnehmbar und [&8t
sich z. B, als Behelfsbriicke auch in die Anlage ein-
bauen (Abb. 19).

Nicht neu, sondern nur um eine Dekor-Variante
vermehrt, ist der zwelachsige griine Kesselwagen
mit BP-Emblem.

Das SchiuBlicht des diesjiéhrigen Wagensortiments
bildet ein solches: der SchiuBlicht-Einsatz (Bild),
der unter den im Vorjahr erschi I b
leuchtungs-Stab gesetzt wird, dessen Licht .an-
zapft“ und dieses {ber Lichtleitfasern mit roten
Enden zum Wagenende leitet.

A propos Lichtleitfasern: Erst deren ,Entdeckung®
fiir die Belange der Modellbahn (s. unseren aus-

Abb. 5.

fihrlichen Artikel in Heft 1/72) ist es zuzuschreiben,
daB die N-Signale nicht nur sehr zierlich und fast
maBstiblich ausgefiihrt werden k&nnen, sondern
auch stBrende Kabel u. dgl. entfallen (Bild). Und
um die Sache noch mehr zu vereinfachen, haben
die findigen Arnold-Konstrukteure die Signale so
ausgefiihrt, daB sie einfach von oben durch eine
Bohrung der Anlagenplatte in einen Halter ge-
steckt werden (dessen endgliitige Form allerdings
noch nicht feststeht und daher von uns nicht auf
den Film gebannt wurde), wodurch der genaue
Sitz der Lichtleitkabel-Enden vor den Birnchen
gowlhrlelttcl ist und keinerlel Anpassungen von

eiten des Kiufers erforderlich sind (s. Abb. 10).

An sonstigem Elektrozubeh&r sind noch das neue
Relais (Bild) und ein Rangierschalter fiir Simplex-
Lokomotiven zu erwlihnen (Bild). Im Gleissortiment
erschien eine 15°-Kreuzung mit Stromkreistrennung
der kreuzenden Gleisstringe (Bild).

Eine der u. E. schinsten Arnold-Neuheiten dieses
Jahres war beim ZubehSr zu entdecken: der
Briickenportal-Bausatz, mit dem sich die typischen
»~wilhelminischen“ Briickenkpfe nachb I

Die BR 41 (rechts mit den groBen Reichsbahn-Windleitblechen) gibt es jetzt auch in DB-

Version mit Witte-Windleitblechen und entsprechender Beschriftung (links). Das Modell ist fir den
nachtriaglichen Einbau eines Rauchentwicklers vorgesehen.




Abb. 6 u. 7. Zwel Arnold-Motive mit den neuen Briickenportalen, die hier farblich nachbehandeit

worden sind (unbehandelte Ausfihrung s. Abb. 11). Ein Bausatz enthélt jeweils 4 Turme und 2 Doppel-
briickentore; diese weisen eine Sollbruchstelle auf, damit die Portale wahlweise zweigleisig (unten) oder
eingleisig (oben) gebaut werden kdnnen.




Abb. 9,
Aus WiWeW's
wie wohlproportioniert und _lichtintensiv® die Lichtsignale
— trotz der winzigen Austrittséffnungen der Lichtleitkabel —

Ein Lichtsignal in Original-

N Abb. 8.
groBe; es ist aus optischen Anpassungs-
griinden nicht ganz genau maBstiblich,
sondern insgesamt 50 mm hoch und das
Signalschild miBt 48 x 11,5 mm.

sind.

wie sie im vorigen Jahrhundert an zahireichen
Eisenbahnbriicken zu finden waren und z. T. heute
noch vorhanden sind (Blld). Ein Bausatz enthiit
vier Tirme und zwei doppelgleisige Portale, er-
mdglicht also den beidseitigen AbschiuB einer
doppelgleisigen Briicke; eine Sollbruchstelle In
den Portalen gestattet auch den Bau eines ein-
gleisigen Fortals. Die Portale sind werkseitig
zlegelrot eingefdrb!, kSnnen aber mit Humbrol-
Mattfarben o. &. nachbehandelt werden, wobei be-
sonders eine farbliche Absetzung der Zinnen und
Lalbungen recht wirkungsvoll ist (s. Abb. 7).
AuBerdem kann eln findiger Bastler die Tirme auch
einzeln als Aussichtsturm o. & verwenden.

Z-1: Wie beim letztjihrigen Erscheinen des
AEB-Systems angekiindigt, sind heuer die passen-
den Signalbausteine erschienen. Diese sind aller-
dings nicht, wie urspriinglich vorgesehen, auf die
Blockbausteine aufsteckbar, und zwar im Interesse
einer gréBeren Mobilitit und Geldersparnis: An-
sonsten hitten ndmlich aul jeden Blockbaustein 3
Signalbausteine gehdrt, obwohl ja nicht bei jedem
Block ein Signal gebraucht wird, so z. B. In Tun-
nels, bel Bahnhofsein- und fahrten u. dgl. Die

Abb. 11.
neuen Portalen entstehen.

Drei in die Anlage ain?ebauta Lichtsignale.
+Dadmmerlicht*-Aufnahme geht hervor,

Abb. 10. Eines der neuen Lichtsignale samt

Stecksockel, an dessen unterem Ende hier noch
die Lichtleitkabel zu erkennen sind, die bei der
endgiltigen Ausfihrung jedoch exakt fixiert sein
werden, um im unterseitigen Lampenhalter genau
auf die Birnchen zu treffen.

Ein solch' imposantes Brickenbauwerk kann aus vier Arnold-Kastenbricken und den
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N Abb. 12, Der 16,5 cm lange Halbspeisewagen in der bekannten weinrot/blauen Farbgebung.

Z-1 Abb. 13. Mit dieser elektronischen Oberwachung eines verdeckten Abstellbahnhofs verwirklichte

Arnold eine MIBA-Anregung und demonstrierte gleichzeitig die vielseitige Verwendungsmoglich-
keit der Block- und Signalbausteine. Der 6-gleisige Schattenbahnhof liegt in einem in 6 Blockstrecken
unterteilten Gleisoval, zu dessen Sicherung zwei Blockbausteine (ganz links) erforderlich sind. Der
Selbstblock-Verkehr auf der Strecke lauft automatisch ab; vor der Bahnhofseinfahrt ist ein Schalter als
Einfahrtsperre vorgesehen, ebenso hat jedes Abstellgleis einen Ausfahrschalter. Ein- und Ausfahrten in
die bzw. aus den Gleisen werden (ber die Gleisbild-Weichenschalter und die Arnold-Stopweichen
gesteuert. Die Belegung der Gleise durch abgestellte Zige wird Uberwacht und optisch ins Gleisbildstell-
pult zurlickgemeldet (die kleinen LAmpchen vor den Schaltern). Eine Einfahrt kann nur in nichtbesetzie
Gleise erfolgen; eine Ausfahrt nur, wenn der davorliegende Blockabschnitt frei ist. Die WeichenstraBen
der Ein- und Ausfahrt werden elektronisch wie ein Block (berwacht und sind bei der Durchfahrt von
Ziugen verriegelt, d. h. eine Weichenbetdtigung unter dem fahrenden Zug ist — vorbildgetreu — ausge-
schlossen. Dieser Effekt wird durch die Kombinationsschaltung von Block-, Signalbausteinen und Relais
(ganz rechts) erreicht. Sicherer geht's nimmer! Diese und weitere Schaltbeispiele sind in der neuen
Arnold-Broschire ,Electronic® genauestens beschrieben.

Abb. 14, Demonstrationsbeispiel fir die neue 15°-Kreuzung (hier in den Gleisen 2 und 3 ,eingebaut”).
Aufgrund der elektrischen Trennung der sich kreuzenden Gleisstrdnge — im Gegensatz zur Dkw
(Gleis 3 und 5) und zur 30°-Kreuzung (zwischen Gleis 4 und 5) — kdnnen ohne jede weitere Abisolierung
Fahrten Uber feindliche” Stromkreise durchgefiihrt werden, in
diesem Beispiel also etwa von Gleis 1 Gber Gleis 2 und 3 hin-
weg auf Gleis 4.

e
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N Abb. 15, Dieser ,bedienungserleichternde” Zu-
Zusatz-Schalter fir die Simplex-Kupplung wird
zwischen den Halbwellen-AnschluB des Fahrpults
0709 und das Gleis geschaltet. Beim Umlegen auf
Stellung R Rangier-Rickwértsfahrt wird der
Fahrstrom umgepolt und zugleich die Halbwelle
eingeschaltet, worauf die Lok (z. B. beim Lok-
wechsel) im .Kriechgang” riickwarts fahrt, um ab-
zukuppeln. Wird anschlieBend wieder auf F Fah-
ren geschaltet, fahrt die Lok ,solo” und wieder auf
Vollwelle mit der zuvor am Fahrpult eingesteliten
Geschwindigkeit vorwirts weiter.

nunmehrigen Signalbausteine, die gemiB der bei-
gefiigten Anleitung zu verdrahten sind, gestatten
den AnschluB eines Selbstblock-Signals bis 300 mA
Dauerlast; fir das Schalten von magnelgetriebenen
lgelsignal mit Endabschaltung k&nnen kurz-
fristig, d. h. wihrend des Schaltvorgangs, doppelt
so hohe Strombelastungen zugelassen werden.
Wird der Signalbaustein an Wechselstrom ange-
schlossen, wird me Blockstirecke ein Vorschall-
gleichrichter benbtigt. Der Einbau der Signalbau-
steine erfolgt entweder am Stellpult, wobel be-
setzte Blockabschnitte durch ein Rotlicht am Bau-
stein angezeigt werden, oder direkt an Ort und
Stelle, d. h. beim jeweiligen Signal. In diesem Fall
spart man die Strippen zum Signal; auBerdem ist
bel Arnold eine Rickmeldemdglichkeit vom Signal
ins Stellpult mittels Lichtieitkabel in Planung.
Alles in allem: ein recht umfangreiches ,Jubi-
ldums-Programm® mit zahireichen Bonbons!

N Abb. 17 u. 18. Der Leuchtstab zur Innenbe-
leuchtung wird an der mittigen Gldhbirne .an-
gezapft”; (ber Lichtleitfasern mit rot eingeférbten
Enden gelangt das Licht ans Wagenende (auf der
.Nachtaufnahme" rechts eingebaut; der Pfeil deutet
auf den hellen Lichtpunkt der freigelegten linken
Lichtleitfaser)

N Abb. 16. Vergleichende Unteransicht der Ellok
169 in alter (rechts) und neuer Ausflhrung, bei
der das Fahrwerk aufgrund der jetzt nur noch 2 mm
breiten Rader (vorher 2,5) schmaler gehalten ist.




N Abb. 19. Die Ladung des Arnold-Schwerlastwagens der Abb. 4 — der Brickentrager — kann auch sehr

gut seiner eigentlichen Bestimmung gemés in

z_l Abb. 20. Der ARWE-
Blockbaustein wird in der
endgiiitigen Form noch ein Ge-
hduse aufweisen, in das dann
auch das Potentiometer mit ein-
bezogen ist (s. Haupttext).

ARWE-

Automation

6744 Kandel
Am Schwanenweiher 2

Z-l: Die Firma ARWE war in diesem Jahr erst-
mals auf der Messe vertreten und stelite einen
Blockbaustein fiir Gleichstrombahnen vor, mit dem

kontakte erforderlich. Die Verdrahtung ist unkom-
pliziert. Fiir jede Blockstrécke ist nur ein einziger

uB erforderlich, wobel keine Vorwiderstinde
oder Bhnliche zusiiziiche Bauteile ndtig sind.

Zur Speisung des Bausteins wird
monn,‘ wobel entweder der Lichtausgang des
m oder ein getrennter Trafo verwendet

kdnnen. Da jeder Baustein auch einen ge-
sonderten Fahrtregler besitzt, mit dem — unal -
23! vom reguléren Fahrpult — die Fahrgeschwindig-
innerhalb der Blockstrecken eingestelit werden
kann, ergibt udid:'og‘umuh ein zweites Fahrpult.

D e e ool 2
r
die Schaltung Rol/Griin), mit d.%:.n ohne 2:‘.':—
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le Anlage eingebaut werden.

elemente auch Weichen geschaltet werden kdnnen
(Maximailstrom bis ca. 4 Ampere). Fiir den Fahr-
strom Ist der Blockbaustein auf eine Bel bis

zu 1,5 A ausgel und durch eine interne
::::dronl Schutzschaltung praktisch kurzschluB-

Fir ein sicheres Ansprechen der Block-Automalik
muB ein Strom von ca. 20 Milliampere flieBen. Dies
ist bei Loks und beleuchteten Wagen praktisch
immer sichergestellt; soll die Automatik aber auch
auf unbolom;tm Wagen ansprechen, so muB in
diesen entweder ein getarntes Limpchen oder
(besser) ein Widerstand von ca. 500—600 Ohm/1 Watt
untergebracht werden. Vielleicht entschlieBt sich
die Firma ARWE jedoch noch, die Seriengerite, die
etwa ab August in den Handel kommen sollen, mit
gréBerer Empfindiichkeit zu liefern.

Interessant erscheint das ARWE-Blocksystem vor
allem auch wegen seines Preises, der fiir den
kompletten Baustein fiir vier Blockstellen ein-
schlieBlich der in erten Signalsteuerung unter
DM 100.— liegen soll.



