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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

1

BERLIN,DEN 1. JULI 1956 - 5, JAHRGANG

Modellbahnwettbewerb 1956 erfolgreich beendet

Erhard Kenzler, Zentralvorstand der IG Eisenbahn

Die Modellbahner in der Deutschen Demokratischen
Republik haben grofe und schone Erfolge in ihrer
Arbeit aufzuweisen. Der Modellbahnwettbewerb, der
am Tag des Deutschen Eisenbahners 1956 mit der Aus-
zeichnung der Sieger seinen Abschlufl fand, und die
14 tdgige Ausstellung der Modelle im Leipziger Haupt-
bahnhof geben hierfiir einen klaren Beweis. 150 sauber
ausgefiihrte Modelle von Lokomotiven, Wagen, Ge-
bduden, Drehscheiben, Kupplungen, Briicken, Weichen
sowie Vorschlige fiir Neukonstruktionen der Deut-
schen Reichsbahn, die an das Ministerium fiir Verkehrs-
wesen weitergeleitet werden, wurden in diesem Wett-
bewerb eingebracht.

Die Wettbewerbskommission hat in verantwortungs-
bewuliter Arbeit jedes Modell gepriift und nach Mo-
delltreue, Ausfithrung und Funktionsfiahigkeit bewertet.
Allen Wettbewerbsteilnehmern wird an dieser Stelle
fiir ihre gute, bildende, konstruktive Arbeit Anerken-

nung ausgesprochen. Denjenigen, die nicht ausgezeich-
net werden konnten. wiinschen wir, daf} sie in der vor
uns liegenden Zeit fleiflig und erfolgreich arbeiten, da-
mit sie im Modellbahnwettbewerb 1957 unter den Sie-
gern sein werden.

Nicht alle Einsendungen
bewerbskommission bewertet werden.

konnten durch die Wett-
Es handelt sich
hierbei besonders um die Konstruktions- und Verbesse-
rungsvorschliige von Hans Kohler aus Erfurt, Gernot
Bahr aus Dippoldiswalde. Rolf Erlemann aus Straull-
berg, Rolf Stephan/Horst Richter aus Berlin und Wil-
fried Tardel aus Wittenberge. Thre Vorschldge werden
nach Beendigung der Leipziger Ausstellung dem Mini-
sterium [iir Verkehrswesen, Biiro fir Erfindungs- und
Vorschlagswesen und dem TZA der Deutschen Reichs-
bahn zur Auswertung iibergeben Die Einsender miissen
sich also noch etwas gedulden, bis die Arbeiten begut-

achtet werden kdénnen.

L} Voo o

A Bild 1 Das Modell einer 3000 PS-Diesellokomotive
ist das Ergebnis der Uberlegungen und der Arbeit des
Zimmermeisters Paul Sperling aus Eichwalde bei Ber-
lin, der in der Bewertungsgruppe ,Einzelteilnehmer
iiber 18 Jahre* mit seinen beiden Modell-Lokomotiven
in Baugrdfie 0 (Bild oben und links) den 1. Preis errang

P Bild 2 Nach einer Ubersichtszeichnung hat Paul
Sperling eine Mallet-Lokomotive mit der Achsfolge
1'C + D gebaut. Paul Sperling (im Bild links) erldutert
unserem Fachredakteur, Heinz Lenius, die besonderen
Einzelheiten der funktionsfihigen Modell-Lokomotive




Bild 3 Stolz und Freude leuchten aus den Augen der Wettbewerbssieger Gerhard Trost, Peter von Bossany und
Helmut Haude (v. L. n. 1.}

Bild 4 Bild 5

Gerhard Trost aus Mithlhausen/Thiir. entwickelte drei neue Rangierkupplungen der Baugrdfie HO, die das Vor-

entkuppeln sowohl beim geschobenen als auch beim gezogenen Zug gestatten. Die Wettbewerbsbedingungen

werden mit diesen Kupplungen erfiillt. Bild 4 zeigt ein Kupplungsmuster im vorentkuppelten Zustand in der

Stellung ,Schieben”. Wesentlich ist hierbei, dafi die Kuppelstellung nicht von der Gegenkupplung abhingig ist.

Im Bild 5 wird eine Rangierkupplung im gekuppelten Zustand gezeigt. Durch die doppelte Verhakung ist eine
doppelte Sicherung gegeben

In den einzelnen Gruppen wurden folgende Sieger er- 2. Albert Schuwert, Empfangsgebiude, 60,— DM
mittelt und am Tag des Deutschen Eisenbahners 1956 Arbeitsgemein- Lok P 10, Perso-
ausgezeichnet: schaft ,Junge nenwagen

Eisenbahner®,

Name und Anschrift Wettbewerbsarbeit Preis ; :
. | Halle/S., Steintor-
Gruppe a) Einzelteilnehmer im Alter bis zu 14 Jahren SRR
1. Peter v. Bossany, Gleisplan und Auf- 75— DM - -
Sehiiler, Magde- zeichnimgen  aus 3. Gel}nald Schgh, Stellwerk 45,— DM
burg, Braunschwei- derArbeitsgemein- Schiiler, Delitzsch,
ger Str. 91 schaft SchloBstr. 26
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Gruppe b) Einzelteilnehmer im Alter von 14 bis 18

Jahren

1. Helmut Haude,
Schlosser, Leipzig
O 5, Kronerstr. 3

2. Glinther Vollbarth,
Lehrling, Dresden
A 29, Pennrichstr. 2

3. Rolf Tiegel, Ober-
schiiler, Dresden
A 36, Reicker Str,
114

4 Hans Walter Rie-
del, Schiiler, Halle/
S., Ludwig-Wuche-
rer-Str. 81

Kleinlok Ko und 75— DM

vierachsiger Kes-

selwagen

Modell eines Sége- Lok-Bausatz

werkes .Loukota*
aus der CSR,
3 Personen-
wagen, 3 Gl-
terwagen

Reisezugwagen 50— DM

Kesselwagen 50,— DM

Gruppe c¢) Einzelteilnehmer iiber 18 Jahre

1. Paul Sperling, Zim-
mermeister, Eich-
walde bei Berlin,
August-Bebel-Allee
29/33

2. Radomir Purmann,
Praha, Sokolowska
1820/189 a

3. Kurt Haage, Gleis-
bauarbeiter, Holz-

weillig/Bitterfeld,
Strafle der DSF 2

Diesellok V 300 01,
Dampflok 53 00 01

100,— DM

CKD-Lokomotive Piko-Loko-
476.1 und Giter- motive der
wagen Baureihe 50
(spezial)
Ellok mit Reise- 50,— DM

zug, Kipplore und
R-Wagen

.y e DR

A Bild 6 Heinz und
Dieter Kohlberg, Va-
ter und Sohn, erran-
gen in der Bewer-
tungsgruppe Kol
lektivteilnehmer®
mit dem Modell einer
Lok der Baureihe (4
in Baugrifie HO, das
im Bild 7 gezeigt wird,
den 1. Preis

P Bild 7 Das sauber

ausgefithrte  Modell

der Lok Baureihe 64

bestand die Funk-

tions-Priifung vor der
Jury

4. Karl-Ernst Hertam, Lok Batireihe 64 40,— DM

Bildhauer, Rochlitz, mit Gangschaltung

Schillingstr. 7

5. Kurt Birkholz,
Schlosser, Kirch-
maoser, Ernst-Théal-
mann-Platz 12

6. Glinther Barthel,
Lehrer, Erfurt,
Tirolerstr. 55

7. Rudolf Wuchner,
Gera

Lok T 3

Lok T 7 und ital
Gepicklok

Lok Baureihe 24
und Baureihe 38

Gruppe d) Kollektivieilnehmer

1. Heinz und Dieter
Kohlberg,
Sommerda/Thiir.
Bahnhofstr. 31

. Erika Voigt u. Her-
bert Winter, Sta-
tion ,Junger Tech-
niker”, GroBréhrs-
dorf

. Arbeitsgemein-
schaft ,Junge
Eisenbahner*,
Halle/S., Steintor-
schule I

(2]

[

Lok Baureihe 64

Kleinlok Ko

Verschiedene Gili-
terwagen, Loko-
motiven und Ge-
baude

Gruppe e) Entwicklungsarbeiten

1. Gerhard Trost,
Miihlhausen/Thir.,
Rechenbachstr. 13

2. Klaus Klapproth,
Oberschiil.,, Plauen/
Vogtl,, Trocketal-
str. 9

3. Dr.-Ing. Harald
Kurz, Dresden A 36,
Lohrmannstr. 16

4, Oskar Moller, BBS
Reichsbahn, Wei-
Benfels, Nordstrafle

Kupplungs-Neu-
konstruktionen

Kupplungs-Neu-
konstruktionen

Konstruktion
einer neuartigen
elektromagne-
tischen Kupp-
lungseinrichtung

Ubergangsbogen-
Zirkel

40,— DM

40~ DM

5 Fachbii-
cher, 1 Pi-
ko-Loko-
motive der
Baureihe 80

75—~ DM
60—~ DM
60,— DM
75—~ DM
60,— DM
45—~ DM
45— DM

Die Modelleisenbahner haben eine grofie Aufgabe bei
der vor uns stehenden polytechnischen Aus- und Fort-
bildung unserer Eisenbahner zu losen, Das kann nur
erreicht werden, wenn die Modelleisenbahner sich in
ihrer Zirkelarbeit stidndig ergédnzen, aus den Fehlern
lernen und immer bestrebt sind, Neues, Besseres und
Schoneres zu schaffen. Dafiir viel Gliick und viel Erfolg.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 7/1956
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Gleisplan fiir eine teilbare H 0-Anlage

Hansotto Voigt, Dresden

Dieser Vorschlag fiir die Gestaltung einer Modelleisen-
bahnanlage fiihrt uns in eines der schénen, bewaldeten
Tiler des Erzgebirges, in dessen Grund sich ein mun-
teres FliiBchen zwischen saftigen griinen Wiesen schlédn-
gelt. Ab und zu ist das Wasser gestaut. Ein Graben
zweigt ab und fiihrt es einer der vielen Miihlen oder
Holzverarbeitungswerkstitten zu.

Eine eingleisige Nebenbahn, die im Flachland von einer
Hauptbahn abzweigt, fiihrt durch das Tal zu einem
hochgelegenen Bergstiddichen und zu den Wintersport-
gebieten. Dabei sind beachtliche Hohenunterschiede zu
iiberwinden, Bei der Miiglitztalbahn Heidenau—Alten-
berg betriigt dieser Unterschied beispielsweise 640 m.
Im allgemeinen folgt die Bahnlinie — die Trasse — dem
Lauf des Flusses. Wenn dessen Windungen jedoch zu
eng werden, mull ein Bergvorsprung durchbrochen
werden., Kaum hat der Zug den Tunnel verlassen, rollt
er donnernd iiber eine der vielen Briicken, die den Flul}
kreuzen.

Einen Ausschnitt aus dieser Wirklichkeit wollen wir
nun, etwas zusammengedréingt, auf unser Modell iiber-
tragen, Wir projektieren dazu eine eingleisige Strecke
mit einem hoch gelegenen Kopfbahnhof, einer Aus-
weichstelle und einer verdeckt liegenden Endkehr-
schleife, die den Ubergangsbahnhof von der Nebenbahn
zur Hauptbahn darstellen soll.

Verfolgen wir nun einmal den Verlauf der Trasse.
Wiihrend der Kehrschleifenbogen auf * 0 liegt, beginni
die Strecke noch vor der zugehiorigen Weiche im Ver-
hiltnis 1 : 50 zu steigen, so daB sie bereits an der linken
Tunnelsffnung eine Hohe von + 5 erreicht. Kurz danach
wird der Wasserlauf, dessen Spiegel mit * 0 angegeben
ist, auf einer Briicke gekreuzt. Der waagerecht in + 8
liegende kleine Bahnhof ,Miihltal* verfiigt iiber ein
Kreuzungs- oder Uberholungsgleis und ein Anschluf3-
gleis, das zu einem Sigewerk gehort. Unmittelbar hinter
der Ausfahrt fithrt eine zweite Briicke {ber den glei-
chen Flufl. Hier befindet si¢h ein Stauwehr mit einem
Héhenunterschied von + 7, von dem ein Mihlgraben
ein Teil des Wassers zu dem Sédgewerk leitet. Die
Strecke beginnt erneut im Verhiltnis 1:50 zu steigen,
verschwindet in einem Tunnel und kreuzt gleich nach
Verlassen des Tunnels noch zweimal den Fluli. Die
Landzunge, die durch die Flullbiegung entstanden ist,

DK 688.727.862

darf nicht eben dargestellt werden, sondern soll in der
Nihe des Bahnhofs , Miihltal* allméhlich bis auf + 15
ansteigen. Das andere Ufer ist dagegen ein Steilufer,
das der FluB im Lauf der Jahrtausende in den harten
Fels, dessen ritliches Gestein hier offen zutage ftritt,
gegraben hat.

Die Trasse windet sich in weitem Bogen (Halbmesser
550 mm) um den Berghang und verschwindet wieder
in einem Tunnel. Hier kann man eine Blockstelle ein-
richten. Die Strecke verliduft jetzt verdeckt unter dem
oberen Bahnhof und wird rechts oben wieder sichtbar.
wobei die Hohe + 25 erreicht wird. Der weitere Ver-
lauf der Strecke am oberen Talrand ist auf den Bildern
1 und 2 gut zu verfolgen. Der linke Bergvorsprung
kann von einer Burgruine gekrint werden. Der obere
Bahnhof, den wir ,Altenstein® nennen wollen, liegt
auf + 34. Damit haben wir das Fahrtziel erreicht.

Der Bf Altenstein ist ein einfacher Kopfbahnhof mit
einem kleinen Bw. Ein Kohlenbansen ist zwar vorhan-
den, jedoch werden die meisten Lokomotiven ihre Vor-
rite auf der Talstation ergidnzen. Nach erfolgter Ein-
fahrt in Gleis 1, das ldngeren Ziigen vorbehalten ist.
kann die Lok iiber die Gleise 6 und 2 an das andere
Zugende umgesetzt werden. Kurze Ziige und Trieb-
wagen werden nach den Bahnsteiggleisen 3 (max. Zug-
linge 16 Achsen) oder 4 (max. Zuglidnge 8 Achsen) ge-
leitet. Bei besetztem Gleis 1 kann ein Giiterzug, dessen
Achsenzahl grofler ist als die genannten Zuglangen,
auf Gleis 2 einfahren. Einige Wagen konnen in das
Gleis 8, das auch als Kohlenzufuhrgleis dient, gedriickt
werden. Die Lok fahrt iiber das stets freizuhaltende
Gleis 6 nach Ausfahrt des Zuges auf Gleis 1 an die
andere Seite des bereits geteilten Giiterzuges, um die
Rangierarbeiten fortzusetzen. Die iibrigen Giiterwagen
werden auf Gleis 5 ladegerecht oder auf Gleis 7 abge-
stellt. Gleis 7 ist auBerdem zur Bereitstellung der ab-
gefertigten leeren und beladenen Giiterwagen vorge-
sehen. Der neue Giiterzug wird dann auf Gleis 3 ge-
bildet.

Im Fahrplan ist unbedingt zu beriicksichtigen, dal3 der
Bf Altenstein nicht gleichzeitig zwei lingere Reiseziige
aufnehmen mufl. Mit drei bis vier Zugeinheiten, die
zweckmiiflg aus einem Giliterzug, ein bis zwei Reise-

T gt ™ T ST MRS R T A LT el N B e

. K ST A TR P )

Bild 1 Von der beschriebenen HO-Anlage hat Giinter Barthel aus Erfurt dieses Modell im Mafistab 1:10 gefertigt
Foto: G. Illner, Leipzig
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zliigen und einem Triebwagen be-
stehen, kann man auf der beschriebe-
nen Anlage einen sehr abwechslungs-
reichen Eisenbahnbetrieb darstellen,
zumal die untere Kehrschleife zwei
Zige aufnehmen kann. Bei einge-
richteter Blockstelle kénnen auf dem
Streckenteil Altenstein — Miihltal
Zugbiindel gefahren werden, wo-
durch die Leistungsfihigkeit der ein-
gleisigen Strecke wesentlich erhoht
wird.

Uberwiegend gelangen auf einer sol-
chen Strecke Tenderlokomotiven zum
Einsatz. Lediglich fiir schwere Ziige
(z. B. Reisesonderziige) werden auch
Lokomotiven der Baureihen 42 und
50 verwendet. Im iibrigen ist den
heute handelsiiblichen Lokmodellen
die Forderung von Ziigen mit einer
den Bahnsteigen angepaliten max.
Zugldnge von 20 bis 22 Achsen bei
dem vorgeschlagenen Steigungsver-
héltnis von 1 :50 ohne Schwierigkei-
ten moglich.

Bei dem Entwurf wurde berticksich-
tigt, dal die Anlage in zwei Platten
von je 1,50 m mal 1,30 m geteilt wer-
den kann. Diese lassen sich leicht
transportieren. Auch hier ist die im
Heft 4/56, Seite 108, beschriecbene
Rahmenbauweise zu empfehlen. Der
kleinste Bogenhalbmesser betrigt
440 mm, der Weichenwinkel 15 Grad.
Die Stromspeisung der Kehrschleife
ist zweckmiBig nach der Anleitung
von Ing. Schénberg*) vorzunehmen.
Natiirlich kann auch an Stelle der
Kehrschleife ein Kopfbahnhof mit
mindestens einem Lokumsetzgleis
eingebaut werden. Dazu muB aber
die Riickseite der Anlage leicht zu-
génglich sein. Die Anlage sollte man
ohnehin nicht fest mit der Wand ver-
binden, da bei dem hinten liegenden
Bahnhof auf kleine Eingriffe beim
Kuppeln oder Eingleisen eines Fahr-
zeuges nicht immer verzichtet wer-
den kann.

Diese Modellbahnanlage 146t sich iibri-
gens gult mit der Anlage verbinden,
die im Heft 4/56 auf der Seite 107
vorgeschlagen wurde. Dazu ist ledig-
lich eine Verbindungsstrecke wvon
Gleis 14 der zuletzt genannten An-
lage mit dem AbschluBigleis im Bf
Miihltal erforderlich. Der gemeinsame
EBetrieb auf diesen beiden Anlagen
diirfte eine Fiille von eisenbahntech-
nischen Mdiglichkeiten bieten.

Bild 2 Gleisplan fiir die Modellbahn-
anlage Miihltal-Altenstein in Bau-
grifie HO

*) Z. ,Der Modelleisenbahner® (3)
1954, S. 166
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Eine Zugvorrichtung mit austauschbaren Kupplungsstiicken

und vielseitigen Verwendungsmdoglichkeiten

Gerhard Trost, Miihlhausen/Thiir.
DK 688.727.82.013

Anliflich des Modellbahnkongresses 1955 in Wien wurde ein Normenentwurf fiir Kupplungen beschlossen. In-
folge der Vielzahl unterschiedlicher Kupplungssysteme mufite eine Normung in 3 Klassen vorgeschlagen werden,
deren Merkmale in dem Normblatt NEM 350 festgelegt wurden. Es ist bemerkenswert daf eine Verbindung von
Kupplungen, die der Klasse A oder B entsprechen, untereinander mdiglich ist, wihrend Kupplungen der Klasse C
nur mit gleichartigen verwendet werden kionnen. Eine einheitliche Grundlage in der Normung konnte noch nicht
gefunden werden.

Taropoii npuGoOp €0 eMENHBIMIN CHENHBIMH JIeTEHMI, 00eenednBAONUL PALINIbLIEe BOIMOKHOCTH IPHMEIeHi

Fepxapy Tpoer, Mwasxaysen/Tiopunrun
0daop
B cBasn ¢ Honrpeccom MOIeJabHBIX 7KEJ€3HLIX Jlopor, coctosnpinemMed B 1955 roay B Bene, 6pi10 nocranosieno
COCTABUTDL NPOEKT HOPM. BBILY HAJMHUNA MHOMKECTBA PA3JIMYHBIX CHCTEM CHEeNOoR, OBUIO TIPELIIOKEH0 11IPOBecTH
CTAHIAPTH3AINIO 110 TPEM KJaccaM ¢ 3aHeceHmeM norasatesaeil B crangapt ,,NEM 350¢, HeoGXo0miMo 3aMeTuTh,
YyTo coeaMHeHHe CHeNoK BXOJIAINX B COCTap Jiaccon ,,A“ 11 ,,B“ MOKHO NPON3BOANTD HEOTPaAHHYCHHO, B He3a-
BHCHMOCTH OT NPpHHAIEHHOCTH HX K TOM}' HJH HHOMY KJI4cCy, B TO BpeMA Hak CLenkn KJjaacca ,,C“ MOTNT
NPUMEHATHCA HCKIIOYHTEIBHO OJHOPOAHOI KOHCTPYKUMH, T. €. TOJBKO HpHHAJIe:Kalme Kk kaacey ,,C¢  06-
Iero HOpMaTHea JIJIA CHENOR K COMCICHHIO J0 CHX 110p HaiiTiu He YAal0cCh.
B panbneiinem Gymer onicand TAroBoil npnbop, KOTOPLI YUUTHIBAET BCE KOHCTPYKIMOHHDIE 0CO0EHHOCTH OCHOB-
HBIX CHCTEM CHeIOR H JOoIyCHaeT NpuMeneHme J00 01T CHEeNnKN. B arom cay4ae MOCYT NPHMEHATBCH TakHie
CMEHHBIE yReCTHHE M KOHIEBLIE CLelKH.

Un dispositif de traction avec piéces d’accouplement échangeables et une multitude de possibilités d’ emploi
Résumé. A I'occasion du Congrés des Modellistes, tenu en 1955 a Vienne, un projet de standardisation des
accouplements a été adopté. A la suite de la multitude des différents systémes d'accouplement, une normalisation
en 3 classes dut étre proposée, dont les caractéristiques ont été fixées dans la feuille de standardisation NEM 350.
Il est remarquable qu'une jonction d’accouplements correspondants a4 la classe A ou B est possible, tandis que
ceux de la classe C ne peuvent étre utilisés qu'avec des accouplements du méme genre. Une base uniforme dans
la normalisation ne put pas encore étre trouvee,

Ci-aprés nous décrivons un dispositif de traction, qui considére toutes les caractéristiques de construction des
principaux systémes d'accouplement et permet I'emploi de tous accouplements voulus. Les accouplements rigides
et finaux échangeables peuvent étre employés aussi.

A Draw Gear with Interchangeable Coupling Components and Versatile Applicabilities

Survey. On the occasion of the 1955 Model Railway Congress in Vienna it was decided to make out a tentative
standard specification for couplings. Because of the numerous different coupling systems a standardization
in three classes proved necessary, the characteristics of which were laid down in the specification sheet NEM 350.
Remarkable is the possibility to join couplings corresponding to class A or B, whereas couplings of class C can
only be used with equal ones, A common basis in standardization, however, could not be reached.

In the following a draw gear is being described giving consideration to the characteristics of construction of the
chief coupling systems and enabling the employment of any coupling. It also permits using of rigid and end cou-
plings, ' '

Seit einiger Zeit beschiftige ich mich mil dem Problem
der Kupplungsvorrichtungen von Modelleisenbahnfahr-
zeugen, insbesondere der Nenngrofie HO. Es ist ein Pro-
blem! Das wurde u. a. bewiesen durch den Ausgang
eines Kupplungswettbewerbes in Westdeutschland, der
nach vierjihriger Laufzeit damit beendet wurde, daB
lediglich die besten Lisungen pramiiert wurden, ,Die*
Lisung, d. h. eine normféhige Einheitskupplung, die
alle Forderungen erfiillt, war nicht dabei.

Es wird nicht leicht sein, diese Losung zu finden. Eine
Analyse der Bedingungen, die an eine Einheitskupplung
gestellt werden sollten, ergibt folgendes Bild.

Eine ,Spielzeugeisenbahn“-Kupplung soll moglichst
selbsttitig kuppeln und fernbedient entkuppeln, in je-
dem Falle aber .narrensicher® sein. Das Groflenverhélt-
nis einer solchen Kupplung hat keine vorrangige Be-
deutung. Ich flihre diese Kupplungsklasse an erster
Stelle an, weil an der Konstruktion dieser Kupplung
der Hersteller von Miniatureisenbahnfahrzeugen ohne
Zweifel am meisten interessiert ist, denn der Spielzeug-
eisenbahn-Interessent ist sein grofiter Abnehmer,

Auf Modelleisenbahnanlagen, besonders auf solchen fiir
Lehrzwecke, soll vorzugsweise eine Kupplung verwen-
det werden, die in jeder Hinsicht betriebssicher und
auch fiir Rangierzwecke fernbedienbar ist. Sie mufl

198

zwangsldufig robust ausgefiihrt und mit Vorrichtungen
fiir zusitzliche fernbedienbare Funktionen, wie Kup-
peln und Entkuppeln sowie Arretierung des Kupp-
lungsteiles fiir Rangierzwecke, ausgestattet sein. Diese
Forderungen bedingen bauliche Mindestmalle, die mal-
stidblich in der GrifBenordnung einer Reisezugwagen-
tlir und grofier liegen, wobei am Rande vermerkt sei,
dall die geforderten Funktionsmerkmale dieser Kupp-
lung bei der Hauptausfithrung tliberhaupt nicht bzw,
nur bedingt bei der Klauenkupplung vorhanden sind.

Der Modellbahner hat das Ziel, die Vorbildtreue seiner
Fahrzeuge auch bei der Nachbildung der Kupplung
moglichst weitgehend zu wahren. Dieser priméren For-
derung sind jedoch durch die Anwendung unmalistdb-
licher Krimmungsradien Grenzen gesetzt. Zusitzlichen
Forderungen, wie fernbedienbare Entkupplung und
Rangiermoglichkeit, steht der Modellbahner keinesfalls
ablehnend gegeniiber. Kupplungen in den bisherigen
GriBenordnungen konnen jedoch seiner ersten Forde-
rung nach moglicher Modelltreue nicht entsprechen.

Diese generelle Abgrenzung uberlappende Forderungen
und Wiinsche einzelner Interessenten konnen als Aus-
nahmen betrachiet werden, die gleichzeitig die obige
Klassifizierung bestétigen.
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Welche Konstruktionsmerkmale soll nun eine norm-
fdhige Einheits-Kupplung aufweisen? Welche Forde-
rungen sollen beriicksichtigt und welche benachteiligt
werden?
Angesichts dieser Forderungen habe ich versucht, dem
Problem ,hintenherum® beizukommen, und im Jahre
1954 eine Vorrichtung filir austauschbare Kupplungen
entworfen, die ich im Laufe des Jahres 1955 in Zusam-
menwirken mit Herrn Dr. Kurz zu der in diesem Auf-
satz beschriebenen Halterung ausgebildet habe. Das
Ziel ist damit ,anscheinend auf halbem Wege* erreicht
worden, denn es besteht nun wenigstens die Mdglich-
keit, mit Hilfe dieser Vorrichtung nach Wunsch und Be-
darf verschiedenartige Kupplungen verwenden und in
einfacher Weise austauschen zu koénnen!).
Die Vorrichtung ergibt sogar die neuartige Moglichkeit,
Endkupplungen zu benutzen, d. h. aufgehingte Schrau-
benkupplungen sowie eingehiingte Brems- und Heiz-
schlduche fir Schlufwagen und fiir die Zugspitze, so-
wie fiir Einzelfahrzeuge als austauschbares Kupplungs-
stiick nachzubilden.
Eine weitere neuartige Moglichkeit besteht in der Ver-
wendung austauschbarer Steifkupplungen, die es er-
lauben, in modellgetreuer Nachbildung der gespann-
ten und eingehédngten Schraubenkupplung sowie der an-
geschlossenen Brems- und Heizschlduche Reisezug-
Stammeinheiten sowie auch andere Ziige betriebsicherer
als mit den bisherigen handelstiblichen Kupplungen zu
bilden. Nach Betriebsschlu3 kénnen diese Ziige schnell
und in einfacher Weise aufgelost werden.
Zusammengefalit ergeben sich folgende Verwendungs-
und gleichzeitig Austauschmoglichkeiten:
1. Handelsiibliche Kupplung mit Entkupplungsvor-
richtung
2. Handelslibliche Kupplung mit Rangiermiglichlkeit
3. Modellkupplung in Hohe der Puffer
4. Steifkupplung mit nahezu mafistiblicher Nachbil-
dung von Zughaken und gespannter Schrauben-
kupplung sowie der angeschlossenen Brems- und
Heizschldauche
5. Endkupplung mit nahezu mabBstdblicher Nachbil-
dung von Zughaken und aufgehéngter Schrauben-
kupplung sowie der eingehiingten Brems- und Heiz-
schliduche
6. Klauenkupplung {iir Sonderfahrzeuge
7. Neukonstruktionen von Kupplungen
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8. Es konnen Fahrzeuge simtlicher Hersteller gekup-
pelt werden

9. Die verschiedenartigen Kupplungsstiicke koénnen
stets fiir optimale Funktionen und Pufferabstinde
angebracht werden.

Bild 2 Die Spannvorrichtung fiir die verschiedenartigen
Kupplungsstiicke ist durch Unterlegscheiben oder Rohr-
stiicke auf eine Héhe von 9 mm iiber SO zu justieren.
Fiir die drehbare Anordnung kann wvorteilhaft eine
Bundschraube verwendet werden. Die Spannfeder
mit dem Schlitz fiir den Raststift ist deutlich erkennbar

Die neuartige, verhidltnismdfiig einfache Zugvorrich-
tung (Bild 1) besteht aus einem 6 mm breiten und
0,5 mm dicken gekripften Blechstreifen, der bei zwei-
und dreiachsigen Wagen am Wagenboden durch eine
Bundschraube oder ein Niet befestigt und dessen Ein-
stellung in Fahririchtung durch eine Geradehaltefeder
bewirkt wird. Bei Drehgestellwagen wird erfahrungs-
gemiil} eine Befestigung an der Briicke des Drehgestells
vorzuziehen sein, Das Winkelblech ist mit einer Ein-
spannvorrichtung versehen. die aus einer Fiihrung und
einer Spannfeder besteht (Bild 2). Sie ist so ausgebildet,
dail die als Zugstange dienenden 6 mm breiten Bleche
der meisten Kupplungssysteme in einfacher Weise in
die Fihrung eingeschoben werden, wobei die Spann-
feder in einen Einschnitt des Zugstangenbleches ein-
rastet und dieses festhilt. Es ist also lediglich erfor-
derlich, an einer Kante des Blechstreifens jeder Kupp-
lung mehrere kleine Rastschlitze nebeneinander einzu-
séigen, so daf} die Kupplung auch trotz unterschiedlicher
Uberhiéinge der Pufferbohle bei den verschiedenen Wa-
gengattungen stets funktionssicher auf optimalen Puf-
ferabstand eingespannt werden kann. Nach Andriicken
der Spannfeder kann das eingespannte Kupplungsstiick
herausgezogen und innerhalb weniger Sekunden gegen
ein anderes ausgetauscht werden (Bild 3).
Allgemein miissen folgende Bedingungen beachtet
werden:
Bei den meisten Systemen handelsiiblicher Kupplungen
dient ein ungefihr 6 mm breiter Blechstreifen als
Kupplungsstange., Diese Blechstreifen sind auf das
lichte Maf} der Fiihrung einzupassen. Mitunter geniigen
nur wenige Feilstriche zur Beseitigung des Grates und
Abrundung der Kanten. Auf der Seite des Spannfeder-
stiftes miissen diese Bleche noch ungefidhr 1 mm tiefe
Rastschlitze erhalten. Die Anfertigung einer Ségelehre
1) Im Miirz 1956 wurde in einer Arbeitstagung des Arbeitsausschusses
Feinmechanischer Modellbau die Norm NEM 351 dureh Herrn Dr. Kur=

als Vorschlag vorgelegt, die den Gedanken der freiziigigen Austausch-
ba,keit verschiedener Kupplungssysteme beinhaltet,
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Bild 3 Durch seitlichen Druck auf die Spannfeder wird
der Raststift ausgeschwenkt und das Kupplungsstiick
kann eingeschoben oder herausgezogen werden, Nach
Freigabe der Feder rastet der Spannstift in einen Ein-
schnitt des Zugstangenbleches ein und hilt das Kupp-
lungsstiick in der eingestellten Liinge betriebssicher fest

mit der notwendigen Anzahl von Einschnitten, ent-
sprechend der Linge der Uberhinge, erleichtert diese
Arbeit. Kupplungen, die abweichend von den iiberwie-
genden Ausfiihrungen keinen Blechstreifen als Zug-
stange haben, mussen allerdings erst mit einem 6 mm
breiten Blechstreifen versehen werden.

Fiir die Hohe der Fiihrung der Einspannvorrichtung ist
vorldufig das von Dr. Kurz vorgeschlagene MaB 9 mm
uber Schienenoberkante zu wihlen, damit ein ein-
wandfreies Kuppeln aller mit dieser Kupplungsvorrich-
tung ausgestatteten Fahrzeuge gewihrleistet wird. Es
ist wirklich an der Zeit, daB fiir die Biigelhthe der
Kupplung iiber SO ein Mafi als bindend erkldrt wird,
das in dem o. a. Vorschlag mafistdblich auch begriindet
ist, und dal} dieses vorgeschlagene Mall bald genormt
wird. Diese Biigelhthe kann bei der neuen Zugvorrich-
tung durch entsprechende Unterlegscheiben oder Rohr-
stlicke ohne Schwierigkeiten erreicht werden, wenn die
Fahrzeugmalfle mafistiblich sind.

Zu den oben angefiihrten einzelnen Verwendungsmog-
lichkeiten will ich noch erlduternde Hinweise geben.

Zu 1. Die meist verwendete sogenannte automatische
Kupplung hat u. a. den Nachteil, dal beim Schieben
die Wagen an den Kupplungen aufklettern und dann
entgleisen. Durch eine Kkleine Forminderung 1aBt sich
dieser Nachteil beseitigen, so dafl auch lange Ziige ge-
schoben werden kionnen. Es genligt bereits ein 1 mm
breites waagerechtes Winkelstliick am unteren Ende der
senkrecht gestellten Schiebefliche, das beim Schieben
an dem ebenfalls um 1 mm vorgestelllen Zughaken
nicht mehr vorbeigleiten kann. Bei der anzustrebenden
Einhaltung der Biigelhthe geniigt eine Hakenldnge von
5 mm als Gleitstrecke flir den Biigel und 143t noch eine
Hohendifferenz von * 2 mm zu. Es muf} nun einmal im
Zuge der Weiterentwicklung der Modellfahrzeuge, be-
sonders bei serienméfiiger Herstellung, eine maximale
Toleranz von = 1 mm fiir die Biligelhthe erreicht wer-
den.

Im Bild 4 ist eine schubsichere Kupplung dargestellt,
die durch Abédnderung eines handelsiiblichen Modells
angefertigt werden kann.

2y Z. Der Modelleisenbahner 3 (1954) S. 99
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Zu 2, Hier steht in der DDR nur die von Dr. Kurz ent-
wickelte Rangierkupplung ®) zur Verfiigung. Jeder Mo-
dellbahner, der sich eingehender mit Kupplungen be-
schiftigt und diese erprobt hat, wird bestitigen kénnen,
dal} diese Kupplung vor allen handelsiiblichen Syste-
men ohne Zweifel beachtliche Vorteile hat.

Zu 3. Die neuartige Zugvorrichtung gibt die Moglich-
keit, selbsttdtig kuppelnde Modell-Kupplungen einzu-
setzen, die entsprechend dem Vorbild in Héhe der Puf-
fer angeordnet werden konnen. Auf eine fernbedien-
bare Entkupplung ist wegen der anzustrebenden klei-
nen Ausfithrung der Kupplung méglichst zu verzichten.
Die Modell-Kupplung ist vorzugsweise fiir Pack- und
Postwagen sowie fiir Verstirkungs- und Kurswagen
von steifgekuppelten Reiseziigen anzuwenden.

Die hauptséchlichen Malle einer solchen Kupplung sind
Bild 5 zu entnehmen. Der Kupplungskopf kann zusam-
men mit dem Zugstangenblech aus einem Blechstiick
geschnitten oder gesiigt werden. Der Haken ist dann
aufzuloten.

Auch der Kupplungskopf bei Herr-Kupplungen kann
fiir eine Modell-Kupplung benutzt werden, indem man
das Kopfstiick absidgt und durch Warmschweilung mit
dem gelochten Winkel eines Zugstangenbleches verbin-
det. Als Biigel ist steifer Eisendraht verwendbar. Auch
hier kann durch eine kleine Forminderung die unter
1. beschriebene Methode zur Verhilitung des Aufkletterns
der Kupplungen beim Schieben angewendet werden. Es
geniigt schon, mit einer geeigneten Nadelfeile das Stirn-
stiick 1 mm tief auszufeilen, so dafl am unteren Ende
ein diinnens, waagerechtes Winkelstiick stehen bleibt
und der Haken gentigend iibersteht.
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Bild 5 Ein besonders. kleines Kupplungsstiick
in Pufferhéhe
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