


 



Kinder, wie die Zeit vergeht!
lull Isculu

	

k,riirc

	

rla ; :mit der
r r-tr n Fuhrt r h . r :+lihu slic ltluiu hr r'•ir=, .in Jahr y gerben
Isl . 1111 larnrn,t os ur, als cu nn 1- s,n rcrrrurstccni cc-
xe~cen uüre . SCir lang(' Ihiton dis• 15 :r rl rzeil _csardrn
lud . lcain Ich n .Bleibt i,eurt,•ilrrr . .ic-Inrr Iedur}r zrr hllrg,
ui . . iclr Iris vieles' ungedulriigei liriefen valnclruu•n
kannte' . rlic' teilweise uni tilglivhus unier zuuinrlust
l .ll ii_'lirhr: i':rschcinrn cc iintinc .u . 15u V .-Ordnen' fu•s :igl.

mir genügt ,rhrnr der nionat1 irhe I?rsrln•inun ;,+ste•rmin.
denn erstehe I:nniit :uidrr< und zccr•itunc als 1111111

h•nht . Sie h=itt . ja das zcni ''lfle 11,1 1 hereils Im -lugua
rise. heirian eil sew . (lud' ist mit dr.,tir his I:+lins 31firldeu
lein unsrer 1Ilitd zu Teebleu . I rr ur dir Iurz 1;guring
aufzuholen . wird daher da= 1uczrirbrr-1 left als IJop-
pe•Ihrfl erscheinen und dr'r zwtilc . 11,iuci irit .liun3a'
lasen heglrrrlmll . Inn. die Angabe von Zwei .Ialrre .szahlc•rn
11lt19 5111 zu 5cru1cidel n.

:lnlälßlic .h des houtigeu :fnhiIäum . unebne ie .h
auch den zaihlrcichcn hiratuhunrn s uic 1 111r dir
tausenden begeictertun -Ulerkeutiings,erhreihert riarilcen.
dir rnieli vrnlt In- und Ausland rrrrirhtei und rinn
alfcn best=etigtmn . 11513 wir auf denn eiuhligen l\hge
sind . Miese Briefe werden lins dnriilu•r hinaus ein
_luspuna sein, llot•h mehr auf die cinzrlrtcn 15 üluschr
rinzugncwn und die 11ib:r nurh rrirhhaltiger auszuge-
stalten.

Und uc>rh Jrauandeir iliiohte ich heute danken:
1''11111 ltosinr Speideen . der Irdirthrrii des Fraucnueit-
Cerlages . In vielen launigen liriefen wurde auf den

._frniüiinui""Verlag ehr

	

uu yri' . i'i
Ua},el ist rs we ;eniflr-h diusul urd ..l r u Ir.iurn 1'I ..~n vr

crrduuken . da13 dir• 11.11 3 3 suinrrzeiI :~15 11ir 11111uire
.l ' uLlikatinn ühc•rlnnrpt +lalic il Lrnnitr• . lind maliehe
hc•sr}nsrrlir•hr Steine ilii tSrrh'iüenrc'lt'i rr rk. r rlalirdlgri
]instiarairigerr und C,-rurcluurr Tun lull sie uit 1 ' er-
stiii31nis lind Tatkraft itusritiul . Dirne hr,utrn, dir
Inslang ineh etlwas naher! u,rl ' ihr l .iclrhaberui ilve,.
71~urnr5 ndrr iul en, blir ;kton, sielltrn sieh eigentlich
Frau Spei' . her zurr \'rn lrild nclnnri und eiiulnl groli-

zügig und Luleraut niest• uüunünc~ vlnelrn•i ;wild(

lassen (als die sie 111111 lud! innre nurh ange .arhen
wind! . Es frei wirh .uils ei<-ihn ilricfrrr fnst;trlleu zu
kinneu, daß nurh in dieser Ii insielt eiur 11 aadlnng
eiugelrctctt ist . Irin Teil inleres .iert sine zwar corersl
nur lin. rliv hliiuIsirnrigen I?inFicllr W.-r 'Kali'-1'rninge,
cmeiere bereits für eldt gaacon Irrhalm inrl niulchr
spielen s eg .er ,rhun dun „ht .rlinr,;rnrrolrhrr . . (well
unter firibrhultwrgder seinst ir6firhrn inturnr•n ltullrn-
crvrlc-ilun,'t'.) . ]hin llultmr minus Eieins nrnlirvt auf
Luisen] Lnkhezeiulleninge q und andrer= irrtrre,ssa ntrs
liatrrial . und eint' lludcllb:rliu•r-I•:l . inm neachl- sogar
dru Cur.rhbtg. rinn . Art \ntrnstiinder zu I:nistriirreu,
der 'uni am Fahrrad angebrauht. wird . sn Will dc•r
}iudlglbarluccr auch rräl .rrnd des Fahrcis nurh die
11ii>, . lesen kann . Ifhr Mann lasse dir Minna, uft hei
Tisr} 1 niehl aus dun .lugen und iehare sie stets auf
Luisen mit .) Lhrr us gilt alle-11 aklice ]Indcilbahieriu.
neu unter unserem Lesern . dir irdurh trutz aller c-c•r-
fülnrelis'.lher tiirenengrsäuge nifnvr.eils na,lr nirhit
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aus ihrer Heuercierllteit herausgegangen sinel .' (Sorte
eftras Geduld, weine Artgencrasrnh ir}r lasse Wirbt
lurker!) lirule kann irtt ihnen bereits auf Sritr _'''
eine Arbeit voll Frau Marin ismairr . 14 [Muhen . zeigen.
dir bitte :rls hervorragende Laudsrhaftsgeitalturin ent-
puppte . Bravo, Flau Iszn :ne•r : Ith glaubt.. . daf5 n+rrade
auf drin lie•leirt <irr I .audsrhtrft-gestalttu_r i<mehe
Frau ihrem etwas uuhehullbneren Gatten rntcr die
arme greifen ki,MMte . Wie selten muht alle Finnin
sind un treu Lirl.rhaherri abhold. tintl utt durftet es
auch an dem ,•Inunui[3 II lLLII IIrlt .;corstanel'- [iugen,
wenn rleur s„ ist . I-otteu wir also• daß dir meisten
Modellbahner in derselhet<giiirkliuhen Lage wir Herr
Mtl . Ing . li u r ck sind (`iebe Seite Meine llneh-
aehluI_t und Verehrung gilt dunmault l eMlr all dein
cr•rstanduiseollen Prauru . die unsere LieblutbunI als
.iasgleirh für dun srinturun tiiglirhnuu Diene geltua
und ihre ntnnulirhet< 1f amiile :uuitelieder 3.ewühten
lassen - zumal dirsr da<iurr}r schi'nr brav zu flaust .
bleiben trnd kriuen xudrren kork I~ii iiL~'r rrn. Passionen
naehiugen . fauch rin wesentlirhrr 4 esir-inauurkt
Frau .Meier'. 31•inr] lt jir nicht an uh

Und nun nnrh etwas für die . die es wirb nicht
gemerkt la,hunL ruiltr•n : Reit urrresl<IL stehen die
. .1liuiaturb .rhneIt anf eigenen 11iide`rii und erschr .irtcn
nuuntuhr im . . Iliixt-Yerhrg•' 1).ulurlih sind nneh die
Puraussutzrrngen für weitere Vurlttgscrseheiuuuqun
gCgrhrn . vom denen Nur zur gegeLrurn in Kurminis
gesulzt werden . Siehe auch Fristhis Impressum auf
Seite :14 . (1)er .Maler isst giinrle irr•rti ;! Kcu brdp n .l

Itlwolrl stillst hui .a,drheu Anbissen allgemein
üb1<<Ii . mietete irlt ausuahrnsweise keine grollen \cr-
spre~ilurngen cum Stapel . soud<•rn rlic .. 'hatsriehen
sprtrhrn lassen . Irh hnflo (und 41-ri3 es :muh!), dal3 die
I•:ntn ir'dintz der Sliha-llc•ftr

	

nicht rnttimsuhl hat.
Urirre llittubelter und Mt' werden lmrrn•r bemüht sein.
Sie stets zufriedetvuslclleu

	

hm (lt still eire Verspmrhvrel
Pür dieses kann irli allerdings grrarlestelmrr :l bahren
wir nun tuirt anf unserer Fahrt ihrs Idiom . NSt toller
ElL<tirtuugru und iclt -- im ltvstrebut. die leidhuhu
1 'erzü_rerung :rufzuhole•u und den inl rnr•_nantcslen
13cineneg zu Enden . la (Husum Seine Weiteririn , : Gute.Fahrt!"

	

Ihr 11e11'alt

11 ir ,,1011O,, I1rrrOn vor :
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Als i q Lh'nl .rhlaud im .lahm 1869 g litt Spur-
'teitrn der drei einentliehen \ erkehr dieitcn-
drn Srlrrual .peu-hahnrn durch den 1 erein
Ilenl . rher I•:isenhahttee•r'ra1tnngeu mit den
runden 11a13eu N «in 10110 tnul 73u nun
genormt 'tunte n . war es huren> zu spül, der

lir_el-pur da. 11a13 131111 mm zu gehen . da-
>o schien in die Zahlenreihe 1300 1111111 .7 ;0

gepaßt ha( lte . 11as 11uü 1 i :t nun lag damals
hon fest.

l ber uns e re lie_rlslntr steht im 9 der
-- ( ;rundzüge für die ( ;rslallung der1•:iseu-
bahnen Deutschland--' . dir im Jahr 18 59
'unr Verein

	

1leulseh»r I• .isenhpihnet:rtta l -
lun_en .urfgr .tellt uniroten:

_Die Spurweite muß im 1 irhte•n 1 Fuß
71 1 Zoll englisch betrugen .- I)ie k .esart.
ttouorh die Kegelspur durch da> Preußische
I•:i .rnbahngeselz toto 3 .11 .1838 tur_r• .rlnie-
hetr wurde ist also fal . lr . \ieloirllr tttu'dr
sie erstmalig I'tei Irr Nürnberg-fiirth»r
Eisenbahn ang : ttanelt und daraufhin jenen-
von den I_ouderrep.ieruugen in den Geurh-
nliguug-urkuudeu festerlegt.

Die hudi .rheo Stuatshahnrn. die ihr»
e•rae `trecke Mannheim -Heidelberg arn

1 :' .'1 .1810 eriilfnrtrn und dabei eine Spur-
neile 'me 1600 nun "der richtiger 'litt

5' ., h :ul l -rhrn Fuß zu 300 Turn ttahltrn.

ntullteu ihr Iurl .rhrittliehe . \ orgehen damit
hüllen . daß sie das ganze letz in den Jahren

1851 -1819 auf 1-135 nun hinhauen mußten.
I) :aI.i da- nur unter erheblichem her .trn-
anlu :uul gt-ehr ln•n Limi't's liegt anl ' der
Mund.

Die englische \Iaßiangabe in den uheu er-
ttülnrtr•n Grundzügen dr . \ rrr•in . Deutscher

1 .Ii-euhahm .ertt :elt une en tt ird erklarlieh .uenn
man beriiek-irhtigt . daß damals in 1)euts»h-
Iand kein einlheilliela- Mafia -Irin bestand.
l nd so i .l artoll dir 11al3angahr 1'tt' a für

prriel .ü-ehe Bahnen niehl trrttrntdrrlirh:
da- -ind dann preu13i .e'he Lirll.

1'. . ttird 'teil anfrnerl. .arnen Leser auf-
fallen . daß auch da> englische. Lullniali kein
. .rundes - '

	

\la1 .i ist .

	

fatsürhlirh matt dir
t•n_lise-he

	

Spurtttüte

	

ursprünglich

	

hiebt
1'8 1 ondenr I'7{ al-u annehmbar rund.
Slepliru .uu . der bekannte englische 1 uko-
tuotivIt utrr ,rhrribl 1835 in einest Notiz-
hicb. daß dir Spurtseilen der I'illin_uurlher
hnhlrnleahorn . der tilorktun-Ilarlinghahn
und der 1 ',anterbur' \\ lili-talk Kahn 1 8
und die Spurweite der Literpool- \laurhr-Irr
Bahn L'8" und 1'8 1 ' betrugen . 1 .̀- .ind also
offenbar his mind stens 17530 alte e•n,li-rhr•n
Hainleu mit einer ipnrttrile tun 1-'8' gehallt
nurden.

.Nun hatte eher Stelilienson bei -einen
1 .nlunurliven fast kein Spiel der Iiadsützt
im Gleis 'irrer-rhrn uni eine sichere Führung
zu erreichen . Ua . hrarltte natürlich hesuuden
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mit dem Frseheinen dreiachsiger l
tunt' \ en erht•hI icln• RriInu_ ..Nerlu-te . Diese
ließen -ich auf zwei Arten \erringern:
I . 1)urrh \ergingen' der Radsätze. Das

%%killte Inas nicht . geil 1min wegen des
damals au-srhliel3lielt innenliegenden
Triebwerke- glaubte . mit dein Platz nicht
auszukommen und %%ei1 die uaelttrügüehe
Induri n_t der 1 .ukonotiiccn zu teuer
schien . 1w-aß doch die I .iw•rpoul-Alau-
ehester Bahn allein 1833 schon 36 Luku-
ntoticeo.

° . Dnrrh \ergrüißeru der Spurw eite tun t .
Ras %war bi- 1835 -einen bei einest grollen
Teil der Gleise der I,i%erltool-\lanehr-ter
Bahn geschehen.
1 nter deut englischen Einfluß hatte will

1'rntlsreielt -eine ersten Bahnen in der
englisrhrn Spurweite erhaul . Poch war in
Frankreich .ehun 1790 das metrische Alal3-
'%steut entstanden . Dies 'wurde zwar erst
1837 mit verltllirhtr•rtder \\ irknn_• %out
1 .1 .18 lt, ge-ctzlieh eingeührt . aber da- \lall
%nti 11 :i ..t nrni sagte cun .\nf .nt ;; an nullt
reell zu . \lati fand dafür einen .\u-weg : Die

Spurweite wurde mit 151111 raint festgelegt,
aber %un \litte Schienenkopf zu \litte Schie-
nenkipf geniessen . -u daß man hei den da-
maligen Schierten rin Spurnutl3 nu 1 Mt bi:
1 11 nun erhielt . Dadurch hatten die Radsatze
natürlich ein größeres Spiel im (weis . doch
Italien sieh nie l uztttrügliehkeilen ergehen.
obwohl dieses \lall auch beiheltalteu w unk.
alsdit. Sehienenkültfe breiter wurden .

Vereinzelt heute noch ...en-komm en d e
__krumme- Maße hei Deut eben Schurtlspur-
bahnen . z .B . 785 uuu bei der 13riihltalhahn
(auch die Ohersehle-iw•hen Kleinbahnen
hatten diese Sparweile) siurl auf das alte
Preußische \laß 2 ' 6 " rheiu . zurüekzufiihrrn:
ebenso %%nute die schwedische Spurweite Voll

891 nun früher teil 3 srhwedischea Fuß
bezeichnet.

'Laut Schluß ein i herblick über die heute
gebräuchlichen Spurweiten:

Die deutsche Regelspur Nun 1-135 nun
wird hei den llanptbalnten der meisten
europäischen Staaten angewendet (England,
Osterreich . S.hweiz- Schweden . \urwegen.
Dänemark und die Balkanstaaten).

Italien bat - eben .n wir. Pr•.ntkreirh -
eine Spurweite Nun 1100-1 i13 tunt . Größere
Spurweiten haben die Haupthahnen in
Spanien . Portugal . Argentinien„ Chile, t :e -

Ion . Indien (166 tim = 5'6) . in Australien.
Brasilien . Irland (16»u nun = 33°) . und in

Rußland (1321 nnu = 3").
Als Schmalspur wird für Haupthahnen

torwiegend die hapspnr (1a6 ; tuet= :3'6")

nangewendet.
Nach den Rau- und Betriebs%nr-rhriittii

für Stralienhahnen null uebenbahnlilulieilen
hle•iuhahnen -ollen bei \eidtanlert außer der.
Regel-pur und der Meter-pur für klein-
bahnen nur 730 und 6u11 rann gewühlt werden.

Bei iilteren Bahnen findet ntan noch
Spurweiten cun 911 tunt = 911)1 nun und
7 83 rann = 2'3" rhein.

Eine I•; n,, DIII in Spur 1 aus der Techn . Modellbau-Werkstitte Schmidt, Augsburg, Neuer Gang 6
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hie umgebaute \lärklin-Lok de . Herrn Hinauser.'I'rod, des riebt stutz nattugeurueu Radstandcy
mul ,•iniil•r I\Iriuiskr-itt-n als

	

uu :rrhmbar.

Ein interessanter Umbau:
Aus einer Märklin HR 800 (2 C 1) wurde eine PI 62 (2C2)

Herr tlcrhard liinauzer aus Nürnberg hat rillen
sehr inlero,. .anten Lokumbau snrgrnurnmen, doll wir
unseren Rastlern nicht tvrrnthaltrn ttnLlen.

Herr l i

	

nzer schreibt uns dazu folgend 0Zeih•u:
. . .Zuerst Labe ich rlie Lttk zerlest . tin dali irh den

Obertoll 115Isse1 und hühttrhat«i und Buhten frei-
bekant, uni olie ttütigcu .Irbciten daran c.,rztntehttIt II

her lialtun'll und das t lberlrii habe ich damit griiud-
liehst soll jedem Farbrest =•reinigt . bann wurde das
Führerhaus mittels einer Laub:igr lind Metallsage-
hlattelmu nm Irizte t Ring des Kessel« abgesagt.
brr letzte 1)antl~ld~an tsurle abgefeilt, ebenso die
liezeicluttutg IiR `t oll auf der H ;ttt ftkennnr•rtür. :\m
Rahmen wurden die ACiudleithleehr terl«In tuet und
die Luftbehälter-Attrappen u tturhalb des Führer-
hauses wo feilt . 11as Führerhaus und den Tonder-
kasteit 11

	

aus 11,8 nun und,l 'um starkem Sperr-

111117 usannuougebaut . Frstgesrhrauht ttirrl es mit dor
Nchra .uhe und dem 1-han .rhs der auch das Führerhass
der lI l{ Eitill zusanunenhiolt . Dieses Stiiekehou Eisen.
wrlehes bei der II R yurr rlureh das Führerhuts lieut•
habe ich sII in den Tender eingebaut . daß wenn in
da . Führerhirns dratdsetze - die Nohraubr• vom irrten
wieder ciugrsrhrnnht werden kann und der Aufholt
festsitzt . Uher L.•Izteren ist .rhwer etwa : I{rtlanes zu
sagen . Ich lutbr• nümlirh die .\ulienttnuds
kastons und des l- 'iihna-han.rs mit kleinen 11odr-
.lülullen und Frrttehen so zusammengeh•imt . rixll
jedes Stii<kchen auf eiarm ' feil des \lotnrs oder dr.
Rahmens anflickt . Das mag etwas nmaliiudlieh sein.
aber ir-lt habe keine Zwiaehcnräume. dir _lulbu t sitzt
fest und es kann rieh, wackeln. I g er hnhlenkasteu
tmrsrhliellt alten und seitlich genau den llob,r, s oott
er aus deut Führerhaus herausragt . Ihr Handion-
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Srlttu0imel
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