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Truppenzuge
bei der DR
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ten Volkspolizei der 1950er-Jahre bis zum Ende der DDR,
wobei der engen Verzahnung mit der Deutschen Reichs-
bahn besondere Bedeutung zukommt. Neben einer Erlaute-
rung einschlagiger Vorschriften geht es vor allem um
Ver- und Entladungen, Verladetechniken, Rampen aller Art,
Fahrzeuge, Zugbildung und Zugauflosung, Truppenziige
mit Panzern, Artillerie, Raketen und anderer Militartechnik.
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Schones Multitalent

Aufgrund ihrer ungemein vielseitigen
Verwendbarkeitgilt diein 366 Exemplaren
beschaffte Baureihe 41 als einzige
deutsche Universal-Dampflokomotive. Fur
den schnellen Guterverkehr entwickelt,
bespannte sie jahrzehntelang Zuge fast
aller Gattungen, darunter auch D-Zuge.
Spurtstark im Antritt und trotz der offiziell
zulassigen 90 km/h auf Tempo 100
hochgejagt, hielt sie fur die 01 oder 03
berechnete Plane weitgehend ein.

Wohl nicht so majestatisch anmutend
wie die groltradrigen ,Pacifics", wirkten
die 1'D1'-Maschinen mit ihrem Treib-
raddurchmesser vonimmerhin 1600 mm,
dem filigranen Fahrwerk und dem
schlanken Kessel ausgesprochen elegant.
Allerdings wandelte sich durch die
Ausrustung mit neuen Kesseln das
Erscheinungsbild - weniger bei den
Rekoloks der DR, markant hingegen bei
den DB-Umbauloks. Viele Betrachter
empfanden und empfinden die Archi-
tektur der Ursprungsausfuhrung als
harmonischer.

Unstrittig waren die 41ler die besten
deutschen ,Mikados". Dabei hatte die
DRG 1934 noch eine 1' D-Type als Nach-
folgerin der Baureihe 56%° gewunscht.
Nur zusatzlich reichte die Berliner
Maschinenbau AG den Entwurf fur eine
1'D 1'-Typeein, die dann wegen evidenter
Vorteile zum Zuge kam. Der Kessel ent-
sprach weitgehend dem der Baureihe 03,
wurde aber zur Leistungssteigerung fur
20 atu Betriebsdruck ausgelegt und aus
hochfestem Sonderstahl St 47 K gefertigt.
Dessen Neigung zu Rissbildungen zwang
allerdings bald dazu, den Druck auf 16 atu
Zu begrenzen.

Einige Maschinen bekamenschonwahrend
des Zweiten Weltkriegs Ersatzkessel aus
bewahrtem Stahl St 34, der wegen des
zunachst noch immer vorgesehenen
Betriebsdrucks von 20 atu freilich dickere

Kesselwandungen erforderte. Weitere
Loks rustete die DR in der DDR mit von
vornherein nur fur 16 atu konzipierten
Nachbaukesseln aus, ehe sie ebenso wie
die DB neue Verbrennungskammerkessel
beschaffte. Mit diesen erreichten die
471er nicht nur wieder ihr ursprungliches
Leistungsniveau. Die mit Olfeuerung
ausgerusteten DB-Maschinen Ubertrafen
es signifikant - ebenso die mit Steinkohle
statt Braunkohle beschickten Reko-41ler
der DR.

Was die Technik betrifft, so lenkt dieses
EJ-Special die Aufmerksamkeit auch
auf in bisherigen Publikationen kaum
Beachtetes. Clou der 4ler war ja die
wahlweise auf 18 oder 20 Tonnen ein-
stellbare Kuppelachslast. Aber durften
die mit dickwandigeren, daher schwe-
reren Ersatzkesseln ,Bauart 1943" aus-
gerusteten Loks Uberhaupt noch auf
20 Tonnen eingestellt sein? Und war
die Kuppelachslast der DB-Umbauloks
wirklich generellauf 18 Tonnen festgelegt,
obwohl es im schweren Erzverkehr
auf moglichst hohes Reibungsgewicht
ankam? Wir geben die Antwort. Uber all
der Technik kommt die bei DB wie DR
bis zum Ende der Dampfara wahrende
Einsatzgeschichte der,schonen Mikados"

in Wort und Bild nicht zu kurz.
KonrAD KOSCHINSKI
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High-Tech aus Deutschland

KrAUSS-MAFFEI-LOKS BEI SOUTHERN PACIFIC UND Rio GRANDE
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Das neue Sonderheft der MEB-Redaktion
beleuchtet ein besonderes und fast ver-
gessenes Kapitel der deutsch-amerikani-
schen Wirtschaftsbeziehungen. In den
1950er-Jahren war die amerikanische Lo-
komotivindustrie nicht in der Lage oder
nicht bereit, starke Diesellokomotiven fiir
den Einsatz in den Rocky Mountains und
an der Pazifikkiiste zu bauen. Unter dem
Motto ,zuerst der Volkswagen, dann Lo-
komotiven” bestellten daraufhin die be-
rihmten amerikanischen Bahngesell-
schaften Rio Grande und Southern Pacific
bei der bekannten deutschen Lokfabrik
Krauss-Maffei zwei Serien von Dieselloko-
motiven mit einer Leistung von 4000 PS.

910405 M

€980 €6,50

910303
€9,80

“ [ pas GROSSE MEA-GEWINNSPIEL
Wertvolle Preise 20 gewinnen!

~ DEUTSCHE DIESELLOKS

bei der SP und Rio Grande:

Es waren fir diese Zeit echte
Hightech-Produkte, die den ame-
rikanischen Loktypen hinsichtlich
der Effizienz weit tberlegen wa-
ren. Allerdings war der Wartungs-
aufwand relativ hoch, sodass der
geringere Energieverbrauch we-
gen des sehr niedrigen Diesel-
preises in den USA keine grolRe
Rolle spielte. AuRerdem weck-
ten diese Hightech-Produkte
aus Deutschland die amerikani-
sche Lokindustrie auf, die dann
sehr schnell ebenso leistungs-
fahige Lokomotiven entwickel-
te. Daher wurden die ,, Krauts”,
wie die deutschen Loks in USA
sehr schnell genannt wurden,
nach einigen Jahren wieder
verschrottet.
Die MEB-Redaktion dokumen-
tiert die Geschichte dieser au-
Rergewohnlichen Lokomoti-
ven mitseltenen Dokumenten
und einzigartigen Bildern, vor
allem vom Bau und von den Probefahrten
in Deutschland, aber auch von den vielfal-
tigen Einsatzen in den USA. Ein weiterer
Schwerpunkt in der Sonderausgabe sind
exzellente Modellbahnen in allen Spurwei-
ten.
Passend zum Heftthema enthalt diese Spe-
zial-Ausgabe als Gratis-Beilage eine Video-
DVD mit dem 55-Minuten-Film ,Mit dem
Challenger durch die Rocky Mountains",
der die groBte betriebsfahige Dampflok
der Welt unter Volldampf zeigt.

84 Seiten, Format 22,5 x 29,5 cm, iiber
150 Abbildungen, Klebebindung

\ Lassen Sie sich inspirieren! Eine Leseprobe gibt es in unserem
Internetshop auf www.vgbahn.de und in unserem Bahn-Kiosk.

910202 M

€980 €980 Brandaktuell in unserem Bahn-Kiosk im AppStore fiir iPhone und iPad!

7/ Ab sofort sind die aktuellen Monats- und Sonderausgaben abrufbar.
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TITELFOTOS:

M. Delie (grofies Bild; 41 160 im
Bw Koblenz-Mosel, 4.9.1964),

J. Nelkenbrecher, Th. Méuser
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Universal-Mikado

Mit ihren 1600 mm grofden Treibrédern bewdhrte sich die Baureihe 41
im schnellen Giterzugdienst ebenso wie im anspruchsvollen Reisezugdienst
im Higelland. Das Bw Fulda sefzte die 41294 ab Juni 1960 vorwiegend vor
Giterzigen auf der Nord-Sid-Strecke ein, beim Bw Limburg beforderte sie
ab Sommerfahrplan meist 1964 Reiseziige.  Folo (Bw Limburg): J. Krantz
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Aus der Mitte heraus

Mit dem Eilzug 579 (Frankfurt/Main—Celle) und zwei
leeren Milchkesselwagen frifft die 41 108 am 10. Mai 1956 in
Marburg (Lahn) ein, wo sie von 1948 bis 1958 beheimatet war. Aus
der Mitte heraus bespannte sie Reise- und Giterzige auf der Main-
Weser-Bahn Frankfurt—Kassel.  Foto: C. Bellingrodt/Slg. Hufschlager
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Vi Hochleistungskessel

Die mit neuen Kesseln und einer Olhauptfeuerung ausgeristeten
Maschinen zahlten zu den letzten Dampflokomotiven der DB.
Einige waren bis 1977 auf der Emslandstrecke Rheine—Emden

im Einsatz. Die Aulnahme des Kesselwagenzuges ist im Mai
1976 bei Emsbiren entstanden.  Foto: U. Paulitz
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