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M+F Nachrichten...
Vorabnennung einiger

M+F Messeneuheiten

+Spurweite N”

In der Spurweite N gibt es keine ausgespro-
chenen Messeneuheiten flir 1977. Genauer
gesagt: Es gibt fiir 1977 keine Neuankiindi-
gung von Modellen. Dafir haben wir aber
vor, in diesem Jahr (zumindest vereinzelt)
einige bereits in Vorjahren angekiindigte
Modellz nun 1977 zur Fertigung zu brin-
gen. So u.a. auch die E 91, die von uns schon
vor 2 Jahren angekiindigt wurde. Das Mo-
dell ist jetzt im Februar lieferfahig, fragen
Sie deshalb einmal bei lhrem Handler nach.
Von uns wurde schon 6fters darauf hinge-
wiesen, daB leider die Nachfrage fiir N-Mo-
delle — zumindest bisher — sehr gering war, so
daB sich die Fertigungsaufnahme der ein-
zeln angekiindigten Modelle nicht lohnte.
Fiir die E 91 muBten wir Uber 2 Jahre warten,
Spurweite N | um wenigstens eine einigermaBen inter-
essante Bestellstiickzah! zu erreichen. Die
E 91ist hiermit seit langerer Zeit wieder ein-
mal eine echte M+F-N-Novitat. Das Modell
hat gegentber friheren Ankiindigungen ein
eigenes M+F-Fahrwerk. Die Fahrwerks-
antriebsteile bestehen aus Kunststoff,
sind daher &uBerst paBgenau und lauf-
sicher. Die Zahnrader wurden im Modul0,2
ausgefiihrt (derselbe Modul wird bei Marklin
Z-Fahrzeugen verwendet). Dadurch ergibt
sich ein giinstiges Ubersetzungsverhéltnis
fiir das Getriebe, und es kénnen sehr vor-
bildnahe Fahrgeschwindigkeiten erreicht
werden. Der kleine Zahnradmodul gewahr-
leistet auch Exaktheit in der Laufsicherheit
und geringe Fahrgerédusche. Die Fahrwerke
werden von uns bereits vormontiert gelie-
fert. Dadurch wirft der Zusammenbau keine
groBen Schwierigkeiten auf. Speziell bei der
Spurweite N wurden friher von uns des
ofteren Fahrwerke anderer Hersteller ver-
wendet. Dies filhrte leider sehr oft zu Liefer-
verzogerung oder Lieferunfahigkeit. Um
= solchen Schwierigkeiten in Zukunftaus dem
Weg gehen zu konnen, wird bei der E 91 so-
wie auch zuklnftig bei den anderen zu er-
wartenden M+F-N-Modellen weitgehendst
auf Fremdteile verzichtet. Aus dem E 91-
Grundbaukasten konnen sadmtliche E 91-
Varianten nachgestaltet werden (alte bayer.
Landerbahnausfiihrung, Reichsbahnaus-
filhrung sowie DB-Ausfiihrung), also mit
und ohne Ubergangsbiihnen, Fensterschir-
men usw.; Federpuffer, Originatkupplung,
Bremsschlauchkupplung sind Zuristteile.
Ausfiihrlich (liber die verschiedenen Be-
schriftungsvarianten usw.) berichten wir
tber die E 91 im Journal 2/77.
Weitere geplante N-Neuheiten fiir 1977 sind

Spurweite HO T
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Spurweaite HO2

nun endgliltig der Umbausatz fiir die Arnoid
BR 41in eine 042 Olausfiihrung, ebenso soll
zur Fertigung die BR 78'°als Umbausatz fiir
die Fleischmann P 8 kommen. Auch an das
Schweizer Krokodil ist gedacht. Alles wei-
tere Uber N-Neuheiten kdnnen Sie dem bei-
gelegten N-Prospektblatt entnehmen. Die
Neuheiten, auBer E91, kommen natiirlich zur
Fertigung, wenn eine rentable Nachfrage zu
verzeichnen ist.

Spurweite HO

In dieser Spurweite haben wir wieder eine
breitgestreute Palette an neuen Modellenin
unserem Angebot, Hier sollen, auBer einer
Reihevon kleinen B-gekuppelten oder zwei-
achsigen Fahrzeugen, die schon frither an-
gekiindigten gréBeren Lokomotiven, wie
die wiirttembergische K und die wiirttem-
bergische C nicht zu kurz kammen. Bei den
B-gekuppelten Lokomotiven ist es nicht
ausgeschlossen, daB eine Type (siehe
Abbildung) in Kunststoff gefertigt wird. Von
den zweiachsigen Dampflokomotiven wird

jedoch wahrscheinlich nur ein Modell 1977
zur Auslieferung gelangen. Das Kunststoff-
modell wird voraussichtlich im Bausatz
unter DM 100,- kosten. Besonderes Inter-
esse flr die Freunde der Spurweite HO wird
jedoch der ET 85 erwecken, zumal dieses
Modell bereits zum zweitenmal von uns an-
gekiindigt wird. Auch dieses Modell ist fiir
Kunststoffausfitlhrung vorgesehen, Ebenso
wird sich der LAG-Gepacktriebwagen bei
lhnen sicher groBer Beliebtheit erfreuen.

Spurweite HOe

In der Spurweite HOe soll als Neuheit die
dreiachsige SWEG-Dampflokomotive mit
dem Namen ,Helene” gefertigt werden.
Diese Lokomotive diirfte besonders gut zu
dem BEMO-SWEG-Personenwagen pas-
sen. Fur dieses Modell wird die bereits an-
gekiindigte BR 99450 (Art.-Nr. 402) gestri-
chen, da diese Lokomotive, urspriinglich
auf einem Trix-Fahrwerk basierend, aufge-
baut war und aus den eingangs erwéhnten
Grinden deshalb nicht mehr in Frage
kommt.
Uber die gesamten Messeneuheiten wer-
den Sie ausfiihrlich durch unsere Neuhei-
tenblatter bzw. Prospekte informiert. Unse-
ren Neuheitenkatalog fiir HO erhalten Sie
gegen Voreinsendung von DM 2,50 plus
-,50 Porto zugeschickt oder direkt beim
Fachhandel. Wie schon erwéhnt, das N-Pro-
spekiblatt liegt diesem Journal kostenlos
bei und wird auch in Zukunft bei Neubestel-
lungen von N-Katalogen ebenfalls kosten-
los beigelegt.

HM

Neu von Jouef

Das Anwachsen des Stadtgebiets und des
taglichen Pendelverkehrs der Bevdlkerung
aus den Pariser Vororten hat den Verkehr
der Pariser Bahnhofe bis an die Grenzen
der Uberfiillung ausgeschopft. Diese ver-
schiedenen Faktoren hatten unter anderen
Lésungen auch die Planung und die Kon-
struktion von zweistockigen Wagen zur
Folge, die die Anzahl| der beférderten Per-
sonen um 42% bei gleichbleibender Wagen-
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zahl anheben,

500 Wagen sind bestellt und teilen sich fol-
gendermaBen auf:

- 232 Wagen Be

- 130 Wagen ABe

- 68 Wagen BDe

- 70 Wagen BXe

Die 232 Wagen der 2. Klasse, Be, haben
eine Ldnge von 24,280 mund transportieren
296 Reisende. Die 130 Wagen (1. und 2.
Klasse gemischt), ABe, sind ebenfalls
24,280 m lang und beférdern 268 Reisende.
Die 68 Wagen (2. Klasse und Gepéck-

wagen), DBe, sind 24,280 m lang, befdr-
dern 283 Fahrgéste und haben ein Gepack-
abteil. Das Gepéckabteil ist immer an die
Zug- oder Schub-Lokomotive angefiigt. Die
70 Wagen der 2. Klasse mit Steuerabteil
(BXe) haben eine Linge von 24,780 m und
befdrdern 257 Reisende. Durch den Steuer-
wagen ist Wendezugbetrieb jederzeit még-
lich.

JOUEF stellt alle 4 Modelle her. Diese Wa-
gen sind maBstabgetreu, und alle Einzelhei-
ten sind wiedergegeben. Sie sind mit Dreh-
gestellen Y 30 P ausgeriistet. Die Réader ha-
ben — wie beim Vorbild - nur einen geringen
Durchmesser. Die oberen Fenster sind ge-
tént, und die Wagen sind mit Innenausstat-
tung versehen. Der Verkauf in Einzelpak-
kungen gestattet den Aufbau von vorbild-
gerechten Zugeinheiten mit 7 bis 9 Wagen.



HO-Nutzfahr-
zeuge von KIBRI

Bereits zur Messe 1976 stellte KIBRI in Niirn-
berg eine Serie von Nutzfahrzeugen im
HO-MaBstab vor. Hierbei handelte es sich
um insgesamt sechs Fahrzeugtypen, alle
nach Vorbildern von Daimler-Benz mit Spe-
zialaufbauten. Die Fertigmodelle werden
zum Preis von 9.50 DM angeboten, die Bau-
sétze zu je 6,50 DM. Wir haben alle Modelle
aus den Bausédtzen zusammengebaut und
stellten dabeieine gute PaBgenauigkeit fest.
Die von KIBRI ausgewihlten Typen ergén-
zen sehr gut das Sortiment von WIKING.
Da jeder der Bausédtze zwei Fahrzeuge ent-
hélt, zumindest aber Zugmaschine und Auf-
lieger wie beim Silozug, erscheint der Preis
angemessen. Das matte AuBere der Modelle
verlangt geradezu noch nach einer leichten
Alterung. Ohne groBe Miihe lassen sich die
einzelnen Baugruppen in beliebiger Farb-
kombination spritzen und dann montieren,
zumal die Flihrerh&duser nur aufgeklipst wer-
den.
Nicht ganz befriedigt hat uns der etwas zu
matte Druck der Haftetiketten.

HO

=& f

Shell(O§ o)

Bild 1: Dieser SHELL-Tankzug ist in den Farben Gelb/Rot gehalten, Bei diesem Fahrzeug ist die gute PaBgenauigkeit

der Tankbehiélter hervorzuheben.

Bild 2: Als vielteiliges und recht schiines Modell stellt sich hierder Langholzzug mit aufgebautem Kran vor.
Fotos: Obermayer

Neu von Roco

Léangst hat es sich in Modellbahnerkreisen
herumgesprochen, daB man nahezu in je-
dem Monat irgendeine Neuheit von ROCO
in Salzburg erwarten darf. Durch die Ver-
wendung einheitlicher Bauteile und durch
die zweckméBige Konstruktion der Fahr-
zeuge ist man in der Lage, Modelle dhn-
licher Bauart in kiirzester Zeit zu fertigen
und auszuliefern. Nach demErscheinen der
Elektrolokomotiven der Baureihen 1102 und
112, Uber die wir ja recht ausfiihrlich in den
Journalen 5/76 und 6/76 berichten konnten,
diirfen wir nun die Modelle der Reihen 110
und 140 vorstellen. Beide Neuheiten glei-
chen sich wie ein Eidem anderen,d.h., beide
Maschinen kommen aus derselben Form
und unterscheiden sich nur in der Farb-
gebung und in der Beschriftung. In der fei-
nen Dachausfiihrung und in der nicht mehr
zu lbertreffenden Detaillierung der Dreh-
gestelle sind die Modelle identisch mitjenen
der Baureihen 1102 und 112, Bitte beachten
Sie hierzu die entsprechenden Fotos auf
Seite 40 im JOURNAL 5/76. Im Mittelteil
des bewdhrten Universal-Antriebsblocks
ist zu beiden Seiten hinter den Fenstern zum
Maschinenraum eine Attrappe der Innen-
einrichtung eingesetzt. Auch die beiden Fiih-
rerstdnde haben eine Einrichtung erhalten,
im Fihrerstand 1 befindet sich sogar ein

Triebfahrzeugfiihrer. Zu den weiteren Be-
sonderheiten zéhlen die vorgesetzten Ver-
schleiBpufferbohlen, die von der Deutschen
Bundesbahn schon bei einer gréBeren Zahl
von Triebfahrzeugen angebaut wurden. Bei
beiden Modellen sind die Lifterblenden
eckig ausgefiihrt, wir kennen diese Anord-
nung bereits von den entsprechenden Lo-
komotiven der BaugroBe N aus dem Sorti-
ment von FLEISCHMANN-piccolo. Es ist
deshalb wohl anzunehmen, daB man diese
Ausfiihrung auch bei der DB zumindest bei
einigen Maschinen eingefiihrt hat. In der
Kirze der Zeit konnten wir diesbeziigliche
Informationen von der Bundesbahn noch
nicht erhalten. Wir werden auf diese An-
gelegenheit jedoch noch zurlickkommen.
Fest steht, daB es bei der Baureihe 150 so-
wohl abgerundete, als auch eckige Liifter-
blenden gibt. So ist beispielsweise die
150 120 mit den neuen VerschleiBpufferboh-
len und mit eckigen Liiftergittern aus-
geriistet. Die ROCO-Modelle der Baureihen
110 und 140 werden zum Preis von je 75.- DM
angeboten und sind damit sehr preiswert.

Als weitere recht attraktive Lok liefert ROCQ
seit Ende Dezember das Modell einer vier-
achsigen Diesellok der Belgischen Staats-
bahnen aus. Das Fahrzeug mit griinem Ge-
hduse, schwarzem Dach und gelben Zier-

streifen ist sehr sauber ausgefiihrt und hat
den bewahrten Antrieb aus der Baureihe
215 mit dem kréftigen Rundmotor und mit
der groBen Schwungmasse. Bei der NMBS-
SNCB sind noch 53 dieser Lokomotiven im
Einsatz, die im Personen- und Giiterzug-
dienst auch bis in die Bundesrepublik und
nach Nordfrankreich fahren. Das exakt im
MaBstab 1:87 gehaltene Modell wird zum
Preis von 58.— DM verkauft. HO

Das ROCO-
Messetelegramm

Die Fille standig erscheinender Neuheiten
aus Salzburg hatte uns im Jahr 1976 veran-
laBt, in jeder Ausgabe unseres JOURNAL
ein ROCO-Telegramm zu verd&ffentlichen,
Kurz vor dem Jahreswechsel traf nun be-
reits das ROCO-Messetelegramm mit einer
ganzen Serie von Uberraschungen bei uns
ein. Uber das Entstehen der Zweifrequenz-
Lokomotive der BR 181.2 konnten wir schon
im JOURNAL 6/76 berichten. Jetzt zur kurz
bevorstehenden Nirnberger Messe wird
das Modell in der Farbgebung oceanblau-
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Bild 1: Das neue Modell der Diesellokomotive BR 59 der Belgischen Staatsbahnen. Leider gibt der SchwarzweiBfilm die gelben Zierstreifen des wohigelungenen

Modells nicht wieder,

beige und einfarbig blau zum Preis von je
84.— DM erhéltlich sein. Zuerwarten war das
Modell der BR 103, zumal ROCO seit De-
zember das gesamte Programm der TEE-
bzw. Intercity-Wagen fertig hat. Fiir die
BR 103 gibt es die Preisempfehlung von
89.- DM.

Zu den echten Uberraschungen zihlen da-
gegen die Modelle der Elektrolokomotiven
der Baureihen 116 und 132, fiir die ein emp-
fohlener Preis von je 89~ DM angegeben

wird. Offiziell angekindigt wird nun auch
die Dampflok der Baureihe 58, ein sicherlich
begehrtes Modell, auf das unsere Eisen-
bahnfreunde schon lange warten. Uberaus
interessant ist der dafiir genannte Preis von
129.- DM, der auch fiir das ,Krokodil" der
OBB, die BR 1043, gelten wird.

Die Freunde des MARKLIN-Wechselstrom-
Systems durfen sich auf vier Farb- bzw.
Ausfiihrungsvarianten der BR 118 freuen,
die jeweils 99.- DM kosten werden. Zum

Foto: Obermayer

selben Preis wird die BR 116 erhéltlich sein.
Die beiden Farbvarianten der BR 181.2 wer-
den in der Wechselstromausfilhrung je
94 .- DM kosten.

Die Firma ROCO war iibrigens der einzige
Hersteller, der seine Karten vor der Messe
1977 aufgedeckt und uns mit Informationen
versorgt hat.

Angaben zu den weiteren Neuheiten finden
Sie in der nachfolgenden Zusammen-
fassung im Telegrammstil.

HO
Noch im Januar Iieferbar . HO-Gleichstromlokomotiven
Y Art.Nr. Gegenstand
4129 DB Rangierlokomotive 4141 A Elektrolokomotive BR 118, 4129 Rangierlok BR 160 der DB 75,~— DM
BR 160 rot 75.--DM oceanblau-beige 89, 41358 Mehrzwecklok BR 110 der
41428 DB Mehrsystemlok 4141 D Elektrolokomotive E 18 DB, oceanblau-beige 75,-- DM
BR 181.2 84,~- DM der OBB, griin 89,~- DM 4136B  Giiterzuglok BR 140 der DB,
2150 A DB V 215 rot 55,-- DM 4196 Elektrolokomotive BR 1043 oceanblau-beige 75~- DM
2150 B DBV 215 rot/beige 55— DM der (':'lBB 79,-— DM
2150 C DBV 215 tiirkis/beige 55--DM 4197 ';:‘:'(c':g;f"*"m“”“ BR1044 70--pM  Wagen in der BaugréBe HO
4188 Elektrische Mehrzweckiok 4294 DB Schnellzugwagen Biim 234,
der Schwedischen Staatsb. 79,—— DM griin 15,80 DM

Bild 2: Nur durch die Beschriftung unterscheidet sich diese Ellok der BR 140 von ihrer nicht weniger attraktiven Schwester der Baureihe 110. Man beachte die vorgebaute

VerschleiBpufferbohle.

Foto; Obermayer




4295 DB Schnellzugwagen ABiim 225, 2254 Eilzug-Personenwagen AByg 503 2326 A Schiebewandwagen OVO-
griin 16,50 DM mit Minden-Deutz-Drehgestellen 9,80 DM MALTINE der SEB, <weiachsig 6,50 DM
4296 DB Schnellzugwagen Aiim, blau 15,90 DM 2255 Eilzug-Personenwagen Byg 516 2326B Schiebewandwagen MICROS
4297 DB Schnellzug-Gepackwagen mit Minden-Deutz-Drehgestellen 9,90 DM der SBB &,50 DM
Diim, griin 15,90 DM 2320N VTG Kesselwagen 22 cbm, zwei-
4298 Schnellzug-Postwagen mr-b/26, achsig fiir brennbare Fliissig- Weichen der Baugrofe N
im Dienst der DB, griin 16,50 DM keiten 7,90 DM < ’
4242 DB Eilzugwagen Bymb 421, griin 15,20 DM 2364 A VTG Kesselwagen 88 cbm, vier- g::g E:zt::ggggzgxz:g:: ::1:(:‘8 Paar 24,-- DM
4243 DB Eilzugwagen ABymb 411, achsig fiir brennbare Fliissig- 2460 Elektrodog
. A ppelkreuzungsweiche
griin 15,90 DM keiten 9,90 DM 150 25 - DM
4244 DB Ellzugsteuerwagen fiir 2364 B Kesselwagen LIQUIDE, '
Wendezug BDymf, griin 23,80 DM vierachsig 9,90 DM Fiir BaugrdBe HO + HOe
4340B Schitbewandwager MICROS 2321 A Gedeckter Giiterwagen mit o
der SBB, zwelachsig 9,90 DM Tonnendach, éltere Bauart der DB 4,90 DM g::g Elfe:Q:ZfS :f‘.'r g:ir:irga;spurbahn 3--DM
4341 Schiebewandwagen Hbis 2321B  Bierwagen, Firstenberg Pilsner 5,90 DM kit o O
der SBB 9,90 DM 2321 C  Bierwagen, Dinckelacker 5,80 DM s H% oa “:":el.c’]e[" In Varbersitung
2321 D Bierwagen, Lowenbrau 5,90 DM 558 mm N b 59 gen, R 2 2 b
2321E  Bierwagen, Dortmunder Union  590DM .. S g
2322 Kleinviehverschiagwagen der DB nschluBgleis gebogen, R
: 558 mm, Messing 1,90 DM
Fahrzeuge der Baugrofie N mit Tonnendach 5.90,bM
2323 A  Gedeckter Glterwagen G 10 der Wei B =
2155 Mehrzwecklokomotive BR 116 DE mit Flachdach 4,90 DM eichen der Baugrofie 0
der DB 79,-- DM 2323 B Bierwagen, Stuttgarter Hofbrau 5,90 DM 6454 Handweiche links 8¢
2253 Eilzug-Personenwagen BDyg 531 2323 C  Bierwagen, Konigsbacher 5,90 DM 6455 Handweiche rechts 9¢ Paar 32,-- DM
mit Gepackabteil und Minden- 2324 Klappdeckelkalkwagen der DB 5,90 DM 6456 Elektroweiche links 8¢ :
Deutz-Drehgestelien 9,90 DM 2325 Offener Giiterwagen der DB 4,50 DM 6457 Elektroweiche rechts 9 Paar 39,80 DM

ARKSCHEFFEL & LENNARTZ

Fachgeschaft fiir Eisenbahnfreunde

//gzﬂwﬂf%&a«d dect 787S
Esplanade 23 - 2000 Hamburg 36 - Telefon (040) 34 35 61

Erleben Sie im Modell die Wucht des Vorbildes

DB - DR V 188 - Spur 0, Ganzmetall-Ausfithrung, 4-motorig,
mit Schwungscheiben, rot oder grin

Eurotrain - Spur 0 - DB V 65 - MAK 600D

mit richtig arbeitenden Beugniot Lenkgestellen und HF Be-
leuchtung, Antrieb lber Blindwells, vollgefedert, limitierte Serie DM 2500,—-
Eurotrain — Spur 0 — Behélterwagen LBS 50 DB

mit 3 von Haus zu Haus-Behéltern 2-achsig, blattgefedert,

DM 1600,—-

Originalkupplung, Federpuffer DM 325,-—-
Eurotrain - Spur 1 - Kesselwagen ,Eva” grau
sxzellentes Handarbeitsmodell in reinem Messing, gefedert,
mit Originalkupplung versehen DM 300,——
Eurotrain = Spur 1 - Original-Wasserkran
Messing, lackiert, voll beweglich DM 190,—-
Eurotrain neu — DB Lichtsignale ab DM 73,50
Eurotrain neu — DB Fligelsignale fir 0 + | ab DM 165,
Information gegen DM 2,- in Briefmarken, .
Ihr Fachgeschift fiir groBe Spurweiten
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Unsere
Neuerscheinungen

~ Ellok-Baureihen E 04 + E 18 + E 18.2 + E 19. Von H.-D.
Andreas u. H. Hufschliger. 197 S., 207 Folos, DM 45,00.
Das Buch bringt die faszinierende Geschichte dieser
erfolgreichen Lokomotiviamilie, hochinteressant illu-
striert durch umfangreichen Fototeil mit vielfach histo-
rischen Bildern.

Deutscher Kleinbahn-Kalender 1977. Diesmal 100 %
Dampf! 13 Blatt im GroBformat 30 x 21 cm, DM 10,00.

8 Deulscher StraBenbahn-Kalender 1977. Im dritten Jahr

erscheint dieser erfolgreiche Kalender mit lebendigen
Szenen aus der Welt der StraBenbahnen. 13 Blatt im
GroBformat 30 x 21 cm, DM 10,00.

Die Wismarer Schienenomnibusse der Bauart Hannover.
Von D.-Th. Bohlmann. 136 5., 8 Farb- und 90 SW-Fotos,
28 Typenskizzen, 9 techn. Zeld'mungen DM 39,50. Die
Geschichte einer der markantesten Schienenfahrzeug-
bauarten. Prézise und detaillierte Typenzeichnungen,
seltene Fotos, teilweise in Farbe. Eines der schénsten
Eisenbahnbicher der letzten Zeit.

Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft A.-G. Von D.
Héltge. 56 S., 90 Fotos, DM 12,00. Erweiterte u
25 ergénzte Nauausgabe der Geschichte des grofien elek-
trischen Schmalspurnetzes im Stidtedreieck Mannheim
—Weinheim —Heldelberg.

Albtalbahn und Kieinbahn Plorzheim —Ittersbach. 'Yon Dieter Héltge. 68 5.,
120 Fotos, DM 18,50.

Erhéltlich im Fachhandel oder gegen Vorauszahlung auf Postscheck Han-
nover 428 25-302 vom

Verlag
Wolfgang Zeunert

HauptstraBe 43,
3170 Gifhomn

ZIARNOLD-N

Jetzt ist er bei Ihrem Fachhéndler: der Elektrotriebwagen ET4
der SVB in Spur N von Arnold.

Nun kénnen Sie auch auf lhrer Modellbahnanlage Salzburg -
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Bild 1: Die 01 523 (ex 01191) vom Bw Rostock wartet auf ihren Nachteinsatz

Bild 2: Sie kam als erste mit Olhauptfeuerung von RAW Meiningen: Die 01 519 (ex 01 186) vom Bw Saalfeld,

Die Rekoloko-
motiven

BR O1°der
Deutschen
Reichsbahn

Zuvor scheint es geboten, denvonder Deut-
schen Reichsbahn gepréagten Begriff der
Rekolok zu erlauern, um mit den bisher im
Schrifttum bei uns in der Bundesrepublik
verbreiteten Irrtiimern aufzurdumen.

Die Deuische Reichsbahn bezeichnet als
Rekolokomotiven diejenigen Baureihen,
die im Rahmen eines fest umrissenen Re-
konstruktionsprogrammes umgebaut wur-
den. Hauptkennzeichen dieser Lokomoti-
ven ist die Ausristung mit neuen geschweiB-
ten Kesseln, die zum Zwecke der Leistungs-
steigerung eine wesentlich hdhere speazifi-
sche Heizflachenbelastbarkeit als die Wag-
ner-Kessel der Einheitslokomotiven erhiel-
ten. War die Heizflichenbelastbarkeit der
Einheitslokomotiven der Baureihe 01 mit
57 kg/m? h festgesetzt, so konnten die Kes-
sel der Rekolokomotiven mit 70 bis 75 kg/m2h
belastet werden. Neben dieser Ausristung
mit leistungsstarken, hochbelastbaren Kes-
seln erfuhren die Rekoloks noch eine Reihe
anderer baulicher Verdanderungen, die aber



Bild 3: Auch das ist heute keine Seltenheit: Die 015334ex 01116) fihrt zwischen zwei Schnelizuggleisen einen Bummelzug spazieren,

fiir das Reko-Programm nicht unbedingt ty-
pisch sind. Alle anderen baulichen Verédnde-
rungen an den verschiedenen Lokomotiv-
baureihen, die nur dem Zwecke der Moder-
nisierung, nicht der Steigerung der spezifi-
schen Heizflichenbelastbarkeit dienten,
wurden bei der DR wie auch schon vorher
bei der DRG als Umbauten bezeichnet. Bei
der DB sprach man allgemein nur von Neu-
baukesseln. Lediglich bzw. nur auf Olhaupt-
feuerung (BR 959 oder Kohlenstaub-
feuerung (522° und BR 44) umgebaute Loko-
motiven sind bei der DR noch keine Reko-
loks. Soviel zur Begriffserkldrung.

Im urspriinglichen Neubauprogramm der
DR war u.a. eine 2'C 1" h3-Schnellzugloko-
motive mit Kohlenstaubfeuerung vorge-
sehen, die Baureihe 0120, die die Nachfolge
der BR 0110 (2'C 1’ h3) antreten sollte. Von
den Drillingsloks der Einheitsbaureihe war
bekanntlich nach dem Kriege keine Ma-
schine zur DR gekommen. Diese urspriing-
lich sogar als Vierzylinder-Verbund-Maschi-
ne geplante Baureihe 012¢ wurde jedoch
nicht ausgefiihrt, so daB die DR fur langere
Zeit mit dem vorhandenen Bestand an 01-
Lokomotiven auskommen muBte.

Bei Kriegsende verfiigte die DR Uber 70 Lo-
komotiven der Baureihe 01, von denen aber
einige bereits wegen Betriebsuntauglich-
keit ausmusterungsreif waren.

Um fiir den hochwertigen Schnellzugdienst
eine leistungsfiahige Maschine zur Verfii-
gung zu haben, entschioB man sich dort,
35 Maschinen der Baureihe 01in das Rekon-
struktionsprogramm aufzunehmen. Es ka-
men dabei ausschlieBlich Lokomotiven der

verbesserten Ausfiihrung (ab 01102) mit
1000er Drehgestelirddern und Scheren-
bremsen in Betracht. Entgegen der ur-
spriinglichen Absicht, die Maschinen nur
neu zu bekesseln, muBte das Rekopro-
gramm nach Begutachtung des Gesamt-
zustandes der Lokomotiven erheblich er-
weitert werden. Im einzelnen wurden fol-
gende Umbauten bzw. Veranderungen vor-
genommen:

Rahmen: Weil die ZylinderpaBschrauben-
bohrungen des Rahmens das Werkgrenz-
maB erreicht hatten, wurde der Rahmen in
diesem Teil neu angeschuht und zugleich
verlangert, um die Pumpen giinstig unter-
bringen zu kénnen. Der Abstand zwischen
der 1. Laufachse und den Puffertellern ver-
groBerte sich von 1840 mm auf 2250 mm.
An einem neu entwickelten Pumpenirdger
wurde rechts die Doppelverbundluftpumpe
und links die Mischvorwdrmerpumpe (Bau-
art BBW, Typ VMP 15-20, letztere bei der
DB vollig unbekannt) vor den Zylindern auf-
gehéngt. Die AnpaBarbeiten fiir den neuen
Kessel erfolgten ebenfalls am Rahmen. So
wurden ein neuer Rauchkammer- und ein
neuer Stehkesseltrdger eingebaut.

Boxpokrad und Umlaufschiirze: Obwohl
die Rekolokomotive der BR 015 der Deut-
schen Reichsbahn noch eine rechi junge
Baureihe ist (die erste Rekolokomotive wur-
de am 30.4.1962 abgenommen), gab es
doch schon eine Reihe von Anderungen,
die sich vor allem auf das Erscheinungsbild
der Maschine auswirkten. Es soll deshalb

hier die Rede von den Boxpokradsatzen
und den Umlaufschiirzen sein.

Weil es keine amtlichen Unterlagen und
Verdffentlichungen iber die BR 015 gibt (es
fehlen Beschreibungen und Versuchs-
berichte), Presseverdffentlichungen nur
sparlich erschienen, blihten die Mut-
maBungen und Spekulationen, die ein Autor
vom anderen tibernahm. Da nun der VEB
PIKO (DDR) fiir die Niirnberger Messe 77
sein Modell der 018 angekiindigt hat — wir
haben bereits in einem friiheren Journal dar-
liber berichtet —, scheint es angebracht,
den Werdegang der 018 — wie schon voraus-
gehend auch den Gesamtbegriff der Reko-
lokomotiven - préziser darzustellen. Vor
allem soll einmal die Geschichte des Box-
pokrades geradegeriickt werden.

Speichen- und Boxpokradsitze

Die Konstruktionszeichnungen sahen nur
den bekannten Speichenradsatz in unver-
anderter Form vor, Inzwischen erreichten
aber die Speichenradséatze mehr und mehr
die VerschleiBgrenze, was sich.durch eine
zunehmende Zahl von Speichenbriichen
bemerkbar machte, und zwar bei Treib-und
Kuppelrddern. Es kam die Idee auf, das aus
den USA und der UdSSR her bekannte Box-
pokrad zu verwenden. Diese Doppelschei-
benhohl-Konstruktion ist zur Aufnahme
hoher Achslasten bei groBen Raddurch-
messern bestimmt und wurde von der
VES-M Halle entwickelt. Dieses Rad kann
Achslasten bis zu 30 Mp und mehr aufneh-
men. Flr die 015 mit nur 20 Mp Achslast hat-
ten jedoch neue Speichenradsétze den
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Biid 4: Die 01520 (ex 01162) in schwerem Schnellzugdienst auf der Strecke Saalfeld—Gera-Leipzig. Auch diese
Maschine hat schon die Rauchkammertiir der Einheitsbauart erhalten.

Zweck ebenso voll erfillt. Ganz offensicht-
lich wollten die Schépfer der 015 am Ende
der Dampftraktion noch einen besonderen
Akzent setzen. So wurden im VEB Radsatz-
werk lifenburg (Harz) kurzfristig je ein Treib-
und Kuppel-Boxpokradsatz entwickelt und
im VEB Stahl-Walzwerk Groditz gegossen.
Baumusterlok fiir die Boxpokradsatze war
die 01504, AnschiieBend wurden 10 kom-
plette Radsatze in Serie gefertigt und unter
die Lokomotiven 01509-01518 gebaut. Be-
reits die 01509 zeigte so schlechte Lauf-
eigenschaften, daB man sie gleich nach der
Rekonstruktion im damals meBtechnisch
fihrenden RAW ,Wilhelm Pieck” Karl-Marx-
Stadt voll vermessen muBte. Der Boxpok-
radsatz - so zeigte sich — war richtig be-
rechnet worden, aber unzuléssige Verein-
fachungen an den GuBformen, die von der
GieBerei eigenmachtig vorgenommen wur-
den, fiihrten zu unruhigem Lauf und waren
die Ursache dafiir, daB die Boxpokradsétze
bei der 018 kein Erfolg wurden. Man zog die
Lehren aus diesem Experiment und riistete
alle folgenden Maschinen, ab 01519-01535
(also Lokomotiven, die bereits bei der Re-
konstruktion Olhauptfeuerung erhalten
haben) mit neuen, verstarkten Speichen-
radsdtzen aus, Das neue Speichenrad ist
auBerlich an den gréBeren ,Schwimmhéau-
ten”, den stérkeren Speichen und an der
mehr kugelférmigen Ausbildung der Kurbel-
zapfensitze leicht erkennbar. Ein Tausch
der Boxpokradsétze erfolgte nur unter den
Lokomotiven 01501-01518. Maschinen ab
den Betriebsnummern 01519 sind nie mit
Boxpokratsatzen gelaufen. Nach und nach
erhielten alle Maschinen wieder Speichen-
radsétze. Die 01503 vom BW Pasewalk war
die letzte 015 mit Boxpokradern. Die vor-
letzte Maschine war die 01507, die aber
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bereits 1975 wieder Speichenréder erhielt.
Aligemein sei noch anzumerken, daB statt
einer Drehgestellverstirkung, die erforder-
lich wurde, gleich eine Neukonstruktion in
SchweiBausfithrung, die auch bei Maschi-
nen mit 850er Drehgestellradern teilweise
eingebaut wurden (01014, 01036 u.a.), vor-
genommen worden ist.

Umlaufschiirzen: Die 400 mm breiten Um-
laufschiirzen erhielten nur die Maschinen,
die im Zuge der Rekonstruktion vom RAW
Meiningen Boxpokradsatze erhalten hatten.
Baumusteriok war auch hier die 01504, die
von der VES-M Halle (8.) zusétzlich (fir
Fotoaufnahmen) einen 300 mm breiten,
weiBen Farbstreifen erhalten hatte, der von
den Umlaufschiirzen liber die Fihrerhaus-
Seitenwénde und den Tender fiihrte. Die
Umlaufschiirzen erfiiliten keinen techni-
schen Zweck, sondern sollten, um den
Gesamteindruck zu wahren, einen opti-
schen Ausgleich zwischen dem plumpen
Boxpokradsatz und dem Kessel herstellen,
Um abgeschleudertes Ol von den Fiihrer-
haus-Stirnfenstern fernzuhalten, waren die
Schirzen zu schmal, AuBerdem waren die
Stirnfenster durch die Windstauschuten gut
geschiitzt. Mit dem Austausch der Boxpok-
radsédtze gegen Speichenrdder entfielen
auch die Umlaufschiirzen, die den ohnehin
lauten Gerduschpegel der 015 noch negativ
beeinfluBt hatten.

Triebwerk und Steuerung: Die Zylinder der
Ursprungsausfiihrung waren abgenutzt und
muBten durch neue ersetzt werden. Die Zy-
linder wurden neu konstruiert und erhielten
Dampfkandle mit giinstigeren Strémungs-
verhdltnissen, besonders fiir den Abdampf.
Ebenso wurden alle Teile der inneren und

auBeren Steuerung erneuert und Kolben-
schieber der Bauart Trofimoff eingebaut.
Diese Schieberbauart hatte bessere Leer-
laufeigenschaften als die Schieber der Bau-
arten Nikolai bzw. Karl Schulz.

Kessel: Fir den neuen Kessel wurden von
der VES-M Halle eine Vielzahl von Varianten
durchgerechnet. Man entschied sich schlieB-
lich fiir einen Kessel, der dem Ursprungs-
kessel im Gewicht nahezu gleich kam, eine
Verbrennungskammer besaB und spezi-
fisch hoch belastbar war. Die Herstellung
der Kessel erfolgte im RAW Halberstadt.
Um den fiir die vergroBerte Strahlungsheiz-
flaiche notwendigen Wasserzulauf zu si-
chern, wurde der hintere KesselschuB am
Kesselbauch konisch erweitert. Das ist iibri-
gens ein Merkmal aller DR-Rekokessel so-
wie auch beim DB-Neubau der BR 23. Die
Kesselspeisung erfolgte durch eine Dampf-
strahlpumpe lblicher Bauart und durch die
Mischvorwadrmeranlage Bauart IfS/DR mit
Kolbenverbundmischpumpe VMP 15-20.
Die hohe stiindliche Dampfleistung des
Kessels, die jene des Ursprungskessels um
mehr als 2 t/h Ubertraf, erforderte den Ein-
bau groBerer Sicherheitsventile. Verhand-
lungen der DR mit Henschel liber Lieferung
der Hochleistungsventile Bauart Acker-
mann-Henschel (80 mm |.W.) fithrten nicht
zum Erfolg, so daB die DR kurzentschlossen
3 Sicherheitsventile Bauart Ackermann mit
60 mm .W. in den Scheitel der Feuerbiichse
kurz vor der Rohrwand einbaute.

Im LOK MAGAZIN war eine interessante
Gegeniiberstellung der Hauptabmessun-
gen des 01-Ursprungskessels, des DR-Reko-
Kessels und des Hochleistungskessels
(Neubaukessel) der DB zu finden, die wir
hier auszugsweise wiedergeben:

0112 01 01 Hochlel-
stungs-
kessel
der DB

Rostflache mZ 4,32 4,88 3,95
Strahlungsheizflichem? 16,90 23,50 22,00
Rohrheizflache m* 230,25 205,67 171,09
Uberhitzerheizfliche m> 85,00 97,9 100,54
Gesamtheizfliche m® 332,15 327,07 293,63
Heizfidchen-

belastung kg/mzh 57 75 75
stiindliche Dampf-

leistung t/h 14,09 168 14,47
Strahlungsheizfliche

Rohrheizfliche 1:13,51 1:8,55 1:7,78
Strahlungsheizfliche

Rostfidche 3,91 4,82 5,56

Der Rekokessel der 01° lieferte liber 2,5 t/h
Dampf mehrals der alte 01-Kessel und tber-
traf auch den DB-Hochleistungskessel noch
um mehr als 2 t/h. Der DR-Kessel ist, bzw.
war somit der |eistungsféhigste deutsche
01-Kessel.

Der Rekokessel erhielt die bei der DR ub-
liche einstufige Mischvorwérmeranlage,
deren Mischkasten in der Rauchkammer
eingebaut ist. Nach Versuchen mit HeiB-
dampfreglern bei den Neubau-Tenderloko-
motiven 65'° und 8312 war man wieder zum
NaBdampfregler zuriickgekehrt und behielt
diese Reglerbauart auch bei der 015 bei. Le-
diglich die Bedienung wurde, wie bei allen
Rekoloks der DR, auf Seitenzug umgestelit.
Charakteristisches Kennzeichen der 015 ist
u.a. die keglige Rauchkammertiir (ohne
ZentralverschluB und mit eingebautem drit-
ten Spitzenlicht), wie sie friiher bei bayri-
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