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Oberpfélzer Landschaft

Hauptthema der Anlage ist der Endbahnhof Burglengenfeld in
den 1960er-Jahren. Auch zwei markante Ortean der von Maxhitit-
te kommenden Strecke fanden den Weg ins Modell: der Gasthof
»Alte Post“ in Ponholz sowie die Wallfahrtskirche Marid Heim-
suchung in Saltendorf. Ein Hohepunkt der Anlage ist die Que-
rung der Naab und des dort anséssigen Flussschwimmbads auf
einer eigenwillig strukturierten Blechtragerbriicke. Ihre beson-
dere vorbildgerechte Atmosphire gewinnt die Anlage aus wei-
ten freien Flichen und raumgreifenden grof3ziigigen landschaft-
lichen Strukturen. Es ist Brandls Kunst, dies nicht langweilig
wirken zu lassen, sondern dem Auge in ganz natiirlicher Weise
Fithrung und Halt und auch immer wieder neu zu entdeckende
kleine Gestaltungs-Highlights zu bieten.
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Oldtimer-Enthusiast Thomas
Petz wurde wahrend der
Recherche zum Heft ein
Opfer von ,Lastwagenfieber”.

Editorial

ie Eisenbahn war um 1900 das
Ddominierende Transportmittel

in Europa. Die rasant fortschrei-
tende Industrialisierung erzeugte immer
mehr Waren, die zuverldssig und schnell
an- und vor allem von den Bahnhoéfen
abzutransportieren waren. Die Fuhrun-
ternehmer mit ihren Pferdefuhrwerken
kamen zunehmend an ihre Grenzen.
Ein Transportmittel mit einer Dauerge-
schwindigkeit von 25 bis 30km/h und ho-
her Zuladung wire weit tiberlegen. Solche
Lastkraftwagen waren technologisches
Neuland und sehr teuer. Bei allen Vortei-
len der neuen Technik war die Skepsis der
Pferdefuhrwerker grofy und nur wenige
wagten den Schritt.

Bedauerlicherweise waren es gerade
die Vorboten des Ersten Weltkriegs, die
die Produktion von Nutzfahrzeugen be-
schleunigten. Zwischen 1908 und 1913
forderte die Armee ,,Subventionslastwa-
gen® Bestimmte Typen wurden beim Kauf
mit 4000 Reichsmark bezuschusst und
der Kiufer erhielt zudem fiir vier Jahre
einen jahrlichen Wartungszuschuss von
1000 Mark. Im Ernstfall musste der Lkw
jedoch an die Armee ,,ausgeliehen wer-
den. Vordergriindig war dieses Geschift
fir den Kaufer nicht schlecht, doch wem
nutzte der schonste Laster, wenn der zer-
schossen im Straflengraben lag?

Die Zeit zwischen den Kriegen war eine
Zeit der stetigen Weiterentwicklung und
zunehmenden Motorisierung. Natiirlich
forderte der Zweite Weltkrieg die Ent-
wicklung und Produktion hochwertiger
Kriegsgiiter und Lastwagen. Danach, als
sie keine Flieger, Panzer 0.A. mehr zu ent-
wickeln brauchten, suchten tausende In-
genieure neue Aufgabenfelder.

Die ,,Stunde Null“ war auch fiir das
Transportwesen eine Stunde Null. In ei-
ner rasanten Jagd nach den besten Kon-

zepten entwickelten die Konstrukteure die
unterschiedlichsten Kleintransporter und
warfen sie auf den Markt. Es gab Dreiri-
der von Tempo und Goliath, die sich ab-
miihten, die Kohlen aus den Giiterwagen
zu ,verschaffen® Ziel auf Kundenseite war
hiufig, schnellstmoglich das nétige Kapi-
talfiir den ndchsten ,,richtigen” Lastwagen
zu verdienen.

Carl Friedrich Borgward war einer der
begabtesten Ingenieure. Er zauberte ei-
nen Transporter nach dem anderen aus
dem Hut. Drei Marken - Lloyd, Goliath
und Borgward - produzierten unter sei-
ner Agide eine Vielfalt von Kleinliefer-
und Lastwagen. Der expandierende Wirt-
schaftswundermarkt nahm sie alle auf.
Trotzdem fand eine zunehmende Auslese
statt: Kleine Lastwagenproduzenten ver-
schwanden von der Bildfliche oder ver-
schmolzen miteinander. Stiick fiir Stiick
etablierten sich einige wenige Hersteller,
wuchsen und schluckten hin und wieder
einen der Kleineren, den sie gut gebrau-
chen konnten. So ist es bis heute.

Lieferwagen machen die heimische
Anlage erst glaubwiirdig. Die vielfiltigen
Transporter der verschiedenen Epo-
chen auf die Anlage zu bringen und zeit-
lich richtig einzuordnen ist das Ziel die-
ses Hefts. Die Freunde élterer Epochen
konnen sich auf klangvolle Namen wie
Lanz Eil-Bulldog, Goliath Rapid, Opel
Blitz, Robur Garant oder Hanomag freu-
en. Zeitlose Typen wie Ford Transit, VW
Bus oder Unimog bringen Leben auf die
Straflen und Schienen. Neuere Modelle
wie Mercedes Sprinter, VW Crafter oder
Streetscooter Work zeigen den Weg in die
moderne Zeit.

Thomas Petz
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12 Einfach selbst beladen
Ladegut lasst sich leicht selbst
gestalten.
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Am Giiterschuppen werden Kisten
und Sicke umgeladen.
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Details sorgen fiir eine iiberzeu-
gende Wirkung.

40

54

68

80

88

Unter der Haube
Geoffnete Tiiren und Motorhauben
fiir abwechslungsreiche Szenen

Umzug mit der Spinne
Ein Umzug schmiickt die Strafle mit
einer zusitzlichen Attraktion.

Der Firmenwagen
Individuelle Modelle verlangen das
Aufbringen von Beschriftungen.

Fiir Strafle und Schiene
Zweiwege-Fahrzeuge sind ideal fiir
die Zustellung einzelner Giiterwagen.

Wenn der Postmann ...
Will man geoffnete Tiiren, muss
man selbst zur Sége greifen.
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Wir wollen von lhnen wissen:
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liebster Laster (Transporter,
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sehbar, aber das Argste hat man hinter sich. Das Wirtschaftswunder beginnt

und man kann sich auch wieder ein bisschen was leisten. Zum Beispiel eine
frisch angelieferte Libella-Limonade in der Kneipe im provisorisch mit einem
Dach versehenen Erdgeschoss. Das alkoholfreie Erfrischungsgetriank der Rudolf
Wild GmbH & Co. KG kam erst vor einem Jahr auf den deutschen Markt und fei-
erte gleich Erfolge. Das Besondere: Es ist ohne Konservierungsstoffe.

F eierabend in Pforzheim im Jahr 1952: Die Kriegsschdden sind noch uniiber-




Laden und liefern « 7




er VW Transporter pragte jahrzehntelang das Straflenbild in Deutschland. 13

Kaum ein anderes Fahrzeug ist ein besseres Symbol fiir die Wirtschafts- §

wunderzeit in der noch jungen Bundesrepublik Deutschland. Den Kose-
namen ,,Bulli“ gaben ihm die Nutzer, entweder als Zusammenziehung von ,,Bus®
und ,,Lieferwagen oder wegen seines bulligen Aussehens. VW sprach immer nur
vom T1. Im Gegenteil, da Lanz den ,,Bulldog® baute und Kassbohrer die Rechte
am Namen ,,Bulli hatte, nahm VW Abstand von der ,,Taufe. Zum 60-jahrigen
Jubildum des VW-Bus kaufte die Volkswagen AG die Namesrechte von Késsboh-
rer. Nun spricht man auch in Wolfsburg vom ,,Bulli*!
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