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BERLIN DEN 1. MAI 1954 - 3. JAHRGANG

Gesamtdeutsche Zusammenarbeit im Modellbahnwesen

Auf Einladung des Deutschen Normenausschusses fand
am 10.3.195¢ in Niirnberg die Konstituierung eines
Arbeitsausschusses ,,Feinmechanischer Modellbau* siatt,
Dieser Arpbensausschuis wird in Zukunft umer Beruck-
sichugung der bereits vorliegenden europaischen
Moueupannnormen (NeEM) Emwurte tiir Din-Normen
ausarpeien, In dem Ausschus ist sowonl die west-
demsche als auch die Industirie der DUR vertrewen.
Auvercem gegoren lnom lunrende Moueileisenpanner
des weswewscnen Dacnvervanaes (Verpand bDewscher
Moueuesenvann-Uiuns) und aes Ausscnusses NOxmA'T

An alle Modelleisenbahner!

Im Jahr der grofien Initiative begriiBt der Zentral-
vorsiand aer Iu EiSenvaun den Auruf der Keuakuon
der zenscnrict ,,Der modaedeisenbanner” zum 1, Moaell-
bannen-weuwvewernp und loraert ale Zirkeneuneamer
unsecer bewrienlichen Modeuelsenvanngruppen aui, sich
resuos an alesem Wetlpewerp aer Moaedneisenvanner,
der gememnsam mit den Jungen Plonieren und Schuiern
der auserscnuischen Arvensgemeimschalien Junge
Eisenbauuer 1n aer Deutscnen pemokrausenen Repuoilk
durengerunrt wird, zu beteumigen. Der Weunewerh
tragy uasu pei, aie fachlicne und KoliekKiive Aroelt in
den Zirkein zu Verbessern, puren die mic aiesem weit-
bewerp 1n Yerpinuung sieaenge Aussieuung ger voaell-
arpenen, ale Zur Beweriung Komunen, svilen gileicnzeiug
Erigurungen ausgewdauscnt wnd neue, bessere Aruveils-
mewuiea Vermiweir werden, ale zur aallnzierung
jeues minzeinen aicnen sodcen. bie in einer eurenami-
licnen noolaission ecarveneen Yewbewervsvealngun-

in der IG Eisenbahn, Deutsche Demokratische Republik,
an. Auch die einschlagige Modellbahnpresse war von
westdeutscher Seite und aus der DDR vertreten.

Als Opmann des Ausschusses wurde Dr.-Ing. Harald
Kurz, Hochschule fiir Verkenrswesen, Dresden, ein-
stimmug gewanit, Die Grundiagen tur die wenere Arbeit
sind berens aut aieser 1. Snzung des Ausschusses in
guwem kmnvernenmen aller Belewugten geschatfen
worden.

Emen ausfiihrlichen Bericht iiber die Ergebnisse dieser
Arpenswagung werden wir demnachst verottentlichen,

gen wurden vom Zentralvorstand der IG Eisenbahn
anerkannt und gepben die Vorausseizung, dali sich jeaer
Moueneisenpanner beweuigen Kann., LDie Bewerwungs-
kommussion setzt sich aus qualifizierten Fachleuten zu-
Sauuncn, Gie ewne gerecnlve pewerwung auer Aropeiten
garanueren,

Vesuato, modelleisenbahner der Reichsbahnbetriebe,
bringt Eure besien Arbeiten und macht den Weitbewerb
ZUr SwiZell Leisiungssenau unserer vewrieonichen zirgel-
aroeil.

Fur uie Wettbewerbssieger stiftet der Zentralvorstand
vier wioliotueken Forwscarivtiener Deuscher Schrift-

steiler,
Industriegewerkschaft Eisenbahn
Zentralvorstand
Abt. Kulturelle Massenarbeit

Die Arbeitsgemeinschaft der Rba Erfurt bereitet den Tag des deutschen
Eisenbahners vor

Wenn zum Tag des deutschen Eisenbahners am 13. Juni
1954 in der bezirksstadt krfurt die Eisenbahner ihren
Enrentag festlich begenen, dann werden auch die Mit-
glieder der Modellbanngruppe des Rba Erfurt ihre Ar-
beit zeigen und damit bekunden, welch reges Interesse
auch vieie Nicnteisenbahner diesem schonen Berul ent-
gegenbringen. In dieser Arbeitsgemeinsghalt kann wirk-
licn nicnt von Spielerei gesprochen werden. Alle Ein-
rientungen der Deutscnen reichsbann, die vorbudgeureu
nacngevudet werden, dienen dem Zweck, die signal-
tecnuuscnen und betriepblichen Vorgange auf Kiemen
Rawm und ubersichtiicn den an der kisenbahn Interes-
sierten gut verstandlich vorzufiithren. Der Leiter dieser
Modeupanngruppe, der Kollege Lehmitz vom rba kr-
furt, 1st unermudiicn an der Entwicklung und Forde-
rung nicht nur dieser kLriurier Gruppe pemnuat, er hulft
und uniersiuzt auch alie anderen Gruppen des sezirkes.
Die Anlage der Modellbahngruppe Rba Erfurt hat eine
Grundriache von 12, 60 X 5m, auf der eine Gleis- und
Gruudaacne von 12,00 X 5m, auf der emne Greis- und
ist. Ein Teil der Hauptstrecken wird viergleisig aus-
getunrt, wahrend alle anderen zweigleisig veriaufen.
Ein grober Hauptbahnhof mit angeschlossenem BWw,
welches emne Drenscheibe und einen Ringscnuppen mit
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10 Lokstinden besitzen wird, nimmt mit den Abstell-
gleisen fur Heiseziige fast eine ganze Seite der Anlage
emn. Spater werden alle Strecken elektrifiziert, so dal
dann noch ein Ellok-Bw zukommt.

Groue Viadukte und Brucken verbinden die einzelnen
Anlagenabscnnitte. Die Brucken werden ebenfalls nach
bekannten Vorbiuldern ausgefuhrt. Kine Uhr, die Modell-
bannzeit anzeigt, wird uber der Anlage hangen und nach
ihr und den ranrplanen fur Giuter- und Keisezuge kann
dann ein vorbiagetwreuer Betrieb durchgetfunrt werden.
Diese grolle Anlage 1st zum Tag des deutschen Eisen-
banners noch nicnt im Gesamten feruggestellt, doch
wird der peiriep auf einem “l'eil der Anlage autgenom-
men.

An einer zweiten Anlage, die aus vier Einzelanlagen mit
Verbindungsstucken besteht, werden sich bei gutem
Wetter die schaulustigen Erfurter erfreuen.

Wir wollen diese Vorbetrachtung nicht weiter ausfiih-
ren, um einer ausfuhrlichen Reportage vom Tag des
deutschen Eisenbahners in Erfurt, die hier veroffent-
licht wird, nicht vorzugreifen, Bis dahin wiinschen wir
unseren Modellbahnfreunden guten Erfolg fiir ihre wei-
tere Arbeit.
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Junge Eisenbahner auf dem Marx-Engels-Platz

Der Leser Giinther Breite vom Bahnhof Berlin-Pankow
schrieb fiir uns eine Reportage iiber die Pioniereisen-
bahn auf dem Berliner Marx-Engels-Platz, die wir
nachstehend verdffentlichen.

Wer den Pionierpark ,,Ernst Thilmann® in der Wuhl-
heide kennt und die auBerschulischen Arbeitsgemein-
schaften der Modelleisenbahner, Segelflug- und Schiffs-
modellbauer bei ihrer Arbeit gesehen hat, weill, mit
welchem Ernst und Lerneifer die Jungen Pioniere und
Schiiler in ihren vom Magistrat von Grof-Berlin auf
das modernste eingerichteten Werkstétten bei der Sache
sind.

Mogen aber diese jungen Modelleisenbahner auch noch
so viele Zugfahrten auf ihrer groBen Modellbahnanlage
durchfithren, Weichen und Signale bedienen, Ziige ab-
melden usw., es bleibt eben doch nur ein Lehrmodell,
an dem sich die Jungen Pioniere das Grundwissen des
gesamten Eisenbahnwesens erwerben, angefangen vom
Begriff des Zuges bis zum Amtsdispatcher, vom ein-
fachen Oberbau bis zur doppelten Kreuzungsweiche.

Nun endlich hatten diese Jungen Pioniere die Gelegen-
heit, erstmalig auf dem Berliner Weihnachtsmarkt ihre
erarbeiteten Fihigkeiten beim Dienst auf der Pionier-
eisenbahn unter Beweis zu stellen. Diese aus Dresden
entlichene Eisenbahn ist eine Lehrbahn fiir den Ver-
band der Jungen Pioniere zur Beforderung von Per-
sonen, insbesondere von Kindern. Sie verfolgt den
Zweck, das Arbeitsbewultsein bei unseren Jungen

Bild 1 Ausfahrt aus dem Bahnhof ,,Mirchenstadt®. Das
Ausfahrsignal wird von dem Pionier handbedient, der
als Fahrdienstleiter eingesetzt ist
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Bild 2 Als Ehrengast schreibt sich der Amtsvorstand

des Reichsbahnamtes Berlin 1, Kollege Weider, der die

Forderung der jungen Eisenbahner fiir eine stdndige

Berliner Pioniereisenbahn unterstiitzt, in das Gdste-
buch ein

Pionieren zu wecken, bei allen Kindern das Interesse
fiir die Eisenbahntechnik anzuregen und sie zu pflicht-
bewuliten Menschen zu erziehen. Wer dem Berliner
Kinder-Weihnachtsmarkt mit dem Bahnhof Mérchen-
stadt einen Besuch abgestattet hat, sah, mit welchem
Ernst und VerantwortungsbewubBtsein unsere jungen
Eisenbahner dort ihren Dienst ausiibten.

Da steht nun die Aufsicht, der Junge Pionier mit der
roten Miitze und dem Befehlsstab, auf dem Bahnhof
Mirchenstadt, beobachtet das Aus- und Einsteigen
seiner Fahrgiste, ist ihnen dabei behilflich, weist ihnen
noch freie Plitze zu und erteilt hoflich Auskiinfte.
Ebenso aber stellt auch sein wachsames Auge jeden
Verkehrssiinder fest, der seinen Anordnungen nicht
nachkommt, auf- und abspringt wihrend der Fahrt
usw. Er macht sie auf die eventuellen Folgen dieser
Unsitte aufmerksam. Ja, die Aufsicht ist sich dariiber
klar, dafl Ordnung auf ihrem Bahnsteig herrschen mul
zum Wohle aller kleinen und groBen Fahrgiste und
daB wihrend der Fahrt die Schutzketten geschlossen
werden.

Bevor aber der Abfahrauftrag mit dem Befehlsstab
(Signal Zp 9) an den Lokfiihrer gegeben werden kann,
hat die Aufsicht erst nach der Uhrzeit und dann nach
dem Ausfahrsignal zu sehen, Sie weill ndmlich, dalBl sie
erst die Zustimmung des Fahrdienstleiters durch das
Signal ,,Fahrt frei abwarten mufl. Dieser junge Fahr-
dienstleiter ist sich ebenfalls seiner Verantwortung
voll und ganz bewufit. Wenn er auf der etwa 600 m
langen Gleisanlage auch nur immer einen Zug auf die
Reise schickt und nur immer ein Ausfahrsignal zu be-
dienen hat, so kennt er doch schon die Aufgaben eines
grofen Fahrdienstleiters. Unser Junger Pionier hat in
seiner Arbeitsgemeinschaft auch die Begriffe ,Fahr-
wegpriifung®, ,,Signal-ZugschluBistelle, ,Signalabhin-
gigkeit”, ,handverschlossene Weiche* usw. kennen-
gelernt.

Auch die Pioniere in der ,,Wanne* haben als Bahnhofs-
schafiner keinen leichten Dienst. Voller Eifer driicken
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sie in jede Fahrkarte das Zeichen ihrer Lochzange.
Und wenn es da in den ersten Tagen durch diese un-
gewohnte Arbeil Blasen an den Hénden gab, so machte
diese Tatigkeit den kleinen Bahnhofsschaffnern doch
sehr viel Freude. Und so manches scherzhafte Wort
seitens der Fahrgiste erfreute die ,Knipser” noch mehr,
ehrte sie gewissermalBen bei ihrer Arbeit. Und wer
freut sich dariiber wohl mehr als Kinder, wenn ihre
Arbeit ernst genommen und damit gleichzeitig ihr
Selbstvertrauen gestirkt wird. — Die jungen Eisen-
bahner achten aber auch darauf, daf sich keine
mochwarzfahrer” einschleichen. Fragt man sie, was alles
auf einer richtigen Fahrkarte stehen muf}, so geben
sie eine genaue und erschipfende Antwort.

Die Aufgaben eines Zugrevisors werden ebenfalls gerne
wahrgenommen. Jeder ,Kontrolleur* bekommt be-
stimmte Wagen zugeteilt, in denen er die Fahrkarten
der Reisenden priift. Freundlich, aber bestimmt fordert
er sie sich von den Fahrgisten und streicht sie ab. Be-
sonderes Augenmerk gilt denen, die nach beendeter
Fahrt im Wagen sitzen bleiben. Weisen sie eine zweite
giiltige Fahrkarte vor, wird diese gelocht, und die
Fahrgiste dirfen noch einmal eine Reise durch den
Marchenwald unternehmen und die kleine, mit Koks
gefeuerte Schnellzuglok im Mafstab 1:3,33 bei ihrer
Arbeit bewundern.

Zur Unterstiitzung des reibungslosen Verkehrsablaufes
stehen andere Junge Pioniere im schmucken Ehrenkleid
der Deutschen Volkspolizei den Pioniereisenbahnern
zur Seite und sorgen fiir Ordnung und Sicherheit.

Alles in allem gesehen, eine Arbeitsgemeinschaft
Junger Pioniere mit hochster Disziplin. So werden
unsere jungen Menschen in der Deutschen Demokra-
tischen Republik zu pflichtbewuBten Mitgliedern unserer
sozialistischen Gemeinschaft erzogen. In jhrem Inter-
essengebiet erhalten sie durch unsere Regierung jeg-
liche Unterstiitzung zur Weiterbildung und zum Wohle
des Volksganzen. Unsere Jugend braucht nicht mit
Panzern und anderem Kriegsspielzeug zu spielen oder
heuchelnde Schundliteratur zu lesen, Uberall wird ihr
handwerkliches und technisches Interesse gefordert.

Wir wollen hoffen und wiinschen, dall die Unterstiitzung
seitens unseres Magistrates weiterhin so grofziigig ist
wie bisher, denn dann werden wir auch bald zur Freude
aller eine eigene Pioniereisenbahn rund um den groflen
Pionierpark in der Wuhlheide fahren.

Soweit unser Leser Giinther Breite. Der 13 jdhrige
Michael Huth aus Berlin schrieb uns u.a.:

Nun geht es auf die freie Strecke, vorbei am Dom, am
Lokschuppen und wieder zuriick zum Bahnhof
Mirchenstadt. Hier steigen wir aus und werfen noch
einen kurzen Blick in den Dienstraum der Aufsicht. Dort
liegen die Fostenbesetzungsbiicher der Pioniere und
das Dienstbuch sowie viele Meldungen iiber Fund-
sachen.

...Die Aufsicht hat nicht nur das Signal Zp9 (Ab-
fahrtsauftrag) zu geben, sondern muB auch auf die
Signalstellung des Ausfahrisignals, die Zugbesetzung
und den ZugschluB achten sowie die Lautsprecher-
anlage bedienen.

Im Pionierpark ,Ernst Thilmann“ in der Wuhlheide
kommen wir wochentiich in den Arbeitsgemeinschaften
Junge Eisenbahner zusammen. Dort lernen und ar-
beiten wir mit dem Gedanken, auch in Berlin eine
Pioniereisenbahn zu haben. Dieser Wunsch wird jetzt
nach Zusage unseres Staatsprisidenten Wilhelm Pieck
bald in Erfiillung gehen.

Wir wiinschen ihr eine gute Fahrt zum Frieden und zu
der Einheit Deutschlands.
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Bild 3 Stolz und Freude spiegeln die Augen des jungen

Eisenbahners, Gerd Behrendt, iiber die Mdglichkeit

wider, die erworbenen Kenntnisse in der Praxis an-
wenden zu kénnen

Unsere Jungen Pioniere

Der 14 jihrige Thilmann-Pionier Peter Goydke von der
Arbeitsgemeinschaft Junge Eisenbahner im Pionierpark
wErnst Thdalmann® an der Wuhlheide schreibt uns fol-
genden Brief: .
Heute mochte ich als einer der jiingsten Leser und Mit-
arbeiter der Arbeitsgemeinschaft Junge Eisenbahner
einen kleinen Einblick in unsere Arbeit im Pionierpark
»Ernst Thilmann“ geben.

Im Oktober 1952 konnten wir Jungen Pioniere und
Schiiler uns der Arbeitsgemeinschaft Junge Eisen-
bahner anschliefien. Ich habe mich fiir diese Arbeits-
gemeinschaft entschieden, weil ich spiiter Ingenieur
bei der Deutschen Reichshahn werden will. Viele andere
Junge Pioniere und Schiiler in unserer Arbeitsgemein-
schaft haben dhnliche Ziele. Zunichst konnten wir uns
entscheiden, ob wir den Weg der Nichttechniker oder
Techniker gehen wollten. Unter den ,Nichttechnikern*
sind in unserer Arbeitsgemeinschaft zu verstehen: Zug-
fuhrer, Stellwerksmeister, Bahnhofsvorsteher usw. Die
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»Techniker* dagegen haben die Aufgabe, den Bau
unserer Anlage auszufiihren.

In den ersten Stunden hatten wir uns mit der Theorie
beschiftigt, denn wir muliten ja auch die Gebrauchs-
werkzeuge kennenlernen. Zwischendurch wurde ein
Frage-Antwort-Spiel durchgefiihrt, um das Erlernte
mehr zu festigen. Dann begannen wir mit der
praktischen Arbeit. Besondere Freude machte uns das
Zusammenbauen der Teile von Ausschneidebogen.
Spiter wurde uns ein fertiger Bauabschnitt der Modell-
bahnanlage tiibergeben und zwei weitere Abschnitte
wollen wir fertigstellen.

Um einen engen Kontakt mit den Eisenbahnern her-
zustellen, schlossen wir einen Freundschaftsvertrag mit
der Rbd Berlin ab. Hierbei betonte der Prédsident Frei-
tag besonders, da3 die Modelleisenbahn nicht nur dazu
da ist, um mit ihr zu spielen, sondern diese Bahn hat
die Aufgabe, in uns schon jetzt die Liebe zum Eisen-
bahnerberuf zu wecken. Von der Rbd Berlin stellten
sich viele Eisenbahner zur Verfiigung, mit denen wir
uns lber jede Frage klar aussprechen konnten.

Mit Hilfe unserer Regierung, die besonderen Wert
darauf legt, dall die Jugend eine gliickliche Zukunft
hat, wurde uns Geld zur Verfiigung gestellt. So konn-
ten wir eine Reise nach Sonneberg in Thiiringen unter-
nehmen. Wihrend der Bahnfahrt ergaben sich Fragen
uber Fragen, die das Eisenbahnwesen betrafen. Einige
Mitarbeiter unserer Arbeitsgemeinschaft machten Vor-
schldge, um unsere Modellbahn auf ein noch héheres
Niveau zu bringen. In Sonneberg besuchten wir den
volkseigenen Betrieb Elektroinstallation Oberlind. Dort
betrachteten wir genau die Herstellung der verschie-
denartigen Modelle. Besonders interessierte uns die

Ellok der Baureihe E 44.

Auch besichtigten wir die Modellbahnanlage ,,Schnuk-
kenheim" des Kollegen Hornbogen. Eine besondere
Leistung des Kollegen Hornbogen sind seine Ellok-
Modelle, die eine groBe Zugkraft entwickeln.

Die auf dieser Fahrt gewonnenen Eindriicke werteten
wir auch bei der Arbeit an unserer Modellbahnanlage
aus. Auch viel Kritik {ibten wir an unserer Anlage.
Es ist zum Beispiel unerfreulich, dafl die Puffer der
‘Wagen nicht genormt sind. Dadurch ist ein einwand-
freies Rangieren unmoglich. Nun war unsere Haupt-
aufgabe geworden, fiir die beiden weiteren Abschnitte
den Unterbau und die Gleise herzustellen. Durch die
Schwellenunterlage muliten feine Locher gebohrt
werden, durch die spiter die Schienenklammern ge-
steckt wurden. Bei dieser Arbeit kam es oft vor, daf
der Bohrer abbrach. Wir gingen deshalb mit immer
groBerer Sorgfalt an die Arbeit.

Dann nahte das groBe Fest, der Tag des deutschen
Eisenbahners, an dem wir uns besonders verpflichtet
fithlten, die Modellbahnanlage den Gésten vorzufiihren.
Lehrlinge vom Raw Schoneweide halfen uns dabei.
Besonders schwer war es fur uns, die planméBigen
Fahrzeiten der Modellbahn einzuhalten. Ein Thilmann-
Pionier ibernahm die Aufgaben des Bahnhofsvor-
stehers. Dadurch wurde die Vorfithrung lebensnah
Der Minister Roman Chwalek besuchte uns auch, denn
auch er will besonders dem Nachwuchs helfen.

In den letzten Ferien sollten wir eigentlich nach dem
Lausitzer Gebirge fahren, dort die Kleinbahnen be-
sichtigen und auch leiten helfen. Dieses Vorhaben
scheiterte leider. Wir Jungen Pioniere und Schiiler
hoffen, daf sich in diesem Jahr eine solche Enttdu-
schung nicht wiederholt.

Der griBte Wunsch aller Jungen Pioniere und Schiiler
ist der, daB im Pionierpark ,Ernst Thilmann“ auch
eine Pioniereisenbahn gebaut wird. Wir haben uns
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schon bereit erkldrt, beim Aufbau dieser Eisenbahn
mitzuhelfen.

Besonders mdachte ich hiermit unserer Regierung und
der Rbd Berlin fiir die groBziigige Hilfe und Unter-
stiitzung danken. Wenn wir spiiter als Eisenbahner
tatig sind, wollen wir auch die Arbeitsproduktivitit
steigern helfen und unseren sowjetischen Vorbildern
nacheifern.

Wir wiinschen Peter und allen jungen Freunden in der
Arbeitsgemeinschaft fiir die weitere Titigkeit grofie
Erfolge. Mige es euch gelingen, in diesem Jahr bis zum
Tag des deutschen Eisenbahners den begonnenen Um-
bau eurer schinen Modellbahn-Lehranlage zu beenden,
damit viele Besucher des Pionierparkes sich von dem
hohen Stand eures Wissens und Kinnens auf dem Ge-
biet des Eisenbahnwesens iiberzeugen konnen.

Wer schlift in Delitzsch?

Bei einer Besichtigung der technisch sehr interessanten
Ausstellung anliBlich der 3. Konferenz der Deutschen
Reichsbahn vom 15. bis 17. Januar 1954 in Leipzig
wurden wir auf eine Miniatureisenbahnanlage auf-
merksam, Ein kleines Schild kennzeichnete als Aus-
steller das Raw Delitzsch. Die vielen Mingel, die wir
an der zweifellos mit sehr viel Liebe zur Sache auf-
gebauten Anlage feststellten, lie@ die Vermutung auf-
kommen, daBl bei der Angabe des Ausstellers ein Fehler
unterlaufen ist. Doch der Jugendfreund Gerhard
Klingner, der die Anlage bediente, bestitigte uns die
Richtigkeit. Wir erkundigten uns eingehend nach den
Bedingungen, unter denen die Arbeitsgemeinschaft im
Raw schafft und faBten dann den EntschluBl, dem Raw
einen Besuch abzustatten, um uns an Ort und Stelle
einen Einblick in die dortigen Verhiltnisse zu ver-

schaffen.

Diese Arbeitsgemeinschaft hatte vor Jahren einen guten
Ruf in der Deutschen Demokratischen Republik. Was
von diesem Ruf {iibriggeblieben ist, erscheint einem
geradezu als kliglich. Gehorten der Arbeitsgemeinschaft
im Dezember 1952 noch 30 Kollegen an, so ist sie heute
bis auf einen zusammengeschmolzen. Dieses eine Mit-
glied ist der Jugendfreund Gerhard Klingner. Er arbeitet
im Werk als Maschinenschlosser und ist nebenberuflich
begeisterter Modelleisenbahner, Warum die Arbeits-
gemeinschaft sanft entschlummert ist, 146t sich eigent-
lich nicht genau feststellen. Materialmangel, Geld-
mangel, wenig Unterstiitzung durch BGL und FDJ
und auch Resignation des Freundes Klingner mogen
wohl die Ursachen sein. Wie gesagt, wenig erfreulich.
Als wir mit dem 2. Vorsitzenden der BGL, Kollegen
Hartmann, sprachen, meinte dieser, die Modelleisen-
bahner sollen doch zur BGL kommen, wenn ihnen
etwas fehlt, die Unterstiitzung sei ihnen gewiB. Doch
dieser Weg erscheint uns nicht als der richtige. Wie
wire es denn, wenn die BGL von sich aus einige Wieder-
belebungsversuche mit der Arbeitsgemeinschaft an-
stellen wiirde? Betriebsfunk und Betriebszeitung sind
hier zwei nicht zu unterschitzende Hilfsmittel.

Leider konnten wir von der FDJ-Leitung nur sehr
wenig erfahren, da sie gerade eine Leitungssitzung
hatte. Soviel aber lief sie erkennen, dafl sie sich mehr
als bisher um die Arbeitsgemeinschaft kiimmern wird.
DaB die FDJ-Leitung keine Modelleisenbahner backen
kann, wie uns der FDJ-Sekretir, Jugendfreund Rudie
Quandt, erkliirte, ist eine Binsenwahrheit. Sie brauchen
auch gar nicht gebacken zu werden, denn sie sind ja
vorhanden. Man mul} sie nur zur Arbeitsgemeinschaft
leiten. Oder will man behaupten, daB von 900 Jugend-
lichen keiner Interesse am Modellbau findet? Vielleicht
kénnte man einmal MaBnahmen beschlieBen, die in der
Praxis ihren Niederschlag finden!
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Ja, und dann bestand noch ein Patenschaftsvertrag mit
der Grundschule in Delitzsch. Von dieser Schule nahmen
15 Jungen an der Arbeitsgemeinschaft teil. Aber auch
hier geschieht nichts mehr. Kollege Hartmann erklirte,
dafB der Patenschaftsvertrag erneuert und dabei konkre-
ter als bisher abgefalit werden wird, um den Jungen Pio-
nieren und Schiilern Gelegenheit zu geben, mehr als bis-
heran der Jugendarbeit im Werk teilnehmen zu kénnen.
Jugendfreund Klingner zeigte uns den Arbeitsraum der
Arbeitsgemeinschaft. Ein guter Raum fiir die Modell-
eisenbahner, in dem auch einiges Werkzeug vorhanden
ist. Wenn die BGL in Verbindung mit der Betriebs-
leitung noch fiir ausreichende Beleuchtung sorgt und die
im Betriebskollektivvertrag iibernommene Verpflich-
tung: ,Die Werkleitung verpflichtet sich. die Arbeit der
Interessengemeinschaft Eisenbahnmodellbau durch Be-
reitstellung von Altmaterial und Werkzeugen zu unter-
stiitzen, sowie die notwendigen Maschinen zur Ver-
fligung zu stellen”, verwirklicht, dann wird eine neue
Arbeitsgemeinschaft entstehen, die noch griéBere Kol-
lektivleistungen vollbringen wird als im Jahre 1952.
Gelingt es allen Verantwortlichen, das Interesse der
Jugendlichen fiir die vielen Wissensgebiete der Eisen-
bahn zu wecken und wird man der Entwicklung der
Arbeitsgemeinschaft unter Beachtung der Worte des
Stellvertreters des Ministernriisidenten Walter Ulbricht
auf dem Kongre3 der Arbeiterjugend am 20. und 21. Fe-

Die Miniaturbahnanlage des Raw Delitzsch auf der

Ausstellung zur 3. Konferenz der Deutschen Reichsbahn

in Leipzig. Wir konnten ihr nicht das Pridikat ,,Modell-
eisenbahn® geben (Foto: Glass, Berlin)

bruar in Leipzig die notwendige Aufmerksamkeit
schenken. dann kdnnen wir an dieser Stelle gewiRR bald
etwas Erfreulicheres {iber die Arbeitsgemeinschaft im
Reichsbahnausbesserungswerk Delitzsch berichten. K. G.

Eisenbahner unter sich

Offizielle und inoffizielle Namen von Eisenbahnfahrzeugen
Lothar Graubner

Als man in den Anfingen der Eisenbahn die Anzahl
der Lokomotiven noch an den Fingern abzihlen konnte,
bekam fast iede Lok einen Namen. o wie heute noch
jedes grifRere Schiff vor seinem Stanellauf getauft wird.
wThe Rocket”, .Saxonia“, .Der Adler* u.a.m. sind
uns schon bekannt. Als Men<chen des ?20. Jahrhunderts
sind wir etwas niichterner geworden. zumindest was die
Namensgebung von Lokomotiven anbetrifit. Wir be-
gniigen uns jetzt wenicer poetisch mit den manchmal
noch geheimnisvollen Ordnungsnummern und den Be-
zeichnungen fiir die Bauartreihen.

Vor kurzer Zeit gingen aber in der Schweiz wieder
zwei Taufakte vor sich. ale man aus Griinden der
Heimatverbundenheit zwischen den SBB und der
schiinen ..Schwvz* zwei Gotthard-Tokomotiven offiziell
die Namen zweier Schweizer Kantone gab. Auch die
westdeuteche Bundesbahn gab bestimmten Reiseziigen
vor einirer Zeit aus Griinden der Kundenwerbung
Namen. Namensgebung hin und her. Vielleicht stiinde
die Frage nur ,Poesie oder Prosa“?! —

In den Jahren zwischen den beiden Weltkriegen be-
riihrten nur drei Ziize. die einen besonderen Namen
trugen. deutsches Gebiet: der Orientexvorefi, der Nord-
evnrefl und der Rheingold-Zne, Alle {ihriren schnellen
Ziige auf den Strecken der Deutschen Reichsbahn be-
saflen aufler ihrer Gattungshezeichnung nur die fahr-
plantechnische Zugnummer als .Namen': FD 12, D21
usw. Eine unaufdringliche ,Reklame”, die fur sich
sprach: denn ein FD 12 oder ein D 12 standen einem
Orientexprel weder an Reisegeschwindigkeit noch an
Beauemlichkeit nach. Aber damit genug lber die offi-
ziellen Namen von Eisenbahnfahrzeueen.

Weitaus origineller und dem Modellbahner wenig be-
kannt diirften die ..inoffiziellen" Namen sein, die von
Eisenbahnern unter sich — also von denen angewandt
werden, die bei allem Respekt vor vorschriftsgebundener
Wirklichkeit und strenger Arbeitsdisziplin — auch etwas
Humor im Arbeitsalltag besitzen, Nicht zuletzt sollen
fiir Telegravhisten oder Fahrdienstleiter, die innerhalb
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24 Stunden teilweise mit {iber 200 verschiedenen Zug-
nummern arbeiten miiszen. hestimmte charakteristische
Namen eine wertvolle Gedichtnisstiitze bedeuten.

So heifit z. B. auf fast allen Strecken der letzte Per-
sonenzug (meist ein Detn nach Mitternacht) der
Lumnrensammler®, Das diirfte nichts Neues sein. Auch
die letzte StraRenbahn heifit in jeder Grofistadt so.
Aber ist dem Fisenbahnfreund etwa die ..Filznantoffel-
lok” ein Begriff? Nun. in meiner Umeebune gibt e< so-
ein Unikum: eine Leerfahrt. die sich regelmiiRig frith
morgens gegen 02 30 Uhr {iber die Strecke stiehlt und
den Stellwerksoersonalen um diese ,Tageszeit” grofite
Aufmerksamkeit abverlangt.

Oder kennt Thr vielleicht den ,Bussel*? Ein kleiner
Pendelnersonenzug — meist eine rute alte .74 er” mit 3
..Schachteln” hintendran — der als Berufszue auf einer
Verhindungsbahn in der Nihe einer mitteldeutschen
Grofistadt eine liebenswiirdice Abwechslung bedeutet,
da die Strecke sonst nur Giiterziicen vorbehalten ist.
Habt Thr schon einmal etwas vom .Auenschreck® ge-
hiéirt? Das sind die Per<onenviigze zwischen Leiozig und
Merseburg. die am Rande der Elster und Luopenaue
jene Nebenbahnlinie in und von Richtung Leunawerk
bedienen.

Vielleicht erinnert sich der eine oder andere auch noch
des Lokmodells der alten ..89r", welches. vom Kolleeen
Gebert gebaut. in unserer Zeitechrift einmal abgebildet
war. Als .faule Grete* war diese brave Maschine reich-
lich resnektlos nidher definiert. In einem Leipnziger
Bw versieht auch noch so eine ,.alte Fitschel” treu einen
bescheidenen Verschiebedienst, Dort snricht man aber
etwas ehrfiirchtizer von dieser Veteranin. Man nennt
sie die ..Hofdame®. Die Bezeichnung kommt gar nicht so
von ungefihr. Frither nannte man vornehmlich in
Sacheen dieienigen Bahnhofsanlagen den ,Hof“, wo
sich der Giiterboden. die Ladegleise und in der Nihe
oft auch das Bw befanden. Da die alte ..89%r" meist
fiir Rangierarbeiten in diesen Anlagen benutzt wurde,
war sie eben die ,Hofdame".
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Dies soll nur eine kleine Bliitenlese aus dem Eisen-
bahnerlatein darstellen. Man konnte sie beliebig fort-
setzen. Wer sich dafiir ,am Rande" der groffen und
kleinen Eisenbahn interessiert, mdge nur einmal einen

Meisterwerke

richtigen Eisenbahner danach fragen. Sein Interesse
wiirde sicherlich bald belohnt werden, denn Eisen-
bahner kénnen alle erzdhlen. Hoffen wir, dali sich an
dieser Stelle noch dfter Gelegenheit dazu bieten wird.

von Junghiinel

Zur Ausgestaltung und Belebung von Modelleisen-
bahnanlagen gehoren nicht nur Gebdude, Béume,
Hecken, Kraftfahrzeuge und dergl., sondern auch Men-
schen. Die Herstellung derartiger kleiner Figuren, die
im Ma@stab 1:87 bei der Baugrofie HO nur eine Grifie
von etwa 2 cm haben diirfen, ist nicht ganz einfach. Die
Fa. Junghénel, Zwickau, hat uns Figiirchen geschenkt,
die wohl das Beste darstellen, was wir auf diesem

Gebiet zu sehen bekamen., Der Ausschui NORMAT
hat sich einstimmig lobend {iber diese Produktion aus-
gesprochen. DaBl diese kleinen Kunstwerke nicht billig
sein konnen, versteht sich von selbst. Aber auch hier
gilt der Grundsatz: Lieber einige wenige und dafiir
bessere Figuren als ein Massenaufgebot billiger und
schlechter Erzeugnisse.

Gebiiude fiir eine Blockstelle mit Schrankenposten in Baugrofie HO
Architekt Horst Franzke

Entsprechend dem grofien Vorbild teilen wir auch unsere
Modellbahnanlagen in Streckenabschnitte ein. Dadurch
wird erst ein einwandfreier Betriebsablauf ermdoglicht.
Eine Blockstelle ist diejenige Zugfolgestelle der freien
Strecke, die keine Abzweigstelle ist. Die Blockstelle
dient der Uberwachung des zugehérigen Streckenab-
*schnittes und der Bedienung der Signale in diesem Be-
reich. Die sicherungstechnische Ausriistung kommt also
der eines Stellwerkes gleich, nur ist diese hier nicht
so umfangreich.

In diesem Zusammenhang sei noch einmal kurz der Be-
griff ,Zugfolgestelle* erklirt: , Zugfolgestellen sind alle
Bahnanlagen, die einen Streckenabschnitt (Blockstrecke)
begrerzen, in den ein Zug nicht cinfahren darf, bevor
ihn der vorausgefahrene Zug verlassen hat“ (Eisen-
bahn-, Bau- und Betriebsordnung).

Meistens sind die Blockstellen so angelegt, dal von
ihnen aus zugleich die Schranken an Wegiibergingen
bedient werden kiénnen. Dadurch eriibrigt sich der Bau
eines besonderen Gebiudes fiir den Schrankenposten.
Natiirlich konnen die Schranken auch fernbedient
werden. Bei Entfernungen iiber 50 m ist dies jedoch
pur flir Weglibergiinge mit schwicherem Verkehr zu-
ldssig. Fernbediente Schranken miissen ortlich anheb-
bar und mit einer Liutevorrichtung versehen sein. Eine
besondere Vorrichtung mufli dem Schrankenposten
(Wirter) jedes ortliche Offnen der Schranken anzeigen.
Bei direkt bedienten Schranken miissen diese vom
Wirter eingesehen werden kiénnen. Die Schranken-
bdume miissen von Gleismitte einen lichten Mindest-
abstand von 2,50 m haben.

An den Weglibergingen sind in Fahrrichtung Kenn-
zeichen fiir Schneepfliige aufgestellt, um zu verhindern,
daB die Ausbohlung der Wegiibergéinge durch Schnee-
pfliige aufgerissen wird. In Fahrrichtung erscheint zu-
nédchst das Kennzeichen K 17, eine nach oben zeigende
weile, schwarz umrandete Pfeilspitze. Es bedeutet:
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Schneerdumerpflugschar heben! Dann erscheint das
Kennzeichen K 18, eine nach unten zeigende Pfeilspitze.
Es bedeutet: Schneerdumerpflugschar senken!

Das Vorbild zu dieser Bauanleitung wverfiigt {iber
folgende Réaumlichkeiten: Windfang, Wirterraum,
Abort, Gerdteraum fiir Lampen, Schutzhaltesignale usw.
Die Schrankenwinde ist im {iberdachten Vorplatz einge-
baut. Die Spannwerke sind an der Strecke aufgestellt.

Bauanleitung

Es sind nur die kleineren Einzelteile besonders heraus-
gezeichnet worden. Die Mafle fiir die grifieren Teile
konnen ohne Schwierigkeit vom Bauplan iibernommen
werden. Das Gebdudemodell bauen wir vollkommen in
Pappbauweise. Es empfiehlt sich, weille, glatte Pappe
zu verwenden. Die duliere Gestaltung (Sockel, Fenster-
umrahmungen usw.) zeichnen wir mit Ziehfeder und
schwarzer Tusche auf die Einzelteile und nehmen die
Farbgebung nach dem Zusammenbau vor. Zur Farb-
gebung verwenden wir Agquarellfarben, die méglichst
schwach zu verstreichen sind. Der Sockel (Teile 26--.32),
die Eckstiitze (Teil 3) und die Fensterumrahmungen
erhalten gelbgriine bis graue Fidrbung. Die Aulenwand-
flachen bleiben weifi. Die Tirplatten (Teil 25) und den
Dachkasten streichen wir mattbraun, die Dachflichen
(Schieferdach) blaugrau. Der Schornstein wird mit
Ziegelsteinpapier umklebt. Fiir die Fenster verwenden
wir mattes Cellon, auf das die Sprossenteilung vor
dem Einbau aufgezeichnet wird. Die Bodenplatte wird
der Gesamtanlage angepalit.

Abschliefend, liebe Modellbahner, bitten wir Euch, uns
einmal mitzuteilen, welche Bauweise Ihr vorzieht.
Pappe oder Holz? — Auch fiir Eure Kritik wiren wir
dankbar, um unsere Bauplidne Euren Wiinschen ent-
sprechend gestalten zu konnen. 3
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