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SCHWERPUNKT
SELBSTBAU-PRAXIS

Ohne Zweifel, Lubosch Wimmer hatte die Nase im
Wind, als er im letzten MIBA-Spezial seine
Marktubersicht zum Thema StraBenbahnmodelle
prasentierte. Vielen Dank an die Leser fr ihr
unerwartet reges Interesse daran und vielen
Dank auch an Kollegen Wimmer, der die Anfragen
beantwortefe. Jetzt kbnnen wir Uberzeugt sein:
StraBenbahn ist tatsachlich ein groBes Modell-
bahn-Thema.
Es genugt ja nicht, daB wir Redakteure von
einer Sache uberzeugt sind. Ein Thema wird viel-
mehr erst dann bedeutend, wenn es die Leser
ebenfalls dafur halten. Im Fall StraBenbahn
fehlt jetzt nur noch das Interesse gréBerer
Hersteller. Wie wdrs mit den Modellauto-Fabri-
kanten, die hatten das Know-how, wenigstens
far die Wagenkdasten.
Was wir Ihnen heute vorstellen, halten wir
selbstverstdndlich auch fur bedeutende Themen.
Oberleitung, Drehscheibe und Schaltungen,
alle drei mit Schwerpunkt auf dem Selbstbau.
Pessimisten der Branche meinen, daB die Modell-
bahner bei wachsendem Angebot sich von kreativen
Bastlern immer mehr zu bloBen Kaufern ent-
wickelt hatten, und in der Tat: Ein solcher
Trend existiert. Die Fachpresse kann ihn nicht
umkehren, aber sie vermag gegenzusteuern.
Anregungen durch leicht versténdliche Bau-
berichte, auch wenn es um schwierige Themen
geht, das ist die Arznei gegen eine Krankheit,
unter der auf lange Sicht selbst die Anbieter
leiden werden.
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Eine vielseitige Blockschaltung. Uwe

Kempkens hat sie entwickelt, und er
stellt sie zum Nachbau vor.
Foto: Rolf Knipper

Titelbild. Erhebliche Schwierigkeiten beim
Wenden der pr §6 auf einem preuBisch-
bayerischen Grenzbahnhof. Wo bleibt der
.€infache Dienst“, der allein die Kurbel
bedienen kénnte? Im Hinfergrund Bayern-
Modelle von Micro-Metakit. Erbauer des
Dioramas sind Bertold Langer und Lutz Kuhl.
Foto: Lutz Kuhl

Drehscheiben. Schwerpunkt dieser
Ausgabe. Vorbild — Modell —
Selbstbau — Produktibersicht. Und
nicht zu vergessen die Ausklapptafel
mit Pldnen von Lutz Kuhl.

Foto oben links:

Dipl.-Ing. Herbert Stemmler
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l GieBen Sie sich doch mal eine
Weiche. Bertold Langer dokumen-
1 tiert, wie er seine HO-Weichen mit
| GieBharz-Rost hersiellt.
Foto: Lutz Kuhl

Weg vom dicken Fahrdraht. Kein
Verhau Gber den HO-Gleisen! Rolf
Knipper hat sich far eine Selbstbau-
Oberleitung mit nur 0,15 mm starken
Dréhten entschieden.

Foto: Rolf Knipper
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WEG VO
DICKEN
FAHRDRA

Rolf Knippers
Elberfeld-Projekt

Rolf Knipper und Uwe Kempkens wollten es wissen:
Fahrdrdhte anndhernd in HO-GréBe, geht das?
Wie es geht und inwiefern eine Fahrdrahtstarke

von 0,15 mm sich als modellbahnfauglich erweist,
darum dreht sich dieser Bericht von Rolf Knipper.
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SELBSTBAU-PRAXIS

Nun haben wir die schinsten Mo-
dell-Elloks mit bestens detaillierten
Stromabnehmern, man denke nur an
die E 41 von Roco, doch wo bleibt die
maBstibliche Oberleitung? Um alle
Zweifel auszuriumen: Eine funkti-
onsfidhige und maBstibliche Fahrlei-
tung kann es nicht geben, denn man
kann spezifische Gewichte, wie z.B.
das von Kupfer, nicht auf HO-
MafBstab bringen. Kupferdraht von
0,15 mm bleibt ein knick- und bruch-
gefihrdetes Stiick Metall.

In meinem Bahnhof ,Elberfeld“
fungiert die Oberleitung deshalb le-
diglich als Atrappe, die dem Vorbild
sehr nahe kommen soll. Unsere Be-
triebsversuche haben ergeben, dal
diese Fahrleitung sozusagen an der
untersten Grenze der Betriebsfihig-
keit rangiert. Unsere Methode, etwa
auf 0,3 mm starken Draht ange-
wandt, fithrt zu einer voll betriebsfi-
higen Oberleitung, die freilich immer
noch sehr empfindlich sein diirfte.

Vorbild: Fir den Laien ein
Verhau

Fahrleitungsbau beim Vorbild ist
auch fiir Bundesbahner eine Wissen-
schaft fiir sich. Modellbahner kénnen
sich fiir ihre Zwecke ausfiihrlich in-
formieren. Fiir die Grundlagenfor-
schung sei auf MIBA Report 19 Elek-
trische Fahrleitungen von Lothar
Weigel hingewiesen. Neben dem
Vorbild bringt der Autor auch Vor-
schlige, wie man die wichtigsten
Oberleitungsthemen mit Sommer-
feldt-Produkten nachbilden kann.

Die deutschen Eisenbahn-Ober-
leitungen haben ihre Geschichte. Seit
den dreiBiger Jahren waren auf der
Strecke Einzelmaste, im Bahnhof
aber Quertragwerke in Seilkonstruk-
tion und aufgehdngt an Turmmasten
iiblich. In den letzten Jahren baut
die DB Quertragwerke ab und setzt
stattdessen Einzelmaste. Das soll
Wartung und Reparatur einfacher
machen.

Meine Anlage .spielt® noch vor
der schrittweisen Abschaffung der
Quertragwerke, auch in Original-
Elberfeld sind sie heute noch vorhan-
den. Also galt es fiir das ,Elberfeld-
Projekt” Turmmaste zu setzen und
geeignete Querfelder zu entwickeln.
Fiir die eigentliche Fahrleitung stand
die Vorbildversion Re 160 Pate. Auf
das Y-Beiseil habe ich, wie eben
manchmal auch die grof3e Bahn, ver-
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zichtet. Auf meinen Modellgleisen
soll schlieBlich nur mit mibBiger Ge-
schwindigkeit gefahren werden. Bei
der DB ist bei der Bauform ohne Bei-
seil eine Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h zugelassen. Fiir die Umset-
zung ins Modell ist dies vollkom-
mend ausreichend.

Maste von Sommerfeldt

Die Systemhiéhe der Re 160 be-
triagt 1,80 m, und das kommt den
Sommerfeldt-Auslegern sehr nahe.
Da wiren wir bei diesem Oberlei-
tungsspezialisten: Sommerfeldt lie-
fert alle dem Vorbild entsprechen-
den Mastformen, ganz besondere
Sondermasten einmal ausgenom-
men. Zudem iiberzeugt die MaBstidb-
lichkeit. Noch ein ganz wichtiges
Kriterium: Alles wird nur in Metall-
ausfilhrung geliefert. Das garantiert,
wie eben auch beim Vorbild, eine
stabile Basis fiir unsere Fahrleitung.
Vorrangig habe ich verschiedene
Turmmaste verwendet. Sieht man
sich in Elberfeld einmal diesheziig-
lich um, sind Einzelmaste die groBe
Ausnahme, was hauptsichlich in der

viergleisigen Streckenfithrung be-
griindet ist.
Was Sommerfeldt nicht bieten

kann, sind maBstibliche Drihte. Sie
miilfiten 0,13 mm stark (!) sein. Som-
merfeldt bringt es nur auf 0,5 mm
fiir den Fahrdraht und 0,35 mm fiir
das Halteseil (,Profi“-Oberleitung).
Man konnte mit diesem Kompromif

Zu zierlich fur echten Oberleitungsbe-
trieb, aber man kdnnte die Drahtstérke
ja verdoppeln, dann ginge er, und man
hatte immer noch eine auBergewdhn-
lich feine Fahrleitung.

Fotos: Rolf Knipper

leben, aber ich wollte es einfach
nicht. Wie weit kann man sich dem
Vorbild annihern? Das war die gro-
Be Frage. Unsere Wahl fiel auf einen
ca. 0,15 mm starken Kupferdraht,
der aus den Einzeladern einer
Schaltlitze gewonnen wurde. Aus
diesem Material sollten dann auch
die Querfelder entstehen.

Wohin kommt der Mast?

Die Gleise auf meiner Anlage sind
inzwischen auf drei von fiinf Seg-
menten verlegt und fertig gestaltet.
Das ist besonders wichtig, denn nach
dem Bau der feinen Oberleitung kion-
nen Anschmiickungsteile im Gleisbe-
reich - von der Weichenantriebs-
Atrappe bis zum Grenzzeichen -
kaum noch nachgeriistet werden.

Auf einer 1:10-Zeichnung wurden
die Standorte der Maste bestimmt.
Auf dem Papier lassen sich Anderun-
gen einfacher durchfiihren. Im Gleis-
bild 1:1 habe ich immer wieder Kon-
trollmessungen vorgenommen, ob
sich der Fahrdraht in den Montage-
toleranzen befindet. AnschlieBend
konnten die Bohrungen fiir die Ge-



SELBSTBAU-PRAXIS

Wer nicht planen will, muB pfriemeln!
Rolf Knipper hat die Maststandorte
schon beim Trassenbau beriicksichtigt
und damit wildes Improvisieren von
vornherein ausgeschaltet.

Eine geplante besondere Losung klapp-
te nicht, also muBte auch er an dieser
Stelle ein wenig pfriemeln.

- -

winde der Masten vorgenommen
werden. Ordentlich gekontert stehen
sie nun bombenfest.

Schwierigkeiten gab es letztend-
lich nur bei der Dammstrecke, da
Auskragungen des Trassenbretts be-
riicksichtigt werden mubften. Direkt
an der Bahniiberfithrung nahe dem
Rotlicht-Viertel muBten wir trick-
sen®. Hier sollte urspriinglich ein
Doppel-T-Trédger den Gittermast er-
setzen. Er sollte bis auf das StraBen-
niveau hinabgefiihrt werden. Wegen
der freien Hohe von 140 mm iiber
Schienenoberkante wurde die Sache
sehr instabil. Zug- und Seitenspan-
nung machten uns zu schaffen. Die
Losung des Problems brachte der
normale Gittermast von Sommer-
feldt. Nun war aber hier die Aufnah-
me in der Trassenplatte nicht be-
riicksichtigt worden. Das Fundament
stand anndhernd nur zur einen Hélf-
te auf Holz. Schrauben ging nicht

mehr, und auch der Zweikompo-
nentenkleber versagte auf den geal-
terten Arkaden. Abhilfe schaffte eine
Linsenkopfschraube, die seitlich ge-
gen das Mastgewinde in der Mauer
befestigt wurde. Dann trat nochmal
der Zweikomponenten-Kleber in Ak-
tion, und zwar reichlich. Siehe da,
der Mast stand, und die Spannung
der Querfelder konnten ihm nichts
mehr anhaben. Eine Betonimitation
verdeckt jetzt den ,Klebeknubbel®.
So sieht nun auch dieser Maststand-
ort vorbildgerecht aus.

Fazit dieses Kapitels: Hiiten Sie
sich vor dem Argument ,Oberleitung
baue ich wenn alles fertig ist...” Bose
Einbauiiberraschungen konnen da
auf Sie zukommen, man denke nur
an den erforderlichen Raum zwi-
schen Gleisen und Stiitzmauern oder
eben an Dammstrecken. Also, Maste
mit den Gleisen einplanen und ein-
bauen!
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Die Dréhte sind ,,out”,
aber Maste, Isolato-
W\ .+ ren, mit Einschrén-
e N kungen Seitenhalter
R und Kleinteile von
Sommerfeldt kom-
men auch bei der
Feinst-Oberleitung
vor.

o~
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umf angru‘:-ﬁhs’.e

R —
e =y,

Auch fir HO-Zwecke eignen sich die
zierlichen N-Isolatoren, oben im Ver-
gleich mit solchen fir HO. Mit Zangen
sollte man perfekt umgehen kdnnen
beim Supern. Und Ausleger (rechts)
kann man vielleicht sogar insgesamt
selbst bauen, was beim Spannwerk
(rechts auBen) schon schwieriger sein

ES GEHT NICHT OHNE INDUSTRIEMATERIAL...

...wenn man mit verninftigem Aufwand eine Modell-Oberleitung bauen
méchte. Die Auswahl bei Sommerfeldt ist beachtlich. Jeder Oberleitungs-
Superer findet hier geniigend Basismaterial selbst fiir seine Sonderwiinsche.
AuBerdem hat Sommerfeldt eine sehr instruktive Oberleitungsbroschire im
Programm. |hr etwas miBgliickter Titel: Mit Oberleitung fahren wie in der Natur.
Im Fachhandel erhdltlich, Besprechung in MIBA 6/88, Seite 57. Ohne genaues
Studium des Sommerfeldi-Katalogs, der Broschiire und selbstverstandlich
auch des MIBA-Report 19 sollte man sich nicht ans Werk machen.

drfte.
' s Abspann-
Kulisse " - punkt an
o - Kulissenriick-
e
“““‘“‘ - T e seite
-
“‘“n““/ \ #

A: Turmmast 200 mm

B: Turmmast 160 mm

C: Turmmast 140 mm

D: Turmmast 140 mm
mit Ausleger

Zeichnung: Rolf Knipper
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Fertiges Quertragwerk. Die bereits ein-
gesetzte Fahrleitung ist verspannt. Das
Foto gibt auch AufschiuB lber die Abfol-
ge der zu montierenden Kleinteile.

Um die Fachbegriffe zu kléren, hier ein
Auszug aus MIBA-Report 19 Elektrische
Fahrleitungen. Es handelt sich um eine
Verspannung im Bogen (Rechtskurve).
Zeichnung: Ing. Lothar Weigel

prezeeel
[

Wie sieht der Mast aus?

Die Farbausfithrung der Sommer-
feldt-Maste entspricht denen nagel-
neuer Vorbilder. Aber wo gibt es das
beim Vorbild? Zum Einen habe ich
die Fundamente betongrau-matt ge-
strichen. So verschwindet auch das
vorbildwidrige Griin im Inneren des
MastfuBes.

Wer will, kann am Sockel eine Bi-
tumen-Schutzschicht mit schwarzer

QUERTRAGWERK
IM MODELL

Farbe nachbilden. Sie erstreckt sich
auch auf die Metallprofile bis in
etwa 40 cm Vorbild-Hohe. Sommer-
feldt hat keine Flansch- oder
Schraubenimitationen nachgebildet:
Das wire wohl etwas zuviel ver-
langt. Im Gesamtbild fillt es zudem
kaum auf, schon gar nicht, wenn die
Maste gealtert sind. Mit grauer und
brauner Dispersionsfarbe wurden
die Maste leicht lasiert. Beim Vorbild
ist tiberall eine Staubschicht zu ent-
decken. So sollten auch die Modell-
Maste aussehen, denn gar zu ver-
gammelt stellt sich die DB gewthn-
lich nicht dar.

Diese Arbeiten sind zweckmdBi-
gerweise vor dem eigentlichen Fahr-
leitungshau  durchzufiihren. Das
Schotterbett reicht griébBtenteils bis
an die Mastfundamente heran, oder
die Maste stehen mittendrein. Das ist
eben noch ein Grund, Gleise und Ma-
ste in einer Arbeitsphase aufzu-
bauen, denn jetzt hat man noch
Platz zum Arbeiten.

Zuerst die Querfelder

Ich habe es schon angedeutet:
Auch die Querfelder bestehen aus
0,15 mm starkem Kupferdraht. Mit
diesem Material mufl man sich aber
erst einmal anfreunden. Es ging je-
doch schneller, als ich dachte, denn
Ubung machte den Meister.

1 = Fahrdraht

2 = Tragseil

3 = unteres Richtseil
4 = oberes Richtseil

5 = Hanger
6 = Quertragseile
7 = Gittermast
4 3 Ay L 14 = Isolator
N HH N T HH * i + e 15 = Rohrseitenhalter
e 1 / \\14 N ,’ 16 = angelenkter
3 { ! Seitenhalter
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