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Was hilft es, wenn man das Beste vorhat und
AuBeneinflisse dann alles zunichte machen! Wir
hatten vor, mit dem Journal 2 noch in der Woche
vor Ostern mit der Auslieferung zu beginnen.
Dies ware auch einwandfrei gegangen, denn un-
ser Computer bestand seine erste Bewahrungs-
probe stérungsfrei und hatte alle Versandadres-
sen, Rechnungen usw. pinktlich ausgedruckt.
Auch unsere Druckerei in Verona (ltalien) wurde
termingerecht fertig. Doch dann kam das erste
Malheur.

In der Buchbinderei, in der unsere Journale ge-
heftet werden, streikte eine Maschine und lieferte
«Salat». Anscheinend lebte sie mit unserer Jour-
nalseite 45/46 auf KriegsfuB, denn diese kam bei
den ersten paar hundert Journalen standig
zerknittert aus der Maschine. Was blieb also an-
deres (brig, als ein paar Tage Reparaturzeit in
Kauf zu nehmen. Das war aber bereits der Kata-
strophe zweiter Schritt.

Wir waren trotz der Verzégerung immer noch in
der Lage gewesen, am Dienstag nach Ostern das
Eisenbahn-Journal auszuliefen. Doch nun kam
uns ein Transportarbeiterstreik in lalien dazwi-
schen, so daf die fertigen Journale 10 Tage bei
einer Spedition in ltalien lagerten. Als dann die
Zeitschriften endlich den Weg (iber den Brenner
fanden, gab esin Stidbayern und in den Alpen die
hinlanglich bekannte Schneekatastrophe mit den
dadurch ausgeltsten Stromausfallen.

Es paBte also alles periekt. Trotz dieser Widrig-

keiten gelang es uns, in Tag- und Nachteinsatz
die Journale noch so auszuliefern, daB sie in der
letzten Aprilwoche beim Fachhandel waren,
wenn auch mit fast dreiwdchiger Verzogerung.
Zu allem Uberdruf wurde dann auch noch eine
Transportpalette beschadigt, so daf rund 1000
Journale (unsere Verlagsreserve) leider nicht
mehr einwandfrei sind, d.h. im Klartext, wer noch
ein Journal 2/80 nachbestellt. kann nicht mehr
mit der Lieferung von einwandfreien Journalen
rechnen (teilweise leichtere bis starke Titel- und
Rickseitenbeschadigung).

Druckfehler

Leider sind uns in der Ausgabe 2/80 u.a. zwei
bedauerliche Druckfehler unterlaufen. Der eine
auf der Seite 56. Hier wurden auf der Verlagsbe-
stellkarte die Kalendersonderpreise vertauscht.
Natdrlich hat der grofformatige Kalender im For-
mat von 42 x 36 cm den héheren Preis von DM
12.50, und der kleine Kalender im Format 21 x
29,7 cm kostet DM 6,50.

Zum zweiten wurde auf der Seite 72 in der
Rai-Mo-Anzeige von uns der Preis mit DM 39,—
anstatt DM 49— fir die G-10-Giterwagen-
doppelpackung falsch abgedruckt. Weitere teil-
weise recht drollige Druckfehler sind in den ko-
steniosen Kleinanzeigen unterlaufen.

An diesen Druckfehlern sind aber meistens die
Anzeigeneinsender selbst schuld. Bitte fiillen Sie
die Karten in gut leserlicher Druckschrift aus und
lassen Sie zwischen den einzelnen Wortern ein
Kastchen frei. Bedenken Sie, daf die Anzeigen
da kostenlos — so preiswert wie moglich erstelft
werden missen und wir deshaib fir die Setzerei
keine Reinschrift per Schreibmaschine mehr an-
fertigen, sondern von lhren Karten direkt in Italien
absetzen lassen.

Da die Leute kein Wort deutsch sprechen und
lesen koénnen, konnen sie auch nicht unterschei-
den, ob und wann ein Worl zu Ende ist, ebenso-
wenig wie man dort unterscheiden kann, ob es
sich um ein schlecht geschriebenes n, p oder u
handelt. Achten Sie also bitte darauf, sonst steht
u.U. in lhrer Anzeige anstatt «neuwertig» z.B.
«nenwertig».
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Bild 1: Es waren schon winzige Maschinen, die Kleinlokomotiven der Leistungst

Deutsche Kleinlokomotiven

Als wir uns im vergangenen Jahr dazu entschios-
sen hatten, eine Artikelserie Uber die deutschen
Kleinlokomotiven zu starten, waren wir wirklich
gespannt, wie sich unsere Leser zu diesem The-
ma stellen wiirden. Bislang waren doch vor allem
nur die Dampflokomotiven gefragt, gelegentlich
auch einmal eine alte Ellok und ganz selten

Triebwagen und Diesellokomotiven.

Nun wollten wir versuchen, die Erinnerung an
eine Triebfahrzeugart wachzuhalten, die bis auf
eine Bauart von der Offentlichkeit kaum beachtet
in den letzten Jahren aus dem Dienst schied
Nach den Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe
|, die heute nicht mehr im Einsatzbestand sind,

Bild 2: Blitzblank und munter rangien die 311 263 im Jahre 1972 im Bahnhof Eutingen

schrumpft nun auch die Zahl der Maschinen, die
in der Leistungsgruppe |l zusammengefaBt wa-
ren.

Jetzt, nachdem zwei Folgen unserer Serie er-
schienen sind, dirfen wir feststellen, daB das
Thema bei den Lesern ankommt. Immer wieder
erreichen uns Fotos, schwarzweifie und farbige,




gute und weniger gute Aufnahmen, meist jedoch
recht interessante Abbildungen. Einige der Dias

haben wir ausgewdhit, weil sie uns sehr gut gefie-
len und weil sie unsere Leser animieren sollen,
ihre Archive nach dort schlummernden Raritdten
zu durchforschen.

Zwei der ausgesuchten Fotos zeigen eine Ko |
mit der Betriebsnummer 311 263 beim Verschie-
bedienst im Bahnhof Eutingen, aufgenommen
am 20.7.1972. Bemerkenswert ist nicht nur der
GroBenvergleich mit dem gedeckten Giterwa-
gen, sondern auch die Lackierung der Lokomoti-
ve. Hier sind der ganze Rahmen und die beiden
Pufferbohlen rot lackiert, der Motorvorbau das
Flhrerhaus und das Dach sind schwarz. Andere
Maschinen hatten nur rote Pufferbohlen, alles
andere war schwarz und das Dach silbem
lackiert.

Die im letzten JOURNAL abgebildete Lok 311
238. im Jahr 1974 ebenfalls in Eutigen aufge-
nommen, hatte einen schwarzen Rahmen und
einen weinroten Aufbau nach RAL 3004 mit ei-
nem silberfarbenen Dach. Leider existiert hiervon
kein Farbfoto in unserem Archiv.

Doch nun zurlick zur 311 263 aus dem Jahr 19

aus deren Vorbau ein langes Rohr herausragt.
Hierbei diirfte es sich um eine Verlangerung des
Auspuffs bis uber die Dachkante handeln, um
das Personal nicht den Abgasen auszusetzen.

Auf den beiden anderen Fotos sind Fahrzeuge
festgehalten, die mehr zu den Raritaten als zu
den Kleinlokomotiven zu zahlen sind. Die grine

Lok fuhr mit der Nr. 3 im Gaswerk von Niirmnberg
und entspricht in ihren Abmessungen ungefahr
den Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe |l
Gar nicht eingruppieren 4Bt sich das rote Vehikel
mit Kuppelstange, das am 5.8.1972 im Zement-
werk von Carl Seebald Sohne in Hartmannshof
aufgenommen wurde. HO
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war schlieBlich das Zuriickverlegen des Dampf-
doms auf den zweiten KesselschuB.

Die ersten Maschinen hatten noch einen kleinen
Sanddom auf dem hinteren KesselschuBB, von
dem auf jeder Seite ein Fallrohr zwischen die
erste Kuppelachse und die Treibachse fihrte.
Spater erhielten die Lokomotiven einen quadrati-
schen Sandkasten mit zwei Fallrohren auf beiden
Seiten, die vor und hinter der Treibachse miinde-
ten. Das Sicherheitsventil der Bauart Ramsbot-
tom hatte seinen Platz von Anbeginn an stets vor
dem Fihrerhaus auf dem Scheitel des Stehkes-
sels.

Ab 1903 wurden dann der verhalinismasig kleine
und doch sehr leistungsfahige Kessel um 90 mm
héhergelegt und die Feuerbuichse vergroBert. Im
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Bild 4: Bei der Veranstaltung «125 Jahre Eisenbahn Bad Cannstatt-Untertirkheims fuhr die T 3 der Eurovapor mit der Nr. 30 in ihrer alten Landerbahnlackierung. Das Folo stammi vom 24.10.1970. Foto HJO

Laufe der langen Beschaffungszeit bis 1910 er-
gaben sich verschiedene kleinere Anderungen in
der Bauausfihrung, vor allem bei der Plazierung
des Dampftautewerks. Bei den ersten Maschinen
war das Lautewerk noch auf dem Dach an-
geordnet, spater war es dann meist auf einer
Konsole am Schomnstein montiert, gelegentlich
auch auf dem Kessel zwischen Schiot und
Dampfdom.

Recht unterschiedlich war auch die Ausflhrung
der Bremse. Zunéchst fuhren die Lokomotiven
nur mit einer Handbremse, danach mit einer
Bremse der Bauart Heberlein und schlieBlich mit
einer  Knorr-Druckluftbremse,  Mit  dieser
Entwicklung stieg allmahlich auch das Diensige-
wicht bis auf 35,9t an.
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Unverdndert blieb dagegen die Ausfiihrung der
Vorratsbehdlter. Vor dem Fihrerhaus befanden
sich im Bereich des Stehkessels rechts und links
die Kohlenbehalter. Davor waren als weiteres
charakieristisches Merkmal die hohen Einfill-
trichter fiir das Kesselspeisewasser angeordnet.
Der Wasservorrat wurde im Rahmen mitgefihrt,
der in seiner Ausflihrung der Bauart Krauss ent-
sprach. Ohne Anderungen blieben auch das
Triebwerk und die Allan-Steuerung mit der zwei-
schienigen Kreuzkopffuhrung. Nur eine Lok, die
1906 in Mailand ausgestellt war, hatte eine
Lentz-Ventilsteuerung erhalten. Bei einer ande-
ren Schau, bei der Weltausstellung von 1893 in
Chikago, errang Henschel mit einer T 3 einen
Preis.




Bild 5: Die 89 6002 der DR, mit S

hiepptandar

Von der Strecken- zur
Verschiebelok

Als im Jahr 1904 die Hochstgeschwindigkeit auf
Nebenbahnstrecken auf 50 km/h angehoben
wurde, verschwand die T 3 aus dem Strecken-
dienst, behauptete sich aber noch viele Jahre als
beliebte Verschiebelokomotive auf grofien
Bahnhéfen.

Weicher Beliebtheit sich die Gattung T 3 erfreute,
ist schon daraus ersichtlich, daB allein PreuBen
bis zum Jahr 1906 insgesamt 1345 Lokomotiven
in Dienst stellte. Weitere 68 Exemplare beschafite
die Mecklenburgische Friedrich-Franz-Bahn in

der Zeit von 1898 bis 1906. An die GroBherzogli

che Staatsbahn in Oldenburg gingen von 1898
bis 1909 insgesamt 15 Maschinen. Ungefahr 100
Lokomotiven waren an 20 verschiedene Bahnge-
sellschaften auBerhalb PreuBens geliefert wor-
den. Man wird also davon ausgehen durfen, daB
von der T 3 insgesamt etwa 1550 Lokomotiven
gebaut wurden. Die letzten Maschinen erwarb
die Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft im
Jahr 1910.

Eine groBe Zahl der bis 1910 in Dienst gestellten
Lokomotiven war bis 1920 an zahlreiche Privat-
und Industriebahnen verkauft worden. In den Be-
stand der friheren Deutschen Reichsbahn ge-
langten aber immerhin noch 511 Maschinen; ihre

Foto: Kempf

Betriebsnummern lauteten 89 7001 bis 7511
Zehn Lokomotiven mit den Nummern 89 7512 bis
7521 wurden von der Bremer Hafenbahn uber-
nommen; 11 Stick von der Braunschweigischen
Landesbahn erhielten die Nummern 89 7531 bis
7541, und die aus Mecklenburg (ibernommenen
Maschinen trugen die Betriebsnummern 89 8001
bis 8022 und 89 8051 bis 8068. Bis zum Beginn
der dreiBiger Jahre war der Einsatzbestand bei
der DRG dann aber schon auf die Halfte ge-
schrumpft. Bei den Privatbahnen liefen die Loko-
motiven jedoch immer noch in sehr groBer
Stiickzahl

Nur einige wenige Exemplare verblieben den bei-
den deutschen Bahnverwaitungen nach 1945,
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Bild 6: Bal einer Fahrzeugaussteliung im Jahr 1970 prasentierte sich die T3 der EU

Der Bestand der DR erhéhte sich allerdings im
Jahr 1949 wieder um ungefahr 20 Maschinen, die
von Privathahnen iibernommen wurden. Darun-
ter befanden sich auch jene Maschinen die spé&-
ter mit zwei- bzw. dreiachsigen Schlepptendem
ausgerustet wurden und die Betriebsnummem
89 6222 bis 6225 erhielten. Diese Maschinen
fuhren mit gedndertem Fihrerhaus und mit ei-
nem nach hinten verlangerten Dach.

Eine T 3 mit Schlepptender blieb erhalten und
befindet sich mit der Betriebsnummer 89 6009 in
der Fahrzeugsammiung des Verkehrsmuseums
in Dresden, Bei der Deutschen Bundesbahn wur-
den 1961 die beiden letzten Maschinen mit den
Betriebsnummern 89 7296 in Kassel und die 89
7377 in Duisburg-Wedau ausgemustert.
Wesentlich langer hielt sich die T 3 bei den nicht-
bundeseigenen Bahnen. So fuhren am Ende der
sechziger Jahre noch die Lokomotiven Nr. 14 und
Nr. 28 der SWEG, letztere mit abgeschragtem
Fuhrerhaus und mit auBenliegenden Einstrom-
rohren.

Mit diesen Lokomotiven filhrte die Deutsche Ge-
sellschaft flr Eisenbahngeschichte, Karisruhe
e.V., zahreiche Sonderfahrten auf den Strecken
der SWEG durch, die stets sehr gut besucht wa-
ren. Die Lokomotive Nr. 14 war 1912 von der
Maschinenbaugesellschaft Karlsruhe gebaut
worden. Alter und eine echte PreuBin ist die im
Jahr 1800 bei Borsig mit der Fabrik-Nr. 4788
entstandene Lok Nr. 28, die als «Badenia-» fir die
DBC-D-Bauzeichnung in unserem JOURNAL als
Vorbild dient.

Das schonste Exemplar einer T 3, das erhalten
blieb und heute in der Obhut der DGEG ist, ver-
danken wir dem Einsatz von Hauptlokfihrer Ger-
hard Moll, der diese Lok vor dem Schneidbrenner
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ROVAPOR mit der Nr. 30 in einem ganz hervoragenden Zustand im AW Stuttgart-Bad Cannstalt.
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bewahrte. Zusammen mit einigen unermiidlichen
Helfern brachte er die Lok wieder in einen tadello-
sen und betriebsfahigen Zustand. Als 89 7159
war die von Henschel & Sohn im Jahr 1910 mit
der Fabrik-Nr. 10 037 gebaute Maschine schon
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bei vielen Veranstaltungen im Einsatz. Das wenig
sinnvolle absolute Fahrverbot fiir Dampflokomo-
tiven auf Strecken der Deutschen Bundesbahn
unterband leider alle weiteren Aktivitaten.

Bild 7: Anfalich dieser Veranstaltung war die Nr. 30 mil einem Pendelzug unterwegs.
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Bild 8: Lok Nr. 14 der SWEG bei einer Sonderfahrt der Deutschen Geselischatt fir Eisenbahngeschichte. Foto
Bild 9: Als «Aues luhr diese T 3 auf einer Kleinbahn bei Hannover, danach war sie baim Elsenbahn-Kurier und schiiefilich kam sie als B9 7220 zu einer hollindischen Museumsbahn Fotos 6-9: HJO
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