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85 Jahre
schmalspurig
nach Gohren

Als am 21, Juli 1895 Binz erstmals von
Putbus aus mit der Schmalspurbahn er
reicht worden war, wollten die iibrigen
Gemeinden der rigenschen Ostkiste
nicht nachstehen und sich ebenfalls ih-
ren Anteil am eintraglichen Fremden-
verkehrsgeschaft sichern. So erreichte
der Schienenstrang am 23. Mai 1896
Sellin und am 16. September 1897
Baabe. Am 13. Oktober 1984 jéhrte sich
nun zum 85. Male der Tag, an dem das
heute so beliebte und bekannte Ostsee
bad Gohren des Inselparadieses Rigen
mit dem ebenso bekannten und belieb
ten ,Rasenden Roland” erreicht werden
konnte. Allerdings gab es am 13. Okto
ber 1899 diesen Spitznamen noch nicht.
Er soll erst viel spater, nach dem zwei
ten Weltkrieg, von sdchsischen Urlau
bern gepragt worden sein

Die ab 1913 beschafften vierachsigen
Maschinen prégten viele Jahrzehnte
lang das Bild der Baderbahn. Sie erleb
ten auch den grundlegenden ,Publi
kumswechsel” nach 1945 auf der Insel
Im Geburtsjahr unserer Republik wurde
die ehemalige Kleinbahn Bestandteil der
DR. Die Anforderungen an die Bahn
stiegen standig. IV-K-Loks aus Sachsen
kamen zur Unterstitzung, die dann von
den beiden Burger Maschinen (99%) ab
gelost wurden. 1983 schiielich folgte
die erste 1'E1'-Einheitslok, eine weitere
kam inzwischen hinzu. Beide Loks wer
den dazu beitragen, dal die unter
Denkmalschutz stehende Bahn weiter
hin zur Freude der Urlauber dampft

3 Ein Baderzug nach Putbus halt in Phillipshagen
Zuglok ist die inzwischen hier heimische 99 1784

4 |dyllische Strecke in der Ndhe des Schmachter

5 Zug nach Gohren vor dem Haltepunkt Graftitz

Fotos: 1, 2und 4 L. Nickel, Berlin; 3und 5
H.-|. Hiitter, Berlin
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Leser meinen...

Irren ist menschlich

Im ,me" 7/84 fiel mir auf Seite 3,
Rubrik ,Leser antworten ...", ein
Fehler auf, Da heiBtes u. a.:
.Eine Lok dieses Typs, die Theag
Nr. 78, tat als 89 6003 Dienst...”
Dabei handelt es sich jedoch um
die 98 6003 (Gattung L 22). Diese
Lok kam, nach Ubernahme der
Privatbahnen durch die DR, zum
Bw Sangerhausen. Als dann die
ersten V 15 in Dienst gestellt
wurden, erhielt die ,Oldislebe-
ner” gleich eine der ersten V 15.
Die 98 6003 tat dann noch einige
Zeit im Bw Sangerhausen
Dienst. Am 28. Dezember 1954
fubr ich als Heizer vom damali-
gen RAW Blankenburg (Harz)
zum BW Sangerhausen auf die-
ser Lok.

A. Hoffmann, RoBleben

Leser schreiben...

Schlieflich wird

nicht jede(r) Hundert ...
...sagten sich Eisenbahner und
aktive Freunde der Eisenbahn,
als sie zum 100jdhrigen jubildum
der Schmalspurbahn Radebeul -
Radeburg riisteten. Im Ergebnis
fast zweijdhriger Vorbereitungs-
arbeiten prédsentierte sich die
16,5 km lange Strecke
weitgehend in einem attraktiven
Zustand, Vom 18. bis 26. August
1984 fanden sich als Gratulanten
14 Dampfloks der Regelspur,
vier Schmalspurloks aus Kiih-
lungsborn, Putbus, Zittau und
Miigeln gemeinsam mit moder-
nen Triebfahrzeugen und vielen
anderen Sachzeugen der Ver-
kehrsgeschichte in Radebeul Ost
ein. Sie lockten bei bestem Wet-
ter 50 501 Besucher an, von de-
nen 8 395 auch die Vorfithrungs-
fahrten der 62 015 auf deren
Fiihrerstand erlebten.
Ungezihlte lieBen sich in der
Ausstellung von den unermiid-
lich tétig gewesenen Betreuern
die Maschinen erldutern. Erst-
mals waren auch Feldbahn-Fahr-
zeuge der AG 3/7 zu sehen. Die
Modellbahn-Ausstellung der AG
3/12 in der Radebeuler Schiller-
Oberschule wurde von 23 718
Interessenten besucht. Zum
Treffen des ,LéRnitzdackels” mit
historischen Zugen der 85jihri-
gen L6Bnitz-StraRenbahn am
Haltepunkt Weies RoR kamen
zahlreiche Fotofreunde aus nah
und fern. An den eigentlichen
Jubildumstagen, dem 15. und
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16. September 1984, hatte die
erste Traditionsbahn unserer Re-
publik wieder Tausende Besu-
cher. Besonders gefragt waren
hier der aus zweiachsigen Wa-
gen bestehende Fotosonderzug,
eine Kraftfahrzeug-Veteranen-
Rallye und die Bahnpostbeférde-
rung mit der Schmalspurbahn.
An beiden Tagen fand in Rade-
burg das Volksfest ,Einsteigen
bitte” statt. Wihrend einer Fest-
veranstaltung der Rbd Dresden
wurden Eisenbahner und
engagierte Eisenbahnfreunde
ausgezeichnet. Inzwischen
konnte am 6. Oktober 1984 der
50 000. Fahrgast in 10 Jahren er-
folgreichen Traditionsbetriebs
begriiBt werden.

All diese Aktivitdten sind nicht
nur Ausdruck fiir die enge Ver-
bindung breiter Bevolkerungs-
kreise mit der Eisenbahn. Sie
verweisen auch auf die groBen
Leistungen aller Beteiligten, die
zum Zustandekommen der Ver-
anstaltungen, einer guten Ver-
sorgung und Betreuung der Be-
sucher oder zu deren Sicherheit
beitrugen. Ihnen allen méchten
wir auf diesem Wege noch ein-
mal herzlich danken.

C. Burghardt, Dresden

5. Lager

der Erholung und Arbeit

Die Kommission fir Jugendar-
beit beim Présidium des DMV
der DDR fiihrte gemeinsam mit
der Reichsbahndirektion Halle
und der Signal- und
Fernmeldemeisterei Leipzig vom
9. bis 20. Juli 1984 das 5. Lager
der Erholung und Arbeit durch.
Auf den Baustellen Taucha und
zwischen Leipzig Hbf und Leip-
zig-Mockau leisteten 30 Schiiler
und Jugendliche aus den AG
3/72 Annaberg-Buchholz, 6/34
Lutherstadt Wittenberg, 6/39
Halle-Neustadt, 6/52 Leipzig,
8/19 SaBnitz, 8/20 Gnoien und
Pioniereisenbahner aus Berlin,
Gera und Leipzig sozialistische
Hilfe beim Ausschachten und
Verfiillen von insgesamt 600 m

Kabelgrében. In der Freizeit stan-

den die Besichtigung von Stell-
werksanlagen, die Teilnahme an
Lichtbildervortrigen, der Besuch
einer Disko-Veranstaltung und
eine Exkursion zu den schmal-
spurigen Harzbahnen im Vorder-
grund. Von der erfolgreichen
Arbeit konnten sich die Mitglie-
der der Kommission, der Vor-
sitzende des BV Magdeburg,
Freund Jochen Heine sowie der
Redakteur des ,me”, Freund Ma-
chel, am 13. Juli 1984 an Ort und
Stelle iberzeugen.

Die Vorbereitung des 6. Lagers

der Erholung und Arbeit im
néchsten Jahr lauft bereits auf
vollen Touren. Erste Teil-
nahmeerkldrungen gibt es be-
reits aus Berlin, Leipzig und
Gnoien.

H.-D. Weide, Leipzig

Leser antworten...

Noch einmal:

Siichsische Semmeringbahn

Die Streckenbezeichnung ,Sach-
sische Semmeringbahn” (s.a.
.me” 4/84, S. 2) fir die 1856 ein-
geweihte Windbergkohlenbahn
von Niedergittersee nach Hani-
chen ist genau zwei Jahre jinger
als ihre dsterreichische Schwe-
sterbahn. Der Namensschopfer
war der Finanz- und Baurat

R. Wilke, der am 21. Oktober

1856 nach abgeschlossener tech-

nischer Abnahme der
Gebirgsbahn voller Hochach-
tung die technische Perfektion,
Genialitdt und Meisterschaft die-
ser ersten deutschen Bergbahn
bescheinigte. Sie wurde mit Stei-
gungen von 1:40 (25 Promille)
fiir reinen Adhésionsbetrieb
trassiert. Ihre Anlagen und die
auBerst glinstig gewihite Ab-
schnittlinie am Berg verglich
Wilke mit der osterreichischen
Semmeringbahn, deren Inbe-
triebnahme 1854 berechtigtes
Aufsehen in der Eisenbahn-
fachwelt erregt hatte. Als am

15. April 1857 der Sachsenkénig
die Strecke besichtigte und sie
mit ,besonders hergerichteten”
Wagen der Zweigbahn be-

fuhr, griff er die inzwischen
schon verbreitete Bahnbezeich-
nung auf. Nach AbschluB seiner
Eisenbahnbegutachtung lobte er
die ihn begleitenden hohen Ak-
tionére der Albertsbahn AG

und bemerkte: ,Nun stehen wir
den Osterreichern in Nichts
mehr nach, wir haben unsere
eigene ,Semmeringbahn’l”
Diese Namensgebung, die wirk-
lich treffend die serpentinreiche
Windbergbahn bezeichnet, hat
sich von da an besténdig Uber

Und nun?

viele Jahrzehnte bis in unsere
heutige Zeit erhalten. Selbst in
der Fachliteratur wird von der
kleinen Semmeringbahn nach
Possendorf geschrieben.

Eine Siedlung in Freital-Burgk
triigt derd Namen ,An der
Semmeringbahn”, was in ver-
gangenen Zeiten zu Unstimmig-
keiten bei der Post gefiihrt hatte,
da Sendungen falschlicherweise
nach Osterreich iiberstellt wor-
den waren.

Die technische Assoziation zur
asterreichischen Semmering-
bahn dokumentierte in den
Séchsischen Heimatblattern,
Heft 4/78, Prof.Dr. H.U. Sandig
wie folgt: ... die vermessungs-
technischen Leistungen sind
etwa gleichzeitig in Osterreich
und in Sachsen erbracht wor-
den. Bei gleicher maximaler Nei-
gung verhalten sich Lingen und
Hohendifferenzen wie 1:2, die
Bogenradien wie 2:1. Freilich
fehlen die Tunnel und andere
groBere Kunstbauten auf der
Windbergbahn ..."

Die enge Beziehung beider Bah-
nen wird aber beim Betrachten
der Streckenldufe klar. Der Kon-
strukteur und Baufiihrer der
osterreichischen Semmering-
bahn, Carl v. Ghega, erkannte
beim Studium des widrigen
Berglandes, in das er die Berg-
trasse schlagen solite: ,Der
Baumeister von heute darf sein
Werk nicht einer Gegend auf!!
zwingen, dal die Natur wie in
Fesseln gelegt erscheint, er muf}
besagte Gegend so lieben wie
eine Frau, der er einen préchti-
gen Schmuck zu erdenken hat.
Eine Bahnlinie, die ihre Land-
schaft nicht schmiicket, mag
wohl als praktisch gelten kon-
nen, aber Vollendung wird ihr
der Betrachter nicht zugeste-
hen.” (,Die Bahn dber den
Berg”, 1928)

Mége die Bezeichnung ,Sachsi-
sche Seﬁ#meringbahn' fur die
reizvolle Windbergbahn auch
weiterhin der unverwechselbare
Beiname fiir die Heimatstrecke
der ,Possendorfer Heddel” blei-
ben.

J. Schubert, Freital

Aufgenommen im Bahnhof Malter von R. Heinrich, Steinpleis
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Egbert Kluge (DMV), Halle

Die
UberlandstralBenbahn
im Raum

Halle - Merseburg

1. Teil

Die VE Verkehrsbetriebe Halle betrei-
ben mit der Linie 5 gegenwirtig die
langste StraBenbahnlinie der DDR mit
30,7 km Lange und auch eine der bedeu-
tendsten UberlandstraBenbahnen in der
DDR. Den gréRten Anteil am Berufsver-
kehr haben hier der VEB Leuna-Werke
.Walter Ulbricht” und die BUNA-Werke
in Schkopau. Neben der Stadt Halle, die
auf 10,97 km in Nord-Siid-Richtung von
der Linie durchquert wird, werden
auBerdem  Schkopau,  Merseburg,
Leuna und Bad Diirrenberg erschlos-
sen. Zeitweilig bestanden in diesem Ein-
zugsbereich zwei selbsténdige Uber-
landbahnbetriebe nebeneinander. Uber
die wechselvolle Geschichte dieser Ver-
kehrsmittel soll im folgenden Beitrag
berichtet werden.

Als elektrische Kleinbahn erdffnet

Am 5. Oktober 1899 erhielt die AEG die
Bau-,und Betriebsgenehmigung fir eine
elektrische Kleinbahn von Halle nach
Merseburg. Das als ,Elektrische Stra-
Renbahn Halle—Merseburg” (El. Str.
H.-M.) konzessionierte Unternehmen
sollte in Halle an die ebenfalls von der
AEG betriebene ,Stadtbahn Halle” an-
schlieBen. Merseburg war damals das
Verwaltungszentrum der preuBischen
Provinz Sachsen. Aber auch der indu-
striereiche Ort Ammendorf war an ei-
ner giinstigen Verbindung mit der Stadt
Halle interessiert. Die Bauarbeiten be-
gannen im Jahre 1900. Der Endpunkt
befand sich in Halle am Riebeckplatz
(heute Thalmannplatz). Die Strecke ver-
lief in sidlicher Richtung durch die
Merseburger Strale (heute Leninallee),
wo sie bis Bergmannstrost (heute Poli-
klinik Siid) die Gleise der AEG-Stadt-
bahn mitbenutzte. Die Strecke fiihrte
dann auf der Chaussee in Richtung
Merseburg bis Ammendorf iber Ro-
sengarten weiter, wo die Staatsbahn
nach Kassel niveaugleich gekreuzt
wurde: In Ammendorf befand sich der
Betriebsbahnhof mit dem 1918 stillge-

legten Kraftwerk, das gleichzeitig die
Gemeinde Ammendorf mit Strom ver-
sorgte. Hinter Ammendorf durchquerte
die Bahn, vorwiegend in Randlage der
Chaussee, (iber mehrere Briickenbau-
werke die Elster- und Saaleaue und er-
reichte dann das Dorf Schkopau. 2,5km
vor Merseburg, in der Hohendorfer
Mark, verlieR die Strecke die StraRe
und schwenkte in 6stlicher Richtung ab,
um Uber eine Briicke die Staatsbahn-
strecke Halle—Erfurt zu Uberqueren.
Danach ging es in sudlicher Richtung
vorbei am Stadtpark und Krankenhaus
bis zur Endstelle Merseburg Bahnhof-

1 Der Triebwagen 25 der El. Str. H.-M. 1901
wurde in den USA gebaut und gehérte urspriing-
lich der Uberlandbahn Braunschweig — Wolfenbiit-
tel.

2 Auch dieser Beiwagen war amerikanischen Ur-
sprungs. 1918 erhielt er in der Waggonfabrik Lind-
ner, Ammendorf, einen neuen Wagenkasten

straBe. Die Streckenldnge betrug
14,5 km. Am 15. Marz 1902 erfolgte die
landespolizeiliche Abnahme des Teil-
stiickes Halle (Riebeckplatz)—Ammen-
dorf. Mit 12 Maximum-Triebwagen
wurde dann der planmiBige Verkehr

aufgenommen. Nachdem ab 14. April
1902 der Betrieb bis Schkopau ausge-
dehnt worden war, erfolgte am 10. Mai
1902 die Ubergabe des letzten Teil-
stlicks bis Merseburg.

Im Volksmund als Fernbahn bezeichnet
Die eingleisige Gesamtstrecke wurde
im Tagesverkehr in beiden Richtungen
alle 15 Minuten bedient. Die Gesamt-
fahrzeit betrug 45 Minuten. Im Volks-
mund erhielt diese Bahn aufgrund ihres
Charakters den Namen Fernbahn. Die
Endhaltestelle in Halle befand sich an-
fanglich als Kuppelendstelle auf der

stidlichen Fahrbahn des Riebeckplatzes.
Sie ersetzte man spéter durch eine
grofrdaumige Schleifenfahrt ber die
LandwehrstraBe (heute Philipp-Miiller-
StraBe) und KoénigstraBe (heute Rudolf-

Breitscheid-Strae). Die Endstelle in
Merseburg wurde 1904 zur sogenann-
ten Holle am Damm zuriickverlegt. Da
die niveaugleiche Kreuzung mit der Ei-
senbahn am Rosengarten zu Betriebsbe-
hinderungen fihrte und eine Unfall-
quelle darstellte, wurde 1914 die Merse-
burger StraBe am Rosengarten abge-
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senkt und eine Unterfihrung geschat-
fen. Ab 10. April 1930 fuhren die Bahnen
in Halle von der Merseburger Strale
uber die Kénigstrale und Landwehr-
straRe zum Riebeckplatz. Diese Gleisan-
lage blieb bis zur Umgestaltung des
Théalmannplatzes in den 60er Jahren be-
stehen.

Die Entwicklung des Wagenparks ist
den Tabellen zu entnehmen. (Sie werden
im Heft 12/84 verdffentlicht. Die Red.)
Eine Besonderheit bildeten die 1906 von
der Uberlandbahn Braunschweig—Wol-
fenbiittel tbernommenen drei Triebwa-
gen (Nr.23 bis 25). Diese Wagen, in den
USA gebaut, fielen besonders durch
ihre gewdlbten Seitenwénde auf. Als
Fahrpreis wurde stidndig ein Teilstrek-
kentarif erhoben. Die Merseburger
Uberlandbahnen AG (MUBAG) iiber-
nahm 1919 pachtweise den Betrieb
der El. Str. H.-M. Am 1. Juli 1932 er-
folgte dann die endgiiltige Vereinigung
beider Betriebe.

Miicheln erhielt StraBenbahnanschiufl

Am Geiseltal zwischen Merseburg und
Micheln entwickelte sich um die Jahr-
hundertwende der Braunkohlenberg-
bau, Der damit verbundene wirtschaftli-
che Aufschwung in diesem Gebiet
fuhrte auch zu einem Anwachsen des
Personenverkehrs. Die bestehende
eingleisige Eisenbahnverbindung
war durch umfangreiche Giitertrans-
porte voll ausgelastet. Daraufhin bean-
tragte die AEG die Verldngerung der El.
Str. H.-M. Doch die zahlreichen Ein-
spriiche und Forderungen verschiede-
ner Interessenvertreter des Territo-
riums verhinderten die Realisierung
eines solchen Plans. Die AEG erhielt
1910 vorerst eine Projektierungsgeneh-
migung. Die Verhandlungen mit den 17
Gemeinden und drei Gutsbezirken er-
wiesen sich als sehr kompliziert. Da die
Stadtverwaltung von Merseburg gegen
eine direkte Verbindung vom Geiseltal
iber Merseburg nach Halle war, wur-
de am 11. April 1913 die MUBAG als
vierte  StraBenbahngesellschaft im
Raum Halle gegriindet. Die MUBAG
und die El. Str. H.-M. bildeten nur for-
mell zwei Gesellschaften. Beide Be-
triebe hatten einen Direktor, und die Ver-
waltung fir beide Betriebe befand sich
in Ammendorf. Hier wurden auch samt-
liche Reparaturen fiir den Fahrzeugpark
vorgenommen. Am 2, April 1913 erhielt
wiederum die AEG die Genehmigung
zum Bau der meterspurigen StralRen-
bahn. Noch im Sommer gleichen |ahres
begannen die Bauarbeiten. Bis August
1914 waren ein GroBteil der Gleisanla-
gen und die Briickenbauten fertigge-
stellt. Der Ausbruch des ersten Welt-
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kriegs verzogerte die Bauarbeiten er-
heblich. Bis Ende 1914 konnten noch
die Wagenhalle und Umformstation in
Frankleben fertiggestellt werden. Am
5. Februar 1918 wurde dann endlich der
Betrieb mit acht Trieb- und sechs Bei-
wagen, die die Waggonfabrik Wismar
bereits 1916 lieferte, aufgenommen. Die
eingleisige, 17,5 km lange Strecke
fuhrte von Merseburg tiber Zscherben,
Koétzschen, Ober- u. Niederbeuna, Rei-
pisch, Frankleben, Naundorf, Korbis-
dorf, Benndorf Neumark, GeiBelrohlitz,
Kémmeritz, Litzkendorf sowie Mocker-
ling nach Micheln. Die mit mehreren
Ausweichstellen versehene Strecke lag
zu zwei Dritteln auf eigenem Bahnkor-
per. Die Fahrzeit betrug im Eréffnungs-
jahr 55 Minuten. Die Endstelle in Merse-
burg befand sich in der WeiRenfelser
StraRe (heute LeninstraBe). Bis Ende
1918, und erneut ab Oktober 1921, be-
stand fiir Uberfuhrungsfahrten zwi-
schen der MUBAG und der El. Str.
H.-M. eine provisorische Gleisverbin-

-dung durch das Gelidnde der Holle am

Damm (heute Salvador-Allende-Platz).

Kayna blieb ohne Straenbahn

Die genehmigte Zweigstrecke nach
Kayna kam jedoch nicht mehr zustande.
Anfangs verhinderten der erste Welt-
krieg und spater die Auswirkungen der
Inflation den Bau. Wahrend des ersten
Weltkriegs begann in der Nahe von
Rossen, einem siidlich von Merseburg
gelegenen Dorf, der Bau der Leuna-
Werke. In diesem Zusammenhang ent-
stand auch die heutige Stadt Leuna. Ab
23. Februar 1919 wurde die Strecke
Merseburg—Réssen betrieben, die man
im Juli 1920 Gber Daspig und Spergau
bis Fahrendorf verlangerte. Nach dem
Bau der Saalebriicke fuhren die Stra-
RBenbahnen bis zum Bahnhof Bad Dir-
regberg; die Gesamtstreckenldnge be-
trug insgesamt 10,5km. Gleichzeitig mit
der neuen Strecke erfolgte auch die In-
betriebnahme des Betriebsbahnhofs
Merseburg. Da es in den ersten Jahren
keine Linienkennzeichnung gab, wurde
das Fahrtziel auf Blechtafeln an der
Stirnseite angezeigt. Erst mit Inbetrieb-
nahme der neuen Strecke erfolgte eine
Linienkennzeichnung, die ab 1. April
1929 erweitert, dann jedoch immer sel-
tener angewendet wurde.

So gab es folgende Linien:

M Merseburg—Micheln (spater: Ma).

F Merseburg—Frankleben,

R Merseburg —Rossen,

M Halle —Merseburg (ab 1929),

D Merseburg—Bad Dirrenberg,

B Merseburg bzw. Rdssen —Beuna und
R Halle—Rassen (ab 1929).

Um einen besseren Ubergang zwischen

¢

den Linien der MUBAG und der El. Str.
H.-M. zu ermdglichen, wurde 1924 in
der Holle nach Abbruch mehrerer
Scheunen ein Gemeinschaftsbahnhof
errichtet. Ebenfalls in den 20er Jahren
kam es zum zweigleisigen Ausbau des
Streckenabschnitts in Merseburg. Zur
gleichen Zeit bestanden eine Reihe von
Projekten zur Erweiterung der MUBAG.
So war geplant, die Strecken Ammen-
dorf-Schkeuditz, Ammendorf—Schaf-
stddt, Bad Dirrenberg—Litzen und
Beuna—Kayna— RoRbach — WeiBenfels
zu bauen. Diese Projekte konnten aber
nicht verwirklicht werden. Nur auf der
Strecke Ammendorf-Schkeuditz be-
gann man 1927 mit den Bauarbeiten, die
allerdings durch die einsetzende Wirt-
schaftskrise nicht weitergefihrt werden
konnten. Zwischen 1929 und 1934 be-
trieben die MUBAG auch einen Kraft-

_omnibus-Betrieb. Neben der parallel zur

StraBenbahn verkehrenden Schnellinie
Halle—Rossen gab es die Kraftomnibus-
Linien Ammendorf—-Beesen und Am-
mendorf—-Osendorf.

El. Str. H.-M. und MUBAG vereinigt
Am 1. Juli 1932 erfolgte die endgiiltige
Vereinigung mit der El. Str. H.-M. Da-
mit war eine einheitliche Numerierung
des Wagenparks verbunden. Die Strek-
kenldnge betrug rund 43 km. Infolge
des fortschreitenden Braunkohlenab-
baus im Geiseltal muBte .1924 und
1942/43 die Miichelner Strecke auf Teil-
abschnitten neu verlegt werden.

Ab 27. Marz 1929 fuhr jede zweite von
Halle kommende StraBenbahn bis
Leuna durch. Das war nun moglich,
weil die Provinzialregierung in Merse-
burg eine Anordnung in den Konzes-
sionsbestimmungen, die dies bisher
verhinderte, annulierte. Zwischen 1931
und 1936 wurde schrittweise ein eige-
ner Bahnkérper ‘zwischen Ammendorf
und Kollenbeyer Weg astlich der
Chaussee angelegt.

Im Dienst des faschistischen Krieges

Mit dem Bau der Buna-Werke GmbH im
Jahre 1936 in der Nahe von Schkopau,
gewann die Strecke Halle—Merseburg
fur den Berufsverkehr zunehmend an
Bedeutung. Da der Bau dieses Werkes
im Rahmen der Kriegsvorbereitung un-
ter strenger Geheimhaltung erfolgte,
war der sprunghafte Anstieg des Befor-
derungsaufkommens  im  Winter
1936/37 fur die MUBAG (berraschend
eingetroffen. Es mufiten im Berufsver-

kehr pro Stunde 3000 bis 3500 Fahrgé-

ste mehr beférdert werden. So wurden
ab 1938 Fahrzeuge der Halleschen Stra-
Renbahn gemietet. Auch im Industrie-
gebiet Ammendorf wurde nach dem
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imosaik

3 1890 wurde der Bw 176 gebaut und 1929 bei der MUBAG ausgemustert
Man beachte die Glocke auf der Mitte des Wagendachs.

4 Wesentlich moderner wirkt bereits dieser 1920 in Ammendorf hergestelite
Triebwagen fir die MUBAG, hier mit einem Beiwagen auf der Fahrt nach Mer-

seburg.
5 Neuerer Bauart war der Triebwagen 31.

Zeichnung: Verfasser; Fotos: 1 und 4 Sammlung Verfasser; 2, 3 und 5 Samm:

lung D. Moritz, Marseburg

Neubau der Gleisschleife in der Frie-

densstrale (heute K.-Wiisteneck-Str.)

die Hallesche StraBenbahn mit den Li-

nien 1 und 4 bis dorthin verldngert.
Wihrend des zweiten Weltkriegs er-
hielt die MUBAG nochmals je acht vier-
achsige in Ganzstahlbauweise ausge-
fihrte Trieb- und Beiwagen von der
Waggonfabrik Lindner. Die Triebwagen

Muicheln

. besaBen urspriinglich zwei Scheren-

stromabnehmer. Bei diesen formschd-
nen Wagen wurden eine Reihe von
Grundsitzen des geplanten Einheitsstra-
Renbahnwagens beriicksichtigt. Ein Bei-
wagen dieses Typs bleibt fiir Traditions-
zwecke erhalten. Im Mai 1943 wurde
durch Bombenangriffe ein Teil der
Gleisanlagen beschiadigt. Der am 6. De-

Méckerling

Litzen-
dorf
Uberlandbohnstrecke (einschl. Linie 5 in Holle)

e Uberlandbahn, stiligelegt
ubriges Sfreckennefz in Halle

Geilelrohlitz

e [F - Sfrecke

zember 1944 erfolgte GroBangriff traf
im erheblichen MaRe auch die MUBAG.
Die Wagenhalle in Merseburg wurde
dabei total zerstdrt und iiber die Haélfte
des Fahrzeugparks beschadigt. Am
10. April 1945 muflite der Betrieb durch
die fortschreitenden Kampfhandlungen
dann endgiiltig eingestellt werden.
Fortsetzung folgt
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Wolf-Dietger Machel (DMV), Potsdam

Eine
hundertjahrige
Nebenbahn

Friedland (Mecklenburg): Wird von Ei-
senbahnfreunden dieser Ort erwihnt,
fallt meist ein Wort tber die bekannte
ehemalige Mecklenburg-Pommersche
Schmalspurbahn (M. P. S. B.) Viel we-
niger steht dagegen die friilhere Neu-
brandenburg-Friedldnder Eisenbahn im
Mittelpunkt. Sie wurde als regelspurige
Sekundédrbahn vor genau 100 Jahren er-
offnet und brachte der mecklenburgi-
schen Kleinstadt Friedland Anschlu an
die grofe Welt der Eisenbahn.

Bahnbau und Erdffnung

Rein lokale Interessen waren dafir mal3-
gebend, daR sich schon Anfang der
80er Jahre des vorigen Jahrhunderts
mehrere Aktionare fiir den Bau einer Ei-
senbahn im &stlich gelegenen Teil des
damaligen GroBherzogtums Mecklen-
burg-Strelitz einsetzten. Dieses Projekt
fand durch das GroBherzogtum finan-
zielle Unterstiitzung, da ein spaterer
Weiterbau der Bahn von Friedland bis
Ducherow — gelegen an der preufi-
schen Staatsbahnstrecke ~ Anger-
minde—Stralsund — vorgesehen war.
Damit wére eine durchgehende Ost-
West-Verbindung  Ducherow—Fried-
land — Neubrandenburg — Parchim — Lud-
wigslust — Hagenow — Hamburg — Bre-
men zustande gekommen, deren milité-
rische und wirtschaftliche Bedeutung
fiir den gesamten norddeutschen Raum
auBer Zweifel stand.

Zun#chst erhielt am 29. April 1884 die
Neubrandenburg—Friedlinder  Eisen-
bahn-Aktiengesellschaft (N. F. E.) die
Konzession zum Bau und Betrieb der
Stichbahn nach Friedland. Beides tber-
nahm die Centralverwaltung fir Sekun-
déarbahnen Herrmann Bachstein in Ber-
lin, die bereits in jenen Jahren als Be-
triebsfihrer zahlreicher Nebenbahnen
im Thiringer Raum bekannt geworden
war. '

Die Bauarbeiten schritten sehr schnell
voran, so daB die N. F. E. bereits am
5. November 1884 eroffnet werden
konnte. Zundchst endete die Strecke

6 me 11/84

auf einem provisorisch angelegten
Bahnhof in Neubrandenburg. Nach Fer-
tigstellung der Briickenbauwerke tber
die Nordbahn Berlin—Neubranden-
burg - Stralsund und Mecklenburgische
Friedrich-Franz Eisenbahn endete die
25,63 km lange N.F. E. ab 20. Oktober
1885 im Bahnhof Neubrandenburg der
Mecklenburgischen Sidbahn Neubran-
denburg —Parchim. Diese am 28. Januar
1885 erdffnete Sekundarbahn wurde ur-
spriinglich ebenfalls von Bachstein be-
trieben. Bereits Ende der 80er Jahre des
vorigen Jahrhunderts sollte die Sid-
bahn verstaatlicht werden. Die maflos

ersten Betriebsjahre weder die Aktio-
nare der N. F. E. noch Bachstein befrie-
digte, gab es ab 1890 einen Auf-
schwung. Die kapitalistische Industriali-
sierung machte auch vor den Stadttoren
Friedlands keinen Halt. 1890 entstand
hier die Zuckerfabrik, 1892 wurde die
M. P. S. B. ertffnet und brachte der
N. F.E. zusatzlichen Giiterverkehr. 1896
kam eine Kartoffelstarkefabrik hinzu.
Die Beforderungsleistungen stiegen von
Jahr zu Jahr.

Noch vor Beginn des ersten Weltkrie-
ges wurde das Projekt, die N. F. E. bis
Ducherow zu verldngern, erneut aufge-

hohen finanziellen Forderungen Bach-
steins zogerten dieses Vorhaben hin-
aus. Erst am 26. September 1893 gelang
der GroBherzoglichen Mecklenburgi-
schen Regierung in Schwerin die Uber-
nahme der Sidbahn.

Indes blieb die N. F.E. eine Privatbahn.
Sie gehdrte zu jenen wenigen mecklen-
burgischen Nebenbahnen, die nicht
von der wahrscheinlich aus Gkonomi-
schen Grinden entfachten groherzog-
lichen Verstaatlichungswelle um 1890
betroffen wurden, wie auch die Meck-
lenburgische Friedrich-Wilhelm Eisen-
bahn-Gesellschaft (M. F. W. E.) oder die
Boizenburger Stadt- und Hafenbahn.

Verkehrsaufkommen
und Betriebsfiihrung
Wihrend das Verkehrsaufkommen der

griffen. Hinzu sollte eine Stichbahn
Friedland—Woldegk kommen. Es gab
zwei Griinde, weshalb diese Strecken-
bauten nie verwirklicht werden konn-
ten: Einmal wire damit der Einzugsbe-
reich der M.P.S.B. an mehreren Stellen
durchschnitten worden, und zum ande-
ren bestand die Forderung der
M.F.W.E., die die Strecke Neustrelitz—-
Woldegk —Strasburg  betrieb, die
N.F.E. zu kaufen, da man sonst mit kon-
kurrenzmaBigen Benachteiligungen ge-
rechnet hatte. So wurden diese Gedan-
ken nicht weiter verfolgt, zumal Bach-
stein keinerlei Interesse an der Abgabe
der N.F.E. hatte, war sie doch wesent-
lich wirtschaftlicher, als die von ihm be-
triebenen Nebenbahnen in Thiringen.

Erster Weltkrieg, Inflation und Wirt-
schaftskrise gingen auch an der N.F.E.
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1 15 Jahre N. F. E. 1899, als diese Aufnahme im
Bahnhof Friedland (Meckl.) entstand, waren noch
die beiden Henschel-Loks FRIEDLAND und WER-
DER im Dienst. Wie lange ihr Einsatz auf der

N. F. E. wihrte, konnte bisher nicht ermittelt wer-
den,

2 Diese Mallet-Lok gehorte auch einmal zum
Fahrzeugpark der N. F. E. Es ist nicht ausgeschlos-
sen, daR hier zeitweilig aus Thiringen auch andere
B'B’ndvt-Maschinen beheimatet waren. Die Gene-
ralverwaltung flir Sekundarbahnen Herrmann Bach-
stein verfiigte in Weimar tber eine eigene Zentral-
werkstatt. Hier wurden auch die Hauptuntersu-
chungen an den N. F. E.-Fahrzeugen vorgenom-
men.

Fotos: 1 Sammlung H. Neumann, Friedland;
2 Sammlung L. Nickel, Berlin

Lokliste der Neub T 1

min angehérten. Am 1. April 1949
wurde die N. F. E. von der Deutschen
Reichsbahn ibernommen. Die Betriebs-
fuhrung oblag einem dem Reichsbahn-
amt Neustrelitz unterstellten Nebenamt,
was aber bereits am 29. September
1949 aufgeldst wurde.

In den zuriickliegenden 40 Jahren wur-
den auf der Strecke Neubrandenburg—
Friedland beachtliche Transportaufga-
ben vollbracht. Die Erweiterung und
der Bau neuer groBer Industriebetriebe
in Friedland haben dazu beigetragen.
MaRgeblich am Guterverkehr sind
heute das FlieRenwerk, das Argro-che-

g-Friedlinder Eisenbahn

Bezeichnung Bauart Hersteller Bau-  Fabrik- Bemerkungen
jahr  Nr.
FRIEDLAND Cn2t Henschel 1884 1826  Verbleib unbekannt
WERDER Cn2t Henschel 1884 1827  Verbleib unbekannt
NEUBRANDENBURG B'Bndvt Jung 1904 " Genaueres unbekannt
36 Cn2t Hohenzollern 1891 602 expr. T 7, ex KED Erf 1867, ex
KED Erf 6818, 1922 von DRG
iibernommen, sp. Werklok der
Zuckerfabrik Demmin?
37 Cn2t Union 1890 544 ex KED Berlin, 1921 gekauft,
Verbleib unbekannt
41 1Ch2t Henschel 1927 20919  Loks gelangten mit ,Fliicht-
42 1TCh2t Henschel 1934 22258  lingszug” im April 1945 nach
Hornburg bei BorBum (beide
ELNA 5}
1142% 916282 1Ch2t  Hohenzollern 1929 4679 ex Greifswald-Grimmener Ei-
senb.”, ELNA 2, +7
142% 916283 1Ch2t Hohenzollern 1929 4680 ex Stralsund-Tribsees”, ELNA
2, *7
72% 92 6485 Dh2t Hanomag 1930 10724  ex Greifenhagener Kreisb., Nr.
51°, ELNA 6, + 21. 11. 1967™*
74% 92 6486 Dh2t Hanomag 1930 10725  ex Pyritzer Kreisb. Nr. 51°,

ELNA 6, + 1967

1) Entweder FN 755 oder 764

2) Kessel: Graff 4354/92

3) bei NFE von DR iibernommen!

5) Nr. vor DR-Ubernahme (Lenz-Bez.-System)

nicht spurlos voriiber. In den 30er und
40er Jahren war das Verkehrsautkom-
men wiederum beachtlich, hervorgeru-
fen durch die faschistische Aufriistung
und kriegsbedingte Transporte.

Nach der Zerschlagung des Deut-
schen Reiches und der Bildung der so-
wjetischen Besatzungszone im Jahre
1945 gehorte auf diesem Territorium
der ,Eisenbahnkénig” Bachstein der
Vergangenheit an. N.F.E. und M.P.S.B.
wurden von da ab dem Land Mecklen-
burg-Vorpommern unterstellt. In Fried-
land wurde fir beide Bahnen eine ortli-
che Betriebsverwaltung geschaffen. Mit
dem 1. Januar 1947 entstand eine
Hauptverwaltung des Landes fiir alle Ei-
senbahnen mit dem Sitz in Demmin,
der die Direktionen Friedland und Dem-

4) Riickfiihrlock
6) Nr.vor DR-Ubernahme (PLB-Nr.)

mische Zentrum und das erst kirzlich
fertiggestellte Heizkraftwerk beteiligt.
In den 60er Jahren gab es auch hier Be-
strebungen, den Reise- und Giiterver-
kehr auf die StraBe zu verlegen. Zu-
nachst wurde aber mit Bildung von Wa-
genladungsknoten der
auf den Unterwegsbahnhodfen mit Aus-
nahme in Staven eingestellt und somit ra-
tionalisiert. Nochmalige Untersuchun-
gen ergaben, dafl die Eisenbahn die
Transportaufgaben am besten |6sen
kann. Von 1960 bis heute hat sich das
Transportaufkommen im Guterverkehr
verdreifacht und unterstreicht somit die
Bedeutung dieser Nebenbahn. Der Rei-
severkehr ist dagegen nicht sehr grof.
Er besteht vor allem aus dem Berufs-
und Einkaufsverkehr, so daB nach wie

Giiterverkehr

vor drei Zugpaare ausreichen, um die-
ses Aufkommen zu bewiltigen.

Uber den Fahrzeugpark

Die bis 1979 eingesetzten Lokomotiven
sind aus der Lokliste ersichtlich. Der
Verbleib einiger Loks ist bisher nicht
bekannt. Der kurzzeitige Einsatz weite-
rer Bachstein-Loks aus dem thiringi-
schen Raum erfolgte dann, wenn eine
N. F. E.-Lok nach Weimar in die Zen-
tralwerkstatt des Bachstein-Konzern
Uberfiihrt wurde und einige Monate
nicht zur Verfiigung stand. Nach 1945
gehorte zum Bestand der N. F. E. auch
eine zweiachsige Diesellok, tber die al-
lerdings keine Angaben vorhanden
sind. Vermutlich handelte es sich um
eine Ko. Die von der DR iibernomme-
nen Maschinen waren auf Nebenbah-
nen eingesetzt, die 1945 demontiert
wurden oder gelangten vor dem Ende
des zweiten Weltkrieges als sogenannte
Ruckfihrloks auf das Territorium der
1949 gegriindeten DDR. In den 50er
und 60er Jahren wurden ausschlieBlich
Loks der BR 93 eingesetzt, die 1966 von
der BR 52 (alt) abgeldst wurden. Seit
1974 fahren auf dieser Strecke nur noch
Loks der BR 110. Fir die Rangierfahrten
stehen in Friedland eine K& und eine
Lok der BR 101 zur Verfiigung. Die
Triebfahrzeuge und die Lokeinsatzstelle
Friedland gehéren zum Bw Neubran-
denburg.

Bis Mitte der 70er Jahre verkehrten ver-
schiedene Reisezugwagen dlterer Bau-
art. Ein Teil dieser Fahrzeuge waren
1949 von der DR ibernommene ehema-
lige Privatbahnwagen und Wagen der
Landerbauart. Ab 1972 dominierten Rei-
sezugwagen der Einheitsbauart, die
1975 durch zwei- und dreiachsige Reko-
wagen ersetzt wurden.

Das 100jahrige Bestehen dieser Bahn ist
fiir das kleine Eisenbahnerkollektiv, das
stets zuverldssig und gewissenhaft sei-
nen Dienst versehen hat, ein besonde-
rer Hohepunkt. In den néchsten Jahren
werden die Transportaufgaben auf die-
ser Strecke weiter wachsen. Sie in ho-
her Qualitdt zu bewaltigen, ist fir die
Friedlander Frauen und Ménner vom
Fliigelrad selbstverstdandlich.

Quellenangaben

(1) Conzessions-Bedingungen fiir die N. F. E., Reichs-Ge-
setzblatt Nr. 13 von 1884

{2} Artur von Mayer: Geschichte und Geographie der
Deutschen Eisenbahnen, Wilhelm Baensch Verlagshand-
lung, Berlin 1891, 5. 1194 bis 1198 und 1206 bis 1209 [Re-
print, Lizenzausgabe des transpress VEB Verlag fur Ver-
kehrswesen, Berlin vom Steiger Verlag Moers (BRD), 1984]
{3} Jahresbericht der Mecklenburgischen Sidbahn fir das
Betriebsjahr 1893

(4} Neubrandenburg-Friedlénder Eisenbahn 1885-1925,
Staatsarchiv Schwerin, Signatur: M.d.|., Unterabt. f. Tief-
bauten Nr. 6694

(5) Lexow, Werner: Die Eisenbahnstrecken im Bezirk Neu-
brandenburg, Neubrandenburger Mosaik 1981, herausge-
geben vom Historischen Bezirksmuseum, S. 48-61

(6} Archiv: R. Dobbert, Salnitz
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Lok-
einsdtze

Bw Wismar

Lokbestand:

Derzeit sind die Loks 50 3599
und 50 3640 vom Bw Witten-
berge in Betrieb. Die 50 3665
multe wegen eines Laufachsen-
schadens abgestellt werden. Die

Lok 50 3640 wird voraussichtlich -

in Wismar bleiben.

Umlaufe:

1. P15137 (KBS 780)

Ws ab 23.45Uhr (65810), Rst Gbf
an 3,08Uhr; Rst Gbf ab 5.28Uhr
(65809), Ws an 10.21Uhr; Ws ab
12.21Uhr (65804), Rst Gbf an
18.08 Uhr;

2. Ws ab 7.33 Uhr (65812), Rst
Gbf an 11.08 Uhr; Rst Gbf ab
13.56 Uhr (65807), Ws an

16.48 Uhr.

Legende: Ws — Wismar, Rst Gbf
~ Rostock Giiterbahnhof

Mei/Li (Ende Oktober 1984)

Bw Giisten, Est StaB3furt

Zum Bestand gehoren u. a.
411033, 41 1132, 41 1148,
411159, 41 1132 und 50 3695.
Flir Heizzwecke sind vorhanden:
01024 (Dsp), 44 1569 und

44 2663.

Umléufe (Auszige):

Stf ab 9.04 Uhr (52749), an Sb

BEOEEERBREEREEE

9.49 Uhr, Sb ab 11.25 Uhr
(76752), an Bv 11.45 Uhr; Bv ab
12.38 Uhr (61755), an Stf

15.03 Uhr; Stf ab 16.21 Uhr
(65708), an Egeln 16.41 Uhr; ab
Egeln 18.22 Uhr (65709), an Stf
18.51 Uhr; Bv ab 5.37 Uhr
(61751), an Stf 9.38 Uhr; Stf ab
9.58 Uhr (Lzz) nach Al; Al ab
10.58 Uhr (52763), an Kn

12.12 Uhr; Kn ab 15.07 Uhr
(59732), an Na 17.19 Uhr; Na ab
17.37 Uhr (Lzz), an Al 17.58 Uhr.
Stfab 5.12 Uhr (61750), an Bv
8.28 Uhr; Bvab 10.11 Uhr
(54753), zuriick nach Bv; Bv ab
12.40 Uhr (Lzz), an Stf 12.46 Uhr;
Stf ab 19.10 Uhr (52751).

Mre. (Mitte September 1984)

Bw Halberstadt

Lokbestand:

Dampfsp. Nr. 16 (ex 22 075),
44 1488, 44 2504, 50 3501,
50 3512 (Hzl), 50 3535, 50 3552,
50 3553, 50 3556, 50 3557,
50 3559, 50 3562, 50 3579,
50 3606, 50 3618, 50 3631,
50 3632, 50 3653, 50 3662,
50 3700, 50 3705, 50 3708,
50 3663 und 50 3684.
Umléufe:

Taglich sind 9 Maschinen im Ein-

satz, die vor allem Giterzige auf
den Strecken nach Aschersle-
ben, Blankenburg, llsenburg,
Magdeburg, Thale und Dedele-
ben fahren. Folgende Reiseziige
werden von Loks der BR 50.3
des Bw Halberstadt befordert:

KBS 670: 5422, 5434, 5436, 3489;
KBS 675: 16470, 16471, 16473;
KBS 700: 8443 (SchluBlok bis
Nienhagen);

KBS 715: 15433, 15434;

KBS 716: 19408, 8452 (nur Sa,
So), 19413, 8436, ;

Jw. (Ende August 1984)

Est Kothen

Vorhanden sind die Loks:

50 3564, 50 3580, 50 3639 und
als Reserve-Heizlok die 44 2569
und 50 3701.

Umléufe:

Calbe (S) ab 7.57 Uhr, an Bbg
10.16 Uhr; Bbg ab 13.30 Uhr, an
Kn 13.54 Uhr; Lzz nach Bbg; Bbg
ab 17.25 Uhr, an Biendorf

17.46 Uhr; Biendorf ab

18.36 Uhr, an Edderitz

18.46 Uhr; ab Edderitz

19.20 Uhr, Biendorf an

20.23 Uhr; ab Biendorf
20.46 Uhr nach Kn.
Mre. (Anfang Oktober 1984)

Est Aschersleben

In der Est wurde von den Loks
50 3575 (ex Bw Halberstadt) und
50 3703 (ex Bw Blankenburg) je-
weils die finfte Kuppelachse
ausgebaut. Anfang Juli erhielt
dann die Zuckerfabrik Aschers-
leben beide Maschinen, wo sie
als Heizloks dienen.

Z. Z.istin der Est die 41 1148
beheimatet, die folgende Lei-

stungen Ubernimmt:
Magdeburg Hbf ab 6.16 Uhr
(Gex), Halberstadt an 9.10 Uhr;
Halberstadt ab 13.37 Uhr,
Aschersieben an 16.42 Uhr;
Aschersleben ab 18.05 Uhr, G-
sten an 18.21 Uhr.

Jw/Le (Mitte August 1984)

Legende: Bv -
Magdeburg-Buckau, Gt —
Gasten, Stf — StaBfurt, Sb —
Schdnebeck, Al — Aschersleben,
Bbg — Bernburg, Kn — Kéthen,
HIb — Halberstadt, Mg-—
Magdeburg Hbf, Lzz — Leerfahrt
zum Zug.

Bahnhof Borckenfriede

Hier sind vorhanden:

50 0058 (Bw Pw), 50 0020,

50 0029, 50 0032, 50 0035,

50 0043, 50 0033, 50 0038 (alle
Bw Agm), 50 0049, 50 0051,

50 0004, 50 0062, 50 0061,

50 0068 (alle Bw Pw), 50 0013,

50 0039, 50 0035 (alle Bw Agm).
Legende: Pw — ex Bw Pasewalk,
Agm — ex Bw Angermiinde.
Achtung: Eisenbahnfreunde soll-
ten beachten, daR sich in unmit-
telbarer Nahe des Abstellgleises,
auf dem diese Loks stehen, die
Hauptbahn Berlin - Stralsund be-
findet, die mit 120 km/h befah-
ren wird!

Das Betreten der Betriebsanla-
gen ist verboten!

Be. (Ende September 1984).
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Ing. Wolfgang Hensel, Berlin

Flachwagen
der Verbandsbauart
fiirs Museum

Am 4. Mai 1984 wurde dem Verkehrs-

museum Dresden vom Reichsbahnaus-

besserungswerk ,Franz Stenzer” Berlin

ein vollstédndig aufgearbeiteter Rungen-

wagen der Verbandsbauart (Zeichnung

A 4, vgl. ,me” 1/84, S. 21 und 23) iiber-
geben. Der Wagen mit der Gattungsbe-
zeichnung Rm wurde in guter Qualitat
nach den Originalunterlagen aufgebaut.
Der Wagentyp wurde ab 1913 fir alle
deutschen Landerbahnen bis zur Ablo-
sung durch Flachwagen der Austausch-
bauart etwa Mitte der 20er Jahre in die-
ser Form gebaut (ab 1920 auch chne
Bremserhaus).

Der Museumswagen verfugt lber eine
betriebsfahige Kunze-Knorr-Giterzug-
bremse (Kkg-Bremse) und entspre-

chend dem Anlieferungszustand iber
Stangenpuffer, PreBblechachshalter so-

wie Scheibenrader. Anstrich und An-
schriften wurden gemédR denen der
PreuBischen Staatseisenbahn mit dem
Stand von 1914 ausgefiihrt. Zum Zeit-
punkt der Fertigstellung des Wagens
fehlten noch die an den Seitenwénden
links anzubringenden heraldischen Ad-
ler der KPEV, die gemeinsam mit dem
Namen der Heimat-KED (KED: Kénigli-
che Eisenbahn-Direktion) das Eigen-
tumsmerkmal bildeten. Die Stelle fiir
die Anbringung dieses Zeichens wurde
vorerst nur durch weie Linien ange-
deutet. Der Wagen wird mit der unter den
Langtrdgern verdeckt angebrachten
Nummer 40 50 943 4196-4 T als Begleit-
wagen fiir Museumsfahrzeuge betriebs-
fahig erhalten. Gut sichtbar ist die fik-
tive Nummer ,Berlin 48 907", die ein
solcher Wagen um 1914 getragen ha-
ben konnte.

1 Wenn auch nicht exakt, doch immerhin vorhan-
den, waren die Beschriftungen an diesem in den
30er Jahren hergesteliten Wagen der NenngroBe 0
von Marklin.

2bis5 Verschiedene Ansichten vom Rm-Mu-
seumswagen der Verbandsbauart, Diese Fotos ent-
standen nach Fertigstellung des Fahrzeugs im Raw
«Franz Stenzer” Berlin

Fotos: 1. Steckel, Berlin; 2 bis 5 W. Hein, Berlin



