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GroBer Bildbericht (iber die
/Modellbahn-Neuheiten

DER XXIII. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Hilfte des Messeberichls — nochmals 68 Seiten mit weiteren 156 Abb. — erscheint in ca. 8 Tagen

Vorwort

Die Sensation der diesjidhrigen Spielwarenfach-
messe war zweifellos die Z-Bahn von Mérkiin, (iber
die schon seit Jahren gemunkelt wurde. Nun, statt
such noch bel den N-Bahnen mitzumischen, hat
Mirklin etwas gilinzlich Neues geschalfen: eine
noch kieinere Bahn (im MaBstab 1:220, 6,5 mm-
Spur), die im Prospekt schlicht und einfach als
oKleinste elektr, Eisenbahn der Welt" bezeichnet
wird, die aber — wie Sie selbst werden fest-
stellen kénnen — keinesfalls als Splelzeug zu wer-
ten ist, sondern die in geradezu verbliffender
technischer Perfektion simtliche Kriterien einer
Modelibahn aufwelst, angefangen von der
kompromiBlosen MaBstéblichkeit der Fahrzeuge

“(und des Zubehdrs) bis hin zu den peinlich ge-
nauen, superdetaillierten Nachbildungen der Vor-
bilder (von der fahr- und elektrolechnischen Seite
einmal ganz abgesehen). Es wird zwar eine ge-
wisse Zeit dauern, bis die Z-Bahn Ihren Abnehmer-
kreis gefunden hat, aber sie wird ihn finden (des
sind wir gewiB), zumal sle die durch die N-Bahn
vorgezelchneten Entwicklun fen in k q
ter und héchst gekonnter Weise fortsetzt. Dariiber
hinaus hat sie das Plus, daB sie auf Grund ihrer
Kieinhell (und Feinheil) geradezu dazu pridesti-
niert isl, als zusitzliche Zweitbahn zu dienen (im

nsatz zu den N-, TT- und H0-Bahnen, die mit-
einander konkurrieren und bei denen man sich
eniweder fir die eine oder fir die andere ent-
scheiden muB). Gar mancher erkldrler Anhdnger
roBerer Spurwelten wird vielleicht gern auf die

-Bahn zuriickgreifen, wenn es darum geht, ein-
mal im kieinerem Rahmen langgehegle Trdume
von ,Landschaft und Eisenbahn“ oder von einem

roBziigigen Bahn -Betrieb zu verwirkiichen,

ie ihm bei seiner eigentiichen Bahn Infolge Platz-
mangels einfach verwehrt sind. Und gar mancher
Freund kleiner und kieinster Miniaturen wird seine
helle Freude an den kieinen Wunderwerken haben
und sich vielleicht eine ,Servierbreti-Anlage” zu-
legen wollen.

Wie dem auch sei — die finanziellen Erfoigs-
chancen sind sowieso nicht unser ,Saft“, sondern
der der Fa. Mirklin. Wir — als Fachpresse und
Modellbahner — k&nnen diese reizende (und reiz-
volle) Neuheit nur begriiBen, ihr unsere unver-
hohlene Anerkennung aussprechen (und zwar in
jeder Hinsichtl) und ihr ehrlichen Herzens einen
vollen Erfolg wiinschen! Soviel fiir heute, quasi als
vorweggenommenes Resumeé, um die ersten neu-
gierigen Fragen erst einmal pauschal zu beantwor-
ten; aul die diversen Einzelheiten der Z-Bahn ge-
hen wir ja Im zweiten Messeberichisheft noch aus-
fihrlich In Wort und Bild ein. AbschlieBend nur
noch folgendes: Diverse Teile der Z-Bahn (z. B.
Gleise — wenn auch nur bedingt —, Wagenrad-
sitze und das eine oder andere Motorchassis)

eignen sich bestens fiir eine N-Schmalspurbahn
(worliber die Modellbauer erfreut sein werden)
oder eine N-StraBenbahn (wie sie Brawa bereits
aufgegrifien hat)!

Neben diesem Messe-Clou verblassen die iibri-
gen Schiager etwas, wie z. B. die BR 64 von
Fleischmann, die Mérklin'sche S 3/6, die Ellok-
Oldtimer E 19 von Rivarossi bzw. E 91 von Rowa,
die dampfende N-Lok (von Arnold), die N-Wagen-
oldtimer wvon Fleischmann bzw. Minitrix, die
prachtvolien Stadthiuser von Kibrl, u sogar die
27 cm langen HO-Wagenmodelle von Mérklin u. a.
(um nur ein paar wenige zu nennen).

Die Preissteigerungen sind dieses Mal allgemein
geringer als erwartet ausgefallen und bel etwa
4—5 %> anzuselzen; zu einer genaueren Oberpril-
fung und entsprechenden Preisvergleichen zum
Vnr?ahl fehite uns allerdings die Zeit.

Aligemeines Fazil: Eine im groBen und ganzen
fir die Modellbahner recht erfreuliche Messe, was
natiirlich fiir uns — ob des vielfiiitigen Neuheiten-
Angebots — umso mehr Arbeil und Anstrengung
bedeutete; das soll jedoch Ihnen nicht die Freude
am geniiBlichen Studium der diesjihrigen Messe-
hefte vergillen.

Zum AbschiuB noch ein ,Gebrauchshinweis”:
Auf vielfachen Wunsch haben wir diesmal bei
jeder Abbildung (insg sind es wieder einmal
fast 300 rden) die betreffende Nenn-GriBe
vor dem |jeweiligen Bildtext besonders hervor-
gehoben; das wird allen, die sich lichst schnell
Uber das Angebot in ihrer* BaugrtBe informieren
wollen, eine Hilfe sein. Zudem f&llt es milt-
lerweile — ob der immer besseren Detaillierung
der Modelle — ohnehin schwer, ein abgebildetes

* Fahrzeugmodell auf Anhieb der BaugrbBe ,Z*, ,N*,

»HO0* oder 0" zuzuordnen. Hier hilft oft nur ein
Blick auf die Kupplung.

Nach diesen — notwendigen — Vorbemerkungen
wollen wir Sie jedoch nicht liinger auf die Foller
spannen und ertellen |hnen darum ,Frele Fahrt“!

WeWaW/mm

Das heutige Titelbild

Klein — kleiner — am kieinstent

Die kleinste (vorne rechts) ist ganze 4,5 cm lang
und der .Benjamin” unter den Lok-Neuheiten der
inzwischen sicher bereits allbekannten sensatio-
nellen Z-Bahn von Maérklin im MaBstab 1:220 und
einer 6,5 mm-Glelsspur! (Austihrlicher Bericht hiar-
uber im nachsten Heft.)

Zum Vergleich in der Mitte die gleiche Loktype
(BR 89) als diesjahrige Minitrix-Neuheit, also (trotz
der scheinbaren .GréBe™) nur im MaBstab 1:160,
sowie links (geradezu wie ein D-Modell wirkend)
gﬂieda‘? in HO-GroBe als altbekanntes Marklin-

odell.

Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur: Werner Walter Weinstotter (WeWaWw).
MIBA-VERLAG afamm u. Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittieriorgraben 39 (Haus Bijou), To&. 26 90 00.

Beachten Sie bitte die heutige Beilage der Fa. TRIX-Mangold GmbH & Co., 85 Niirnberg






R.ARNOLD & C0.KG
85 NURNBERG

Abb. 1. Eine Co-Produktion der Firmen Arnold N Abb. 2. Die Frontpartie der .qualmenden” BR 41

und Seuthe ist dieser winzige Dampfentwickler mit der zierlichen Stirnbeleuchtung und feinen
fir die BR 41, Die kleine Offnung zum Nachfillen Details wie den Nachbildungen der Schienenrdumer
(links) sitzt im vorderen Dampfdom

Abb. 3. Bei dem 15 cm langen Modell der BR 41 ist sogar — vorbildgetreu — der kleine Einschnitt im
Windleitblech vorhanden!

N Abb. 4 (unten). Gut zu erkennen ist aul
dieser Abbildung die Imitation des In-
dusi-Magneten zwischen letztem
Kuppelrad und Laufrad
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AbD. 5
Das
Model| der
Serien-103
(vorn) im
Vergleich
Zu seiner

Vor-
gangerin

N: Sie ist da — die erste serlenméBig damplende
Lokomotive im MaBstab 1:160! Und daB man bei
Arnold ein so dankbares Vorbild wie die wuchlige
Vorkriegsausfithrung der BR 41 mit den groBen
Windleltblechen gewihit hat, ist besonders zu be-
griiBen! Der Mini-Dampfentwickler entstand in Zu-
sammenarbeit mit der Fa. Seuthe und wird Uber
eine Dffnung im vorderen Dampfdom nachgefilit;
eine Flllung reicht fiir ca. 15 Minuten ,Rauch-
entwicklung®. Von diesem . schmiickenden Beiwerk"
einmal ganz abgesehen, ist das cm lange Mo-
dell auch sonst ganz hervorragend ausgefiihrt: Die
Nachbildung der Scherenbremsen zwischen den
Kuppelridern oder der aus Kunststoff gesprilzte
Kreuzkop! sind ebenso bemerkenswert wie die
einzeln eingeselzien Luftpumpen- oder Dampi-
pleifen-Nachbildungen.

Die E 103 in der Serienausfiihrung mit den zwel
Liifterreihen gibt es nun auch als Arnold-Modell;
gegenliber der urspriinglichen Ausfihrung wurden
gleichzeitig Beschriftung sowle Dachaufsatz- und
Drehgestell-Gravur verbesserl. Und da wir gerade
bel den modernen Elekiro-Fahrzeugen sind: Der
letztjihrige Arnold-Messeschlager — das Maodell
des Olympia-Triebzuges 420 ~ ist nunmehr auch
in der Ruhrgebiet-Version (kieselgrau/orange) er-
hiitlich.

Das Schnellzugwagen-Programm wurde durch
eine 16,5 cm lange Nachbildung des weinroten

DSG-Universalschlafwagens WLAB erweitert; die

Inneneinrichtung ist in hellbraun gehalten, wobei
die Jalousien hinter den eingesetzten Fenstern

teilweise heruntergezogen sind. Auch Armold
schwimmt auf der Popwelle — die bereits bekann-
ten Schnellzugwagen 1. und 2. Klasse sowle Speise-
und Liegewagen gibt es fir den ,Modellbahner
von Welt” jetzt auch in Kieselgrau mit den jeweili-
gen Popstreifen.

Oberraschie Arnold letztes Jahr mit dem funk-
tionstahigen Modell eines Schiebedachwagens, ver-
blliffte heuer die Nachbildung des Mittenkipp-
wagens Fdz-72, bei der sich tatsiichlich beide Hall-
ten des Wagenkastens hochkippen lassen, wobel
das Ladegut durch eine UMlfnung Im Wagenbaden
~entweicht“. Besonders im Hinblick auf die neue
Entiadeanlage (s. u.l) ein interessantes Modell!

Zuwachs erhielt auch das Kesselwagen-Sorti-
ment; dem schwarzen Europa-Kesselwagen sind
Haftetikellen 6 verschiedener europliischer Benzin-
gesellschaften und die Embleme diverser Bahn-
verwaltungen beigelegt. Der bereits bekannte
Druckgas-Kesselwagen erhielt ein welBes Sonnen-
schulzdach und die Aufschrift ,Butan“. Lelcht ver-
dndert wurde auch der Behlilter-Tragwagen, der
jetzt mit zwel sehr fein detalllierten offenen Kasten-
behidltern und einem Rundbehiiller ausgeriistet ist,
sowie der gule alte G 10, der in welBer Farb-
gebung mit neuen Brauerei-Dekors fiir bekannte

iermarken wirbt. ,Onkel Tuca“ schlieBlich ziert
den aus dem Gms entstandenen Bananenwagen.

Wiahrend das Speisewagen-Modell (oben) nur eine neue Pop-Farbgebung erhieit

ist die

Abb. 6 u. 7
M 16,5 cm lange Nachbildung des neuesten WLAB-Schlalwagens (vorbildgerecht mit Eingangstiren an nur

einer Stirnseite) vollig neu und bestens gelungen!
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N Bierwagen.

Auch auf dem Zubehdrsektor gibt es in diesem
Jahr eine Reihe interessanter Neuheiten. Die im
letzten Jahr gezeigte Entladestation mit dem ex-
zentrischen Rad zur Entladung der Lorenkipp-
wagen wurde um eine einfachere (und dement-
sprechend billigere) Variante erweiterl, Diese neue
Entladerampe ermbglicht sowohl das Kippen bzw.
Entladen der Lorenwagen durch eine einfache
Kulisse, an der die Loren-Fahrzeyge — bzw. ein
ganzer Zug — vorbeigeschoben werden, als auch
des US-Hopper-Cars und des neuen Mittenkippers.
Die beiden letzteren weisen zu diesem Zweck
einen kleinen Stift auf (der Mittenkipper sogar
deren zwel, um ein Entladen in beiden Fahri-
richtungen zu ermdglichen), der an elnen entspre-
chenden Anschlag stdBt und damit einen Schiitz
im Wagenboden G&ffnet (beim US-Wagen) baw.
beim Mittenkipper die belden HElften des Wagen-
kastens aufrichtet, wodurch das |ewellige Ladegut
-entfleucht”. Beide Entlade-Vorrichtungen sind aul

>0

N Abb. 10. Butan-Druckgaskesselwagen mit Son-
nenschutzdach

N Abb. 11

Abb. 8. 3 neue Wagenmodelle vor dem ebenfalls neuen Prellbock: Bananenwagen, BTs 50 und G 10-

Abb. 8. Nochmals der neue, feingravierte Stahl-
prelibock nebst dem Behaltertragwagen BTs 50.

einer gemeinsamen Grundplatie untergebracht, las-
sen sich jedoch such hera h und einzein
an anderer Stelle einbauen, wobei die verblel-
bende Uffnung durch eine mitgelieferte Platte (mit
Holzbohlen-Imitation) abgedeckt wird. Das Unter-
tell der Entladerampe ist (zwecks Entfernung des
angesammelten Ladeguts) als Schublade ausge-
fiihrt und mit Bruchkanten versehen, die den Eln-
bau einer beigelegten Schiitte zum ,Weiterleiten"
des Ladeguts in darunterstehende Wagen ermdg-
lichen. Ebenso kann unter der Entladerampe der

(weiter auf S. 133)

Das feindetaillierte Modell des Europa-Kesselwagens mit den dazugehdrigen Hafteliketten.




Abb. 12. Die

Amold-Dreh-
scheibe fir Hand-
betrieb wirg mit
6 Gleisanschlussen
geliefert, 1Bt sich
aber — wie die
Elektro-Ausfihrung
-~ ohne weiteres
ausbauen. Neben
dem Fahrtregler der
Bedienungs-Dreh-
knopf

Abb.13. So

sieht die Sache
unter der Grund-
platte aus: Links die
Lenkrolle des Dreh-
knopfes, die mittels
einar Seil-Feder-
Kombination mit der
Drehscheibe ver-
bunden ist. Aus
dieser Aufnahme
geht auch hervor,
daB Betdtigungs-
knopf und Dreh-
scheibe moglichst
nahe beieinander
liegen soliten (d. h
Einbau der Dreh-
scheibe am An-
lagenrand)!

0. Abb. 14. Das neue VlJ'- versal-Schaltpult, dessen KnoOpfe sich wahiweise als Schalter oder Taster
einsetzen |assen, wie aus den symbolisch dargestellten Zuleitungen zu den einzelnen Licht- bzw
Magnetartikeln hervorgeht )
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Abb. 15. Die

neue Entla-

debihne — hier in der Ver-

sion fir die Kipploren-Entladung —

erhoht aufgebaut. Das Unterteil ist als

Schublade ausgefihri; auBerdem kann an einer

Soll-Bruchstelle ein Stiick Boden herausgebrochen

und dafir eine Schiltte eingesetzt werden, die das

Ladegut in einen darunterstehenden Wagen weiter-
leitet

N Abb. 16 (rechts). Das funktionsfghige Modell des
Mittenkippers Fdz-72; ein hinter der Mitteltir
.verstecktes” Zahnrad besorgt das gleichmaBige An-
heben bzw. Senken der Wagenkasten-Halften

Abb. 17. Hier die neue Entladebiihne mit der Entiade-Vorrichtung tir die Kipploren (links) und flr den
Mittenkipper (s. Abb. 18).




Abb. 18 Um das Mlttenkuppar Modell entladan zu konnen, sind 2 Stifte am Wagen (s. Pleile) sowie die

N gezeigte Form der Anschlagvorrichtung erforderlich

gleichfalls neue Silo-Automat angeordnet werden,
dessen VerschiuBklappe von einem Elekiromagne-
ten betétigt wird und damit ein genaues Dosieren
der Filllmenge gestattel.

Die bekannte Drehscheibe gibt es nun auch fir
Handbetrieb; der Antrieb erfolgt von einem Dreh-
knopf aus iber einen Sellzug, der durch eine
Feder In konstanter Spannung gehalten wird. Ein
deutlich hérbares Einrasten erleichtert das genaue
Justieren der Biihne; eine feste Arretierung der
Biihne beim jewelligen Gleis ist nichl vorgesehen,
aber wohl auch nicht notwendig, da man diese
handbetriebene Drehscheibe sowleso nur am vor-
deren Anlagenrand bzw. auf kieineren, leich! (iber-
schaubaren Anlagen einbauen wird, wo man die
ganze Angelegenheit noch ,.im Auge hat® (ein ge-

Il m Abb.13. Aifa-Kirche und Wohnhaus fir LGB.

ALFA International

Modell-Spielwarenfabrik
7441 Neckartailfingen

lim: Alfa-inlernational zeig! heuer ersimals Zube-
hbr tir die LGB-GroBbahn, und zwar eine Dorfkirche
mit 60 cm hohem Turm, der mit einem (ebenfalls
erhiltlichen) elekirischen Glockengeldute und einer
echten Uhr ausgestattet werden kann, sowie ein Wohn-
haus, das stilistisch gut zur Kirche paBl; weitere Hiu-
ser Im LGB-MaBstab sollen in Vorbereitung sein. Ge-
liefert werden die Gebdude in Bausatzform, wobel die
aus Kunststolf bestehenden Winde zum Zusammen-
stecken gedach! sind (und ebenso leicht wieder
demontiert werden kdnnen); lediglich die Fenster-
einséitze missen eingekiebt werden.

wisses Fingerspitzengeflhl Ist auf jeden Fall von-
néten). Die sonstige elektrische Ausriistung der
Drehscheibe ist gleich ! eblieben (Fahrstromzufilh-
rung, Umpolung etc) ine etwaige sphtere Aus-
T mit el elekirischem Antrieb ist mglich.

Bei dem neuen Universalschalt ult, das fir alle
Modellbahnsysieme verwendbar ist, 148t sich die
Deckplatte abnehmen. AnschlieBend kann man die
einzelnen Schaltkndple herausnehmen und um $0°

edreh! wieder einbauen, wodurch aus einem Schal-
er eln Taster wird bzw. umgekehrt.

Abgerundel wird das diesjihrige Zubehbr-Sorti-
ment durch das exakt gravierte Modell eines Stahl-
prellbocks (auf die Schienen aufsieckbar), einen
aus dem ehemaligen Klei-We-Programm (ber-
nommenen Sandsilo-Bausatz und diverse Kieinteile.




H A Abb. 20. Das Mo-
dell des bayrischen
Ruhe-Halt-Signals ist mit
Gegengewichts-Attrappen
etc. sehr filigran ausgefihrt;
die fir das Ruhe-Halt-Signal
typische _Rangierfahrt er-
laubt”-Stellung (Fligel zeigt
senkrecht nach unten) ist
beim Brawa-Modell nicht
moglich (und wirde einen
kompiizierteren Antrieb be-
dingen)

N Abb. 21. Das .Innen-
leben™ der motorisier-
ten Brawa-StraBenbahn mit
dem Zoller-Motor, der (ber
zwei Schnecken alle 4
Drehgestellachsen antreibt
Als Gleis ist das neue 2-
Gleis von Marklin gedacht
das jedoch vom Bastler
niveaugleich mit der StraBe
angelegt werden sollte
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Modellspielwarenfabrik

BRAWA

Artur Braun 705 Waiblingen

N: Kaum zu glauben, aber wahr: Die Im letzten
Jahr vorgestellte StraBenbahn ({ir das minilife-
System gibt es nun auch motorisiert fiir das Miirk-
lin-Z-Gleis (Spurweite 6,5 mm)! Alle vier Achsen
des Modells sind angetrieben; als Motor fungiert
momentan noch ein Zdller-Fabrikal, das jedoch
voraussichtlich durch den Mirklin-Z-Motor abgel&st
werden wird. Pa de Oberleitung te liefert
Brawa, ebenso 0,3 mm Kupler-Fahrdraht in Rollen
zu 5 m; dieser wird in die Usen der Oberleitungsma-
sten alzefldoli. (Nach Lust und Laune kann natiir-
lich auch Fahrdraht sus diinnem Gummi eingezo-
gen werden, da die Stromabnahme der Fahrzeuge
sowieso nur liber die Rider erfolgt).

Das minilife-StraBensystem wurde iiberarbeitet
und verbessert, die Schlitze sind nunmehr gratfrel.
Ebenso wurden sdmiliche N-Signale umgestaitet,
deren Schilder jetzt aus Kunststoll gespritzt sind.

HO und N: Die kieinen MéEngel der Vorserie bei
den Containerkran-Modellen sind behoben; auBer-
dem hat die fahrbare Ausfiihrung jetzt vier Motore,
wobel das Verfahren des Krans mit zwel (synchron
laufenden) Moloren vorgenommen wird, Der Kran
lauft nicht auf Schienen, sondern auf Zahnstangen;
die Zuleitungskabel 1881 man zweckmaBigerweise
am besten in einem entsprechenden Schlitz neben
der Zahnstange laufen.

HO: Eine kieine Reverenz der .Schwoben® (aus
Waiblingen) an bayerische Modellbahner stellt eine
Nachbildung des alten bayerischen Ruhe-Halt-
SI?nnls dar, das allerdings nur als einfaches Fli-
gelsignal fiir zwel Funktionen geliefert wird. Das
im letzten Jahr erschienene .normale” einfiligelige
Hauptsignal wurde durch ein Modell des entspre-
chenden zweiflligeligen Signals (Wechsel von Hp 0
aul Hp 2) erglinzt. Die Ausfihrung ist mit durch-
brochenem Giltermast, Gegengewicht etc. sehr fili-
gran.




