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I Der Fahrzeugpark der DB AG

Die zwélfteiligen ICE 4 (BR 412) fahren seit Oktober 2016 in reguldren Umldufen im Testbetrieb zwischen Hamburg und Miinchen

| e

ICE 4und Hybrid-Technik

er Hohepunkt bei der Deut-
Dschen Bahn warim Jahr 2016

sicher die Inbetriebnahme
derersten Zlige der Baureihe 412, die
zundchst als ICE X bezeichnet wur-
den und nun als ICE 4 vermarktet
werden. Nachdem Verkehrsminister
Dobrindt und Bahnchef Grube im
Dezember 2015 in Berlin einen der
Zuge vorstellten, wurden die Fahr-
zeuge noch ausgiebigen Untersu-
chungen unterzogen, ehe sie im
Herbst 2016 einen ersten Probebe-

4

trieb mit Fahrgdsten zwischen Min-
chen und Hamburg aufnahmen.
Beim direkten Vorldufer, der Bau-
reihe 407, kamen dagegen keine
neuen Ziige hinzu. Der Betrieb ging
sowohl mit Einzel- als auch mit Dop-
peleinheiten unverdndert weiter.
Nach den ICE 1 und ICE 2 wurden

nun auch die ICE-Baureihen 411 und
415 einem Redesign unterzogen. Sie
prasentieren sich inzwischen mit mo-
dernster Technik und der Innenaus-
stattung des ICE 3.

Bis auf die 146 576 waren alle weien
Fernverkehrs-146° in Dienst. Mit ih-
ren ebenfalls weiBen Doppelstock-
wagen verkehrten sie 2016 zwischen
Leipzig - ihrem Heimatbahnhof -
und der Nordseekiiste. Von der neu-
esten Entwicklung fur DB Fernver-
kehr - der Baureihe 147> (TRAXX 3) -
standen erste Maschinen fur Unter-
suchungen und Probefahrten zur
Verftigung. Urspriinglich hdtten sie
ab Ende 2016 mit Doppelstock-1C-Zu-
genauf der Gdubahn zwischen Stutt-

Die S-Bahn Miinchen ist inzwischen zum (letzten?) Einsatzschwerpunkt der 420er geworden

gart und Singen unterwegs sein sol-
len, der Start musste aber verscho-
ben werden.

Fiir den Einsatz zwischen der Insel
Sylt und dem Festland beschaffte
DB Fernverkehr sieben Maschinen
der Baureihe 245, um die in Doppel-
traktion laufenden Loks der Baureihe
218 vor den Auto-Shuttle-Ziigen ab-
zulGsen.

Beiden,Oldtimern“von DB Fernver-
kehr nahm der Bestand weiter ab.
Alle Loks der Baureihe 103 wurden
in Miinchen zusammengezogen, fur
2017 ist aber kein Einsatzplan mehr
fiir sie vorgesehen. Inzwischen geho-
ren auch die Loks der Baureihe 120
zur alteren Generation und sollen
nach und nach abgestellt werden.
Obwohl aufgrund des Mangels an
modernen Lokomotiven bereits ab-
gestellte Loks reaktiviert wurden
und DB Fernverkehr auf die letzten
Loks der Baureihe 115 und 1812 immer
noch nicht ganz verzichten kann, ist
das Ende dieser Baureihen absehbar.
Derzeit sind sie immer wieder vor
Leerreisezligen in ganz Deutschland

eisenbahn magazin extra



Fiinf moderne Hybridloks PRIMA H3 sind seit Oktober 2016 bei der DB Regio als Baureihe 1002 in Franken im Einsatz

Aktuelle Entwicklungen I

Als ,,Der Geithainer* fahren vier 641 | g " ///:’/ §
der DB Regio Siidost in Silber und Gelb b L ; i\ =% ‘u- { i ] ‘_[ =
beklebt zwischen Leipzig und Geithain [ e - ok
2 = ' %

oder vor Sonderleistungen bei Aus-
fall der Planloks zu finden. Als Para-
deleistung bespannte die Baureihe
15 immer wieder IC-Zlige auf der
Gaubahn.

DB Regio

Wahrend sich DB Regio schrittweise
von seinen Loks der Baureihe 143
trennt, sind die beiden anderen ehe-
maligen Reichsbahn-Baureihen 112
und 114 noch im Unterhaltungs-
bestand. Einige von ihnen wurdenim
Herbst 2016 nach Stuttgart umge-
setzt, um dort bis zur Ubergabe an
die Baureihe 147 die langsamen 143
abzultsen.

Als Neuzugdnge konnte DB Regio 32
Loks der Baureihe 146° in Frankfurt
(Main) und Dortmund in Betrieb neh-
men. Die Loks tragen zwar die Num-
mern 146 251 bis 282, werden aber
als Unterbaureihe 146 bezeichnet.

Wie DB Fernverkehr musste auch DB
Regio noch auf die Lokomotiven der
Baureihe 147 warten. Deren erste
Exemplare waren zwar einsatzbereit,
hatten aber noch keine Zulassung.

DB-Fahrzeugkatalog 2017

Bei den GroRdieselloks wurde der
Bestand der Baureihe 245 auf 20 Ma-
schinen erhoht. Im Gegenzug dazu
ist die Baureihe 225 nahezu von den
Gleisen verschwunden. Die Be-
standsmaschinen sind alle von einer
Ausbesserung zurtickgestellt.

Hybridantrieb

M:it der Baureihe 1002 nahm DB Re-
gio ganz besondere Lokomotiven in
den Bestand auf, wenn auch nur leih-
weise. Die von Alstom gebauten
Fahrzeuge mit Hybridantrieb geho-
ren der Deutschen Anlagen-Leasing.
Sie stehen in Niirnberg im Rangier-
dienst und fallen durch ein mit gru-
nen Blittern gestaltetes Lokende auf.
Trotz der Entwicklung dieser Bau-
reihe geht die Suche nach einem
Nachfolger der V 60 weiter. Deshalb
sind die vier Zweiachser vom Typ
G 400 B von MaK als 352 101, 102,
103 und 105 nach wie vor in Berlin-
Rummelsburg im Einsatz. Im Gegen-
satz zu den noch immer angemiete-
ten G 400 B hat DB Regio die drei
bisher angemieteten Vossloh G 6
(Baureihe 0650) nun gekauft.

Lange Jahre war das ein ungewohnter Anblick: Die 143er bespannen
inzwischen auch wieder Giiterziige der DB Cargo

Stephan Karkowski
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Die DB hat in Deutschland selbst keine ,,Vectron“im Bestand, DB
Cargo fiihrt aber mit Mietloks der MRCE. Hier die noch weif3e 193 607

Die Triebziige TWINDEXX-Vario (BR 445) fiir die DB Regio kommen
vom Hersteller Bombardier leider mit Verspditung
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Beiden elektrischen Triebwagen gab
es wenig Veranderungen. Zwar hat
Stuttgart im November 2016 seine
letzten Triebwagen der Baureihe 420
abgestellt, vorher gingen aber zahl-
reiche Ztige nach Miinchen und sind
nun dort im Einsatz. Als Ersatz fir
die 420er bekam Stuttgart noch ein-
mal zehn Triebwagen der Baureihe
430. Die Lieferung der neueren Bau-
reihen wie 1428, 429 und 442 ist ab-
geschlossen. Die TWINDEXX-Ztige
der Baureihe 445 befinden sich noch
im Versuchsstadium und sollen im
Laufe des Jahres 2017 in Betrieb ge-
hen. Dasselbe gilt fur die neue, fir
Hamburg vorgesehene S-Bahn-Bau-
reihe 490, von der bis Ende 2016
sechs Ziige erwartet werden.

Die Kurhessenbahn, eine Tocher von
DB Regio, hat sich von den ,,Straken-
bahn“-Triebwagen der Reihen 452
und 689 getrennt. Die Triebwagen
sind aber nach wie vor im Raum Kas-
sel unterwegs. Immer noch in der
Schwebe ist der Einsatz der von Pesa
in Polen gebauten Diesel-Trieb-
wagen der Baureihen 631 bis 633,
weil der um wenige Millimeter zu
breite Wagenkasten das zuldssige
Lichtraumprofil Uiberschreitet. Erst
nach einer Anderung der Wagenkés-
ten kénnen die Ziige in Deutschland
eingesetzt werden.

ahntechnik _
mntQ(ompetenz = %"

DB Systemtechnik

Die 110 169 des FTZ Minden, letzte 110 im Bestand der DB, wird zusammen mit anderen Fahrzeugen zum Verkauf angeboten

Bei DB Cargo nimmt der Bestand an
alten Sechsachsern der Baureihen
151 und 155 weiter kontinuierlich ab,
wahrend die ,neuen“Vierachser der
Baureihen 145, 152, und 185 voll im
Einsatz stehen. Zu deren Unterstiit-
zung tibernahm DB Cargo leihweise
zahlreiche Maschinen der Baureihe
143 von DB Regio. Im November
2016 waren es bereits tiber 40 Exem-
plare der roten Loks.

Aus fiir die Reihen 139/140

Fur den Eisenbahnfreund wenig er-
freulich war die Verabschiedung der
Einheits-Ellok-Baureihen139 und 140
aus dem Plandienst. Damit sind nun
die typischen Lok-Gesichter der
Deutschen Bundesbahn fast alle bei
der DB verschwunden.

Zahlreiche Abgénge gab es auch bei
den russischen Dieselloks der Bau-
reihen 232 und 233. Die Baureihen
290 und 295 sind ebenfalls immer
seltener anzutreffen. Wahrend die
Voith-Loks vom Typ Gravita 10 BB
(Baureihe 261) ihren Dienst zuverlas-
sig verrichteten, gab es bei den gro-
Ren Schwestern vom Typ Gravita 15
BB (Baureihe 265) im Friithjahr 2016
Probleme mit den Motoren und Ge-
trieben, sodass alle Loks abgestellt
werden mussten. Inzwischen konn-
ten die Fehler beseitigt werden und

eisenbahn magazin extra
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Seit Juni 2016 fdhrt im Sommer bei der OBS der zum ,,Olitidtenwagen“ umgebaute 479 205 im Verband mit den 479 201 oder 203

alle Maschineninihr angestammtes
Einsatzgebiet zurtickkehren.

Leihloks bei der DB

Weil bei der Deutschen Bahn immer
wieder eigene Maschinen ausfielen
bzw. zusatzliche Leistungen erbracht
werden mussten, entstand auch
2016 mehrfach ein kurzfristiger Lok-
Mangel. Er wurde tiberbriickt, indem
die DB Loks anderer Eisenbahnver-
kehrsunternehmen anmietete. Weil
diese Maschinen im Gegensatz zu
denim Katalog vorgestellten Baurei-
hen 247,352 und 1002 nur zeitweise
im DB-Bestand waren bzw. sind, sol-
len sie hier nur kurz erwahnt werden.

So hatte DB Fernverkehr im Herbst
2016 acht schwarze Lokomotiven der
Baureihe 182 von MRCE im Bestand.
Sie waren in Miinchen beheimatet
und wurden im IC-Dienst zwischen
Berchtesgaden und Hamburg-Al-
tona eingesetzt. AuRerdem fuhren
sie Zubringerziige zwischen Miin-
chen Hbf und Miinchen Ost.

Zwei angemietete Maschinen der
Baureihe 186 taten fiir DB Fernver-
kehr Dienst vor Schnellziigen von
Berlin-Rummelsburgaus nach Polen.

Auch DB Cargo hatte schwarze
MRCE-Loks der Baureihe 182 ange-
mietet. Sie wurden in Niirnberg be-

DB-Fahrzeugkatalog 2017

2016

B

treut und waren vor Gliterziigen un-
terwegs. Zur Verstarkung mietete
DB Cargo noch Lokomotiven der
Baureihe 189 an, die in Polen einge-
setzt werden kénnen. Sie gehoren
MRCE-Dispolok und sind als Bau-
reihe 170 in Polen registriert. Die von
DB Cargo angemieteten Loks der
Baureihe 186 waren von Mannheim
aus unterwegs.

17 Maschinen der Baureihe 232 von
DB Schenker Rail Polska S.A., Zabrze
stehen in Diensten von DB Cargo
Deutschland. Sie unterscheiden sich
durch einen rot/weiRen Aufbau von
den DB-eigenen-Loks.

Neueste Leihloks sind drei Maschi-
nen der Baureihe 185 von MRCE, die
im Raum Stuttgart RegionalBahn-
Leistungen flir DB-Regio erbringen.

Wéhrend sich von den oben aufge-
fihrten Reihen auch Maschinen im
DB-Bestand befinden, gehdren die
folgenden Fahrzeuge, die DB Cargo
angemietet hat, zu einer Baureihe,
von der die DB keine eigene Loks hat.
Die ,Vectron“ der Baureihe 193 sind
in NUrnberg zu Hause und beférdern
Giiterziige. Weitere Vectron im
Dienst von DB Fahrweg bespannen
Ztige, die Abraum von der Baustelle
des neuen Stuttgarter Hauptbahn-
hofs abtransportieren.

Wann werden s

Nach der S -Ban Dresdn sin ie 182 der D

w»Hanse-Express“ Hamburg — Rostock anzutreffen

Aktuelle Entwicklungen

ie wohl endlich bei der DB Regio rollen? Auch die LINK-
Triebwagen von PESA kommen zu spiit

\___JbBl N
182 005

s -—

B Regio

Ste-phan Karkowski
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Die 107er sind nach wie vor die wichtigsten Lokom

Baureihe 101

eil die Baureihe 103 Arfang
der1990er-Jahre abgewirt-
schaftet war, begann die

Bahn mit der Entwicklung einer
Nachfolgereihe, die sich fiir den Rei-
sezugverkehr und den Einsatz vor
mittelschweren Glterziigen glei-
chermaRen gut eignen sollte.

Im November 1994 bestellte sie 145
Loks der Baureihe 101. Nachdem
ABB von Adtranz tibernommen wor-
den war, wurden sie schlieRlich von
1996 bis 1999 abgeliefert.

Der Kasten ist in Stahlbauweise her-
gestellt. Abnehmbare Dachteile er-
moglichen den einfachen Austausch
der Geriiste und Aggregate im
Maschinenraum. Vier Drehstrom-
Asynchron-Motoren samt Getrieben
bilden den neuen ,integrierten
Gesamtantrieb®

Zur elektrischen Ausristung gehort
ein mit biologisch abbaubarem Po-
lyolester gekiihlter Haupttransfor-
mator. Die Fahr- und Bremssteue-
rung erfolgt Uber das Leitsystem

e

Ein Blick in den Fiihrerstand der 101 094

smilll 2

otiven im hochwertigen Fernverkehr der DB und deutschlandweit anzutreffen

MICAS S, daran angeschlossen ist

das Diagnosesystem DAVID. Zur wei-

teren Ausrlstung der Lokomotiven

zéhlen Mehrfach- und Wendezug-
steuerung sowie die Linienzugbeein-

flussung. Fiir Ziige nach Osterreich
erhielten 20 Maschinen einen neuen
Hochspannungs-Storstromfilter,um

auf dem Netz der OBB die Siche-

rungs- und Fernmeldeanlagen nicht
zu beeinflussen.

Alle Lokomotiven waren im Herbst

2016 einsatzbereit und in Hamburg-

Baureihe 101

Eigentiimer

Hersteller

Radsatzfolge

Lange tber Puffer (mm)
Achsstand im Drehgestell (mm)
Gesamter Achsstand (mm)
Dienstmasse (t)

Stromsystem

Art des Antriebs

Nennleistung (kW)
Hochstgeschwindigkeit (km/h)
Indienststellung

Eidelstedt beheimatet. Sie wurden
von DB Fernverkehr im 1C- und EC-
Verkehr - auch mit Wendezlgen -
eingesetzt.

Weil der von DB Regio angebotene
»Minchen-Nurnberg-Express“ tber
eine Schnellfahrstrecke fihrt und
DB Regio keine geeigneten Lokomo-
tiven im Bestand hat, werden diese
Ztige noch von Loks der Baureihe 101
beférdert. Die 101 sollen hier aber in
Kiirze von der neuen Baureihe 102
abgeltst werden.

DB Fernverkehr
Adtranz

Bo’Bo’

18.950

2.650

13.000

86,9

15kV~/16,7 Hz
Integrierter Gesamtantrieb
4x1.600=6.400
220

1997-1999

eisenbahn magazin extra
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Sechs dieser Skoda-Loks werden bei der DB Regio mit Skoda-Doppelstockziigen zwischen Niirnberg und Miinchen zum Einsatz kommen

Baureihe 102

itte 2013 gewann DB Regio
Oberbayern die Ausschrei-
bung fir den Weiterbe-

trieb des seit Ende 2006 verkeh-
renden Miinchen-Ntirnberg-Express.

Weil sie daftir aber die bisherigen
Loks der Baureihe 101und die dlteren
Reisezugwagen - beide von DB Fern-
verkehrangemietet — nicht mehr ein-
setzen moéchte, musste sich DB
Regio nach neuen Fahrzeugen um-
sehen. Dabei wurde sie beim tsche-
chischen Hersteller Skoda fundig,

der fir diesen Einsatz eine beson-
dere Version seines Ellok-Typs 109 E
anbietet.

Die Lokomotiven haben IGBT-Strom-
richter mit Vierquadrantenstellern.
Die Fahrmotoren lassen sich einzeln
tiber Antriebswechselrichter ansteu-
ern. Im Unterschied zu den anderen
Versionen ist die deutsche Ausfiih-
rung nur als Einsystem-Maschine fur
das deutsche Wechselspannungs-
netzausgelegt. Ein neues Bremstest-
System ergdnzt die Ausstattung.

Baureihe 102

Eigentiimer DB Regio
Hersteller Skoda
Radsatzfolge Bo’Bo’

Lange tiber Puffer (mm) 18.000
Achsstand im Drehgestell (mm) 2.500
Gesamter Achsstand (mm) 11.300
Dienstmasse (t) 86
Stromsystem 15kV~/16,7 Hz
Art des Antriebs Hohlwelle
Nennleistung (kW) 4x1.600=6.400
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 200
Indienststellung seit 2016

DB-Fahrzeugkatalog 2017

Die Lokomotiven sind fuir den Einbau
des einheitlichen europdischen Si-
cherheitssystems ECTS vorbereitet.
Sie haben dynamische Bremsen, die
Energie in die Oberleitung zurlick-
speisen. lhre druckerttichtigten Fiih-
rerrdume sind mit Heiz-, Luftungs-
und Klimaanlage ausgestattet.

Die Deutsche Bahn bestellte zu-
néchst sechs Lokomotiven der Bau-
reihe 102. Der Beginn des Einsatzes
war zum Winterfahrplan 2016 vorge-
sehen, musste aber auf einen spate-

Im Fiihrerstand der 102 003

ren Zeitpunkt verschoben werden.
Im Frithjahr 2016 begannen Testfahr-
ten auf dem Eisenbahnversuchsring
im tschechischen Velim. Im Septem-
ber 2016 wurde 102 003 auf der In-
noTransin Berlindem interessierten
Publikum vorgestellt.

Der Start des Planbetriebs mit den
aus neuen, ebenfalls von Skoda ge-
lieferten, Doppelstockwagen (finf
Mittelwagen, ein Steuerwagen) ge-
bildeten Wendezuigen ist fir die
zweite Halfte 2017 vorgesehen.

Stephan Karkowski
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Die 103 245 und die 103 113 sind die letzten beiden 103er der DB Fernverkehr, die noch regelmiflig vor IC-Ziigen eingesetzt werden

Baureihe103

ur TEE- und IC-Dienste bent-
Ftigte die Deutsche Bundesbahn

Mitte der 1960er-Jahre eine
leistungsfahige Lokomotive mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h. Nach vier Prototypen lie-
ferten Krauss-Maffei, Henschel, SSW,
AEG und BBC zwischen 1970 und
1974 insgesamt 145 Loks.

Auf dem Briickenrahmen mit auRen-
liegenden Langtragern sitzt der funf-
teilige Lokkasten. Die Maschinen-
raumhauben sind abnehmbar. Die

10

Im Fiihrerstand der 103 245 bei einer Geschwindigkeit von iiber 190 km/h

Fuhrerraume wurden ab der 103 216
verldngert und mit einer Klima-
anlage ausgestattet. Uber vier Flexi-
coil-Schraubenfedern stiitzt sich der
Kasten auf den dreiachsigen Dreh-
gestellen ab, deren mittlere Radsétze
seitenverschiebbar sind. Sie werden
tiber Zug- und Druckstangen in Tief-
anlenkung gefuhrt.

Zur Bremseinrichtung gehort eine
mehrldsige, eine selbsttatige und
indirekt wirkende, zweistufige Hoch-
leistungs-Druckluftbremse der Bau-

T

art Knorr sowie eine direkt wirkende
Zusatzbremse.

Der Transformator leistet 6.250 kVA.
Ein motorbetriebenes 39-stufiges
Hochspannungsschaltwerk mit Thy-
ristor-Lastschalter tbernimmt die
Steuerung der sechs zwdlfpoligen
Wechselstrom-Reihenschlussmoto-
ren. Zur Ausstattung zahlen Sicher-
heitsfahrschaltung, Indusi, Linien-
zugbeeinflussung  und  eine
halbautomatische ~ Geschwindig-
keitsregelung. Fiir den Einsatz auf

Neubaustrecken wurden eine Not-
bremstiberbriickung und die LZB 80
nachgerustet.

Im Herbst 2016 waren nur noch
103 113, 184 und 245 im DB-Werk
Miinchen beheimatet. Wihrend
103 184 von der Ausbesserung zu-
rickgestellt war und vom DB Mu-
seum betreut wurde, waren die an-
deren beiden Maschinen noch
fallweise unterwegs, unter anderem
mit dem IC 2094/2095 nach Ulm
und zurick.

Baureihe 103

Eigentlimer

Hersteller

Radsatzfolge

Lange tber Puffer (mm)
Achsstand im Drehgestell (mm)
Gesamter Achsstand (mm)
Dienstmasse (t)

Stromsystem

Art des Antriebs

Nennleistung (kW)
Hochstgeschwindigkeit (km/h)
Indienststellung

DB Fernverkehr

KM, Henschel, Krupp, BBC, SSW, AEG
Co’Co’

19.500/20.200

2x2.250

14100

N4

15kV~/16,7 Hz

Siemens Gummiring-Kardan
6x1180=7.080

200

1970-1974
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