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EDITORIAL
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vor 80 Jahren begann der Zweite Weltkrieg
nicht. Es war zunéchst eine lokal begrenzte
Auseinandersetzung zwischen dem Deutschen
Reich und Polen, die auch nicht Schiisse der
Schleswig-Holstein auf die Westerplatte um
4:47 Uhr des 1. September 1939 er6ffneten (siehe
Seite 68 bis 73). Denn schon zuvor hatten der
Uberfall auf den Sender Gleiwitz und Sturz-
kampfbomber mit ihrem Angriff auf die polni-
sche Stadt Wielun militdrische Fakten geschaf-
fen. Gleichwohl traten die Granaten des alten
Linienschiffs die Lawine mit los, die sich am
3. September durch die Kriegserklarungen der
Westmaichte an das Deutsche Reich zum euro-
paischen Krieg aufbaute (der erst im Dezember
1941 zum Weltkrieg wurde).

Der Oberbefehlshaber der Kriegsmarine
Erich Raeder hatte diesen Tag gefiirchtet und
zugleich herbeigesehnt. Geftirchtet, weil seine
Marine der Royal Navy hoffnungslos unterle-
gen war und der Kampf nach dem Willen der
politischen Fithrung erst 1944 /45 hétte begin-
nen sollen. Dann ndmlich, wenn der laufende
gigantische Flottenbauplan (,,Z-Plan”) Ergeb-
nisse liefern wiirde und man den Seekrieg ge-
gen Grofibritannien mit Aussicht auf Erfolg
fithren konnte. So das Lamento Raeders, der
in seinem Tagebucheintrag von jenem 3. Sep-
tember das ebenso beriihmte wie makabre
Bonmot hinterherschob, die Uberwasserstreit-
krafte konnten jetzt nur zeigen, ,daf8 sie mit
Anstand zu sterben verstehen”.

Das war die andere Seite der Medaille: tapfer
in den Kampf zu gehen, auch wenn er aus-
sichtslos erschien, und endlich den Rache-

schwur einzul6sen, der seit dem unrithmlichen
Ende des Ersten Weltkrieges das Selbstver-
standnis des Seeoffizierkorps mitbestimmte.
,Moge dereinst aus unseren Gebeinen ein Ré-
cher entstehen”, war seit 1923 in holzgeschnitz-
ten Lettern in der Aula der Marineschule Miir-
wik fiir alle sichtbar, die sehen wollten. Und
dieser Racheschwur kannte mit GrofSbritannien
einen Adressaten, dessen Navy jetzt der Kriegs-
marine genauso iiberméachtig gegeniiberstand
wie weiland der Kaiserlichen Marine.

Freilich hatte die Marinefithrung aus den
Erfahrungen des Ersten Weltkriegs gelernt und
ihren Seestreitkraften eine neue, andere Bestim-
mung gegeben: nicht eine Entscheidungs-
schlacht nach Tirpitz’schem Muster, sondern
Handelskrieg mit einer Kreuzerflotte, die nach
Erringen der europédischen Hegemonialstellung
sogar Stiitzpunkte nutzen konnte, die 1914 ge-
fehlt hatten. Diese strategische Ausrichtung —
Panzerschiffe der Deutschland-Klasse (siehe Sei-
ten 12 bis 23) und U-Boote Handelskrieg fithren
zu lassen und die Schlachtschiffkomponente
(anfangs nur Scharnhorst und Gneisenau) gegen
die feindlichen Schlachtkreuzer anzusetzen —
war in sich durchaus schliissig, aber letztlich
die Politik des armen Mannes, der stets auf eine
bessere Zukunft hofft und von der Wirklichkeit
uberrollt wird.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht
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Blick in die ungewisse
Zukunft einer Marine,
die 1939 nicht auf den
Krieg gegen die Royal
Navy vorbereitet war
Foto: SZ-Photo

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Panzerschiff der DeutschiandKlasse
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Halt fest!“ Schwerer Kreuzer Admiral Scheer
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Admiral Scheer im Bauzustand
von 1935 im Flaggenschmuck

mit weiteren schweren Ein-
heiten der Kriegsmarine in Kiel
‘Foto: picture-alliance/ WZ-Bilddienst
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Adriatic vor Liverpool

Ein Passagierdampfer der White Star Line ohne Fortune |

Was der Kiinstler auf diesem Gemailde gekonnt verewigt hat, muss fiir die Zuschauer an
jenem bedeckt-diesigen Tag irgendwann in den 1870er- oder 1880er-Jahren ein phantas-
tischer Anblick gewesen sein: Das Passagierschiff Adriatic verldsst Liverpool, in Kiellinie
vier der fiinf Schwesterschiffe (Oceanic, Atlantic, Baltic, Republic, Celtic). Der bei Harland
& Wolff in Belfast gebaute und am 17. Oktober 1871 vom Stapel gelaufene Dampfer fuhr
fiir die beriihmte White Star Line und ging wegen mehrerer Unfille in die Geschichte der
Passagierschifffahrt ein. Im Dezember 1875 ereignete sich vor der irischen Kiiste der fol-
genschwerste, als er mit dem Segelschiff Harvest Queen zusammenstiefs, das kurz danach
sank und alle 30 Menschen an Bord mit in die Tiefe nahm. Noch vor der Jahrhundertwen-
de wurde die Adriatic aufler Dienst gestellt und abgewrackt.
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Den Kleinen Kreuzer

Stuttgart lieferte

Deutschland 1920 an

Grof3britannien aus, N
wo man ihn abwrackte 3

—

schen dem zweiten und dritten Schorn-
stein, der sich daraus ergab, dass das Schiff
tiber vier statt drei Heizrdume verfiigte. Die
Unterteilungen waren wasserdicht, das
leichte Panzerdeck wies eine seitlich herun-
tergezogene Boschung und Korkddmme in
der Wasserlinie auf.

Serie Deutsche Schiffe

Kleine Kreuzer

Entwicklungsschritte vor dem Ersten Weltkrieg

Foto: Sammlung GSW

Das zweite Flottengesetz von 1900 sah
vor, den Bau Kleiner Kreuzer fiir Aus-
landseinsitze fortzusetzen und dabei Gro-
e und Geschwindigkeit kontinuierlich zu
steigern. 1905 baute die Kaiserliche Werft
Kiel die 1914 in Deutsch-Ostafrika statio-
nierte Konigsberg. Es folgten Niirnberg, Stutt-

acht 5,2-cm-L/55-Geschiitze erhohte. Wah-
rend Niirnberg und Stuttgart die Konigsberg-
Antriebsanlage fiir 23 Knoten Konstrukti-
onsgeschwindigkeit tibernahmen, erhielt
Stuttgart als zweiter deutscher Kreuzer eine
13.500/21.670-PS-Parsons-Turbinenanlage,
die das Schiff auf 24/25,2 Knoten brachte.

Wie bei allen kohlebefeuerten Schiffen
boten die Kohlenbunker an den Seiten zu-
sdtzlichen Schutz. Die 1907 bis 1909 bei
Blohm & Voss in Hamburg und in Danzig
gebauten Kleinen Kreuzer Dresden (Turbi-
nenantrieb) und Emden (Kolbendampfma-
schinenantrieb) waren gegeniiber den Vor-

gart und Stettin, deren Bewaffnung man um

Auffallend war der grofiere Abstand zwi-

gangern leicht vergroBert.

AK

Aus der Kombuse

Heute: Nudeln mit Krabben-Ei

Die chinesische Kiiche war und ist duSerst abwechslungsreich, und
grundsétzlich gilt auch heute, dass die Anzahl der Géste die Anzahl
der Gerichte bestimmt, also bei vier Personen drei Gerichte plus Suppe,
wobei diese keine Vor-, sondern eine Nachspeise ist, um eventuell noch
verbliebene Hungerl6cher aufzuftillen. Reis ist immer dabei — wie an Bord
chinesischer Schiffe im 18. und 19. Jahrhundert. Zwar gab es in der Regel
nur ein Gericht, aber da man sich nicht allzu weit von der Kiiste bewegte,
war Abwechslung oberstes Gebot. Als sehr typisches Bordgericht galt Fan
Tze Tsin Din, das in jedem heutigen chinesischen Restaurant noch immer
ein Klassiker ist. Dazu Glasnudeln in fingerlange Biindel schneiden und
20 Minuten in warmem (nicht kochendem!) Wasser einweichen. Krabben
in Reiswein marinieren, das Ganze mit den Zwiebeln und Eiern mischen
und 15 Minuten dampfen. Dann mit Sojasofle und Sesamol leicht betrau-
feln. Reiswein ist ein idealer Begleiter oder auch ein Fldschchen Tsingtau-
Bier, das bekanntlich auf deutsche Braukunst zurtickgeht und in China-
Laden erhiltlich ist. Guten Appetit! GSW

Zutaten

(fiir 4 Personen)
500 g Glasnudeln
200 g Tiefseekrabben
(gekocht)

4 EL Reiswein

4 EL helle Sojasofle
2 TL Sesamdl

2 Zwiebeln (fein
gehackt)

6-8 Eier (geschlagen)

Mit Lauch und Paprika bringen Sie
etwas Farbe ins Spiel — und mit
Chilipaste entsprechende Scharfe

Foto: picture-alliance/Foodcollection



Brauchtum

Neptun mit Hofstaat

Linientaufe II: Jetzt ist er da!

In der vergangenen Ausgabe haben wir Triton vorgestellt, der sich
am Abend, bevor die Seeleute den Aquator passierten, auf dem
Schiff blicken ldsst, Neptun fiir den Folgetag ankiindigt und damit
die Stimmung ordentlich anheizt. Am Nachmittag kommt dieser
dann mit seinem Hofstaat in prachtigen Kostiimen an Bord. Der
Kommandant begriifit den hohen Gast am Fallreep, woraufhin Nep-
tun mit Dreizack auf der Lafette eines Geschiitzes Platz nimmt und
zum Taufplatz gezogen wird. Thm folgen Triton mit Fliistertiite und
Sextant, der Hofprediger, Schreiber, Barbier mit einem riesenhaften
Rasiermesser, Schaumschldger, Polizeimeister, Leibarzt, Spritzen-
meister und die Hofmusik. Dann tritt Stille ein, Neptun richtet das
Wort ans Schiffsvolk, verteilt Orden und Diplome an die friither ge-
tauften Besatzungsmitglieder. Nun verkiindet Triton von der Briicke
das Erreichen der Linie (,Null“) und Neptun gibt den Befehl zur
Taufe: Der Polizeimeister ldsst durch seine Greifer den ersten Taufling
auf den Rand der Wasserbalje setzen — und das grofle, ziemlich ro-
buste Taufvergniigen kann beginnen ... So jedenfalls war es bei der
Kaiserlichen Marine. Die Deutsche Marine hat das Zeremoniell 2011
offiziell abgeschafft: unwiirdig, menschenverachtend, brutal. =~ AK

Piinktlich zur Linientaufe zeigt sich Neptun mit seinem
Hofstaat auf einem Schulschiff der Kaiserlichen Marine

4Die Franzosen haben ein wunderbares

Hotel gebaut und ein Schiff drumherum
gesétzt. Die Briten haben ein wunderbares
Schiff gebaut und ein Hotel hineingesetzt*

Vergleich zwischen der Normandie und der Queen Mary 1936

RMS Queen Mary erreicht nach ihrer Jungfernfahrt im
Sommer 1936 den Hafen von New York

Buchtipp

FETER Hatrcke
E URPPAS NORDSEEKUSTE
< i ast

Haefcke, Peter/

Phantastische Kiistenimpressionen

Pasdzior, Mi-
Was Fotos leisten konnen, zeigt dieser Prachtband chael: Europas
icaneL asoion Nordseekiiste.
Zuweilen bedarf es gar nicht viel, um  stiirzen muss — und zwei Fotografen, S Norm e Europe’s North
ein Meisterwerk entstehen zu las-  die in ihrer Branche zur Spitzenklasse Sea Coast.
sen: die strikte Trennung von grofifli- zdhlen. Die maritimen Szenen, die Koehler, Ham-
chigen Schwarz-Weifl- und Farbfotos Haefcke und Pasdzior einfangen, tiben burg 2018,
(in zwei Teilen), der layouterische Gag, in ihrer kiinstlerischen Vollstindigkeit 22293;5
,90 Euro

dass der Betrachter beim Wechsel in den
zweiten Teil das Buch um 180 Grad
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eine Faszination aus, wie sie nur der ge-

niale Augenblick bietet. GSW




Foto: Interfoto/Danita Delimont/Alida Latham
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Aktuell

No 5 Elbe gesunken

Lotsenschoner kollidiert mit Containerschiff

5 » % Es war ein schwimmendes Museum auf der
War erst unlangst auf- Elbe und eines der wenigen erhaltenen Se-
B WO eh: / ‘ f gelschiffe aus der Zeit des Hamburger Holz-
Ee o tn e schiffbaus. 1883 vom Stapel gelaufen, hat
der Zweimaster, dessen Aufgabe es war,
Lotsen im Einsatzgebiet Elbmiindung und
Deutsche Bucht ans Ziel zu bringen, eine
bewegte Geschichte. Zumindest bis Pfings-
ten dieses Jahres. Denn den Zusammenstofd
mit dem um vieles grofieren, unter zyprioti-
scher Flagge fahrenden Containerschiff
Astrosprinter hat No 5 Elbe in Hohe Stade
zundchst noch tberlebt, um wenig spéater
aber in einem unweit gelegenen Hafen auf
Tiefe zu gehen. Bei der Havarie sind acht
Menschen verletzt worden, die Untersu-
chungen waren bei Redaktionsschluss noch
nicht beendet. Diese werden zu klaren ha-
ben, weshalb Lotsenschoner das Haupt-
fahrwasser des korrekt auf der rechten Fahr-
wasserseite fahrenden Containerschiffs ge-
kreuzt hatte. Eine Spezialfirma ist mit dem
Heben des Seglers beauftragt. GSW

schoner No 5 Elbe

Foto: picture-alliance/dpa
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Der Schiffstyp Dau mit ein bis drei einteiligen
Masten war viele Jahrhunderte lang im Roten Meer,
Indischen Ozean und Persischen Golf verbreitet.

Der britische Naturforscher Charles
Darwin (1809-1882) nahm 1831 an einer Expedi-
tionsreise und Weltumsegelung teil, von der er erst
1836 zuriickkehrte.

Die ersten Schiffspropeller, im friihen
19. Jahrhundert entwickelt, galten anfangs
gegeniiber dem Schaufelrad noch als unterlegenes
Vortriebsmittel.

Der irischstammige Amerikaner John
Philipp Holland (1841-1914) baute 1898 beim
sechsten Versuch mit Holland VI das erste brauch-
bare U-Boot.

Die Deutsche Marine wird ihre amphibischen
Fahigkeiten in Zusammenarbeit mit den Niederlan-
dern ausbauen. Bereits im Juni tibten Soldaten des
Seebataillons in Texel.



