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Modellbahn: Im Gesprach I

Verknupfungspunkte

zwischen Vorbild und Modell

eulich gab es bei den Harzer Schmal-
spurbahnen das Rollout: Passend zur

N groBen 99 auf Meterspur lie Tillig sein

HOm-Modell der Tenderlok vorfahren. Eine Auf-

sehen erregende Verbindung von Vorbild und Mo-

dell, wie man sie auch andernorts erlebte. LGB/
Marklin praktizierten dies bei der RhB, Piko im
Deutschen Dampflok Museum. So weit, so gut.
Aber bei aller Aufmerksamkeit, die solche Aktio-
nen inden Medien bringen, bleibt Fans und de-
ren Familien in diesen Fallen nur die Zuschauer-
rolle. Teilnehmen kénnen sie nicht.

Will man nicht nur die modernen Fahrzeuge in
den Fokus stellen, die heute an jeder Strecke zu
sehen sind, sondern die Modellvielfallt aller Epo-
chen den Kunden nahe bringen, soist es nétig,
dass die Bahnfans ihre Modelle méglichst auch
im Betrieb erleben. Diese Problematik wurde in

»

Touristikbahnen und
Modellbahnhersteller
prasentieren oft gemein-
sam ihre Fahrzeuge

den zuriickliegenden Jahren erkannt und so hat
sich eine erfreulich fruchtbare Zusammenarbeit
zwischen DB, NE- und Museumsbahnen bzw. Mu-
seen und Modellbahnclubs sowie Herstellern er-
geben. Gemeinsam prasentieren sie die groRe
und kleine Bahn, legen den Modellen Freifahrkar-
ten bei und bereiten somit (hoffentlich) den Bo-
denfur neue Fahrgaste oder Kaufer, die unser ge-
meinsames Hobby erfahren méchten. Jede dieser
Veranstaltungen niitzt der Branche, denn sie er-
reicht tiber die Medien eine breite Bevélkerungs-

schicht, die sich pl6tzlich wieder fur Eisenbahn in-
teressiert —in Gro und in Klein. So gibt es zu den
Museumstagen in Bochum stets eine Modell-
bahnbérse oder im Erlebnisbahnhof Westerwald
(siehe S.128) regelmaRige Modellbahn-Ausstel-
lungen, die Modellbahner den besonderen Flair
der groRen Bahn erleben lasst. Noch attraktiver
fur Familien und weitaus spannender fiir den Mo-
dellbahn-Nachwuchs ist freilich der Besuch einer
Museumsbahn - vor allem, wenn es daftir einen
Anlass gibt. So wie in diesem Jahr in Verbindung
mit dem 50. Geburtstag der LGB-Gartenbahn (s.
Seite 76) zum Saisonstart beim DEV in Bruchhau-
sen-Vilsen, wie zum Pfingstfest im PreRnitztal
oder zur Historik Mobil an der Zittauer-Schmal-
spurbahn; dabei kdnnen Modellbahnhersteller

Original und Modell: Der Klv 51des DEV,
der als Kleinserie in 2m kommen soll

mm

ihre kleinen Bahnen neben den Originalfahrzeu-
gen prasentieren. Da bei solchen Veranstaltun-
gen meist noch die Verantwortlichen der Modell-
bahnproduzenten vor Ort sind, erfahrt man
manche technischen Details tiber die Vorbildaus-
wahl und -umsetzung. Reisen auch Sie mit lhrer
Familie zu den Touristikbahnen, vergleichen Sie
sodie korrekte Wiedergabe der Modelle und
unterstiitzen Sie die Arbeit der ehrenamtlichen
Museumsbahner! Wohin die

Erlebnisreise per Bahn gehen { -
kann, erfahren Sie auch auf :
unserer Terminseite (S.114). \i

I
Martin Menke, !

Redakteur Modellbahn -4 \\*/ﬁj‘&ms
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Heute sind Lokfuhrer Logistikprofis m“f v1eI Verant-
wortung - und das spiegelt sich auch in der Ausbildung w1der

b es der erste Anblick eines Lokfiihrers
Oist, der aus einer Dampflok schaut, ob es

die 103 war, die mit ihrem Intercity ele-
gant in den Bahnhof einfuhr oder ob es vielleicht
eine eigene Mitfahrt im Fuihrerstand der V 100
auf der Nebenbahn war - es gibt viele Griinde,
warum man als junger Mensch den Berufswunsch
hegt, einmal selbst Lokftihrer zu werden. Doch bis
zum eigenstdndigen Agieren im Fihrerraum ist
es ein langer und schwerer Weg,

6

Wer einmal im Fiihrerraum eines ICE, einer Ellok
oder einer Diesellok der Baureihe 218 Platz neh-
men und Ziige durch das Land beférdern méchte,
benétigt eine Ausbildung zum Lokfuhrer. Laut Vor-
gabe der EU erhilt ein fertig ausgebildeter Lok-
fuihrer einen entsprechenden Lokflihrerschein,
der sich vergleichsweise schnell erwerben ldsst.
Damit ist jedoch nur nachgewiesen, dass der Be-
sitzer dieses Fiihrerscheines grundlegende Kennt-
nisse im Eisenbahnverkehr besitzt.

nehmen (EVU) acl

fahrt (zum Beispiel die DB Fernverkehr AG)'Vor- 3

bedingung fur den Erhalt eines Beiblattes ist eine
durchlaufene Ausbildung nach den betrieblich gil-
tigen Regelwerken und auf den entsprechend
beim EVU eingesetzten Fahrzeugen (wie etwa den
Elloks der Baureihe 101 der DB Fernverkehr AG)
und verwendeten Betriebsweisen (zum Beispiel
Linienzugbeeinflussung, LZB).

Wer Lokfiihrer werden will, kann diesen Beruf zum
Beispiel bei der Bahn im Rahmen einer Berufsaus-
bildungzum ,Eisenbahnerim Betriebsdienst Fach-
richtung Lokfuihrer und Transport“ (EiB L/T) inner-
halb von drei Jahren erlernen. Eine weitere

Markus Kefler (7)




" nen Einstelluﬁgsfest'(Konzen tion, S‘ch‘nelli'gkeit,
logisches Denken) erfolgreich absolviert hat, kann
eine solche Ausbildung antreten.

Getaktete Ausbildung

Wer sich heute zum Beispiel bei der DB Fernver-
kehr AG als EiB L/T bewirbt, durchlduft eine genau
getaktete, dreijahrige Ausbildung. Zu den theore-
tischen und praktischen Ausbildungsabschnitten
im Betrieb kommen Blockabschnitte in der Be-
rufsschule. Der Ausbildungsberuf des EiB ist staat-
lich anerkannt.

eisenbahn magazin 5/2018

ﬁ::bﬁtschﬂa
: |enkdrﬁpe°cenzen Betrie
' werden Kenntnisse zum Rangleren zur Wagen-
technik, zu Bremsproben, zum Leiten des Fahr-
dienstes sowie viele weitere allgemeine Grundla-
gen und Regeln.

Aufbat dees te
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vermlttelt
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Bezogen auf den Triebfahrzeugdienst gibt es eine
LPrifungsbaureihe’, die im Rahmen der Abschluss-
prifung abgefragt wird (vergleichbar mit den Bau-
reihen 110 und 140 des friheren Ellok-Grundlehr-
ganges). Verzahnt dazu erhilt der Auszubildende
unter anderem Kenntnisse im Zugfunk, der Zug-
beeinflussung PZB/LZB und lernt den Regelbe-
trieb und den Betrieb unter Stérungsbedingungen

r St en.Im Rahmen
f.der ,,Prufungsl “ oilt es a

absoIVIere é n'Egr Al
tung von Ausbilde ah;!Pam r die Loko-
motive im Fahrgastbetrieb bedient. Kurz vor dem
Ende des zweiten Ausbildungsjahres steht die Zwi-
schenprifung an. Die bisher behandelten Ausbil-
dungsinhalte werden mit Hilfe von schriftlichen,
praktischen und miindlichen Prifungen abgefragt.
Ein Zeugnis der Berufsschule, das das Vorriicken
in die jeweils nachste Stufe zuldsst, ist ebenfalls
erforderlich.

Am Ende der Lehrzeit steht die Abschlusspriifung.
Sie teilt sich in drei Teile auf und besteht aus den
Prufungsbereichen Zugfahrt, Betriebsdienst, Prii-
fen von Triebfahrzeugen und Wirtschafts- und

7




Mit Spap3 bei der Arbeit gelingt
auch die schwierigste Priifung

Sind Gruppanrelsis 41/1
und 4172 anguzogen’
Iy

Sozialkunde. Dabei sind die Bereiche
Betriebsdienst, Zugfahrtund Priifen i
von Triebfahrzeugen nach wie vorin l
einen schriftlichen, einen prakti-

schen und einen mindlichen Teil | ==
aufgegliedert, wahrend der Bereich
Wirtschafts- und  Sozialkunde
schriftlich abgefragt wird. Die ange-
henden Lokfiihrer missen allge-
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Optische Stéranzeigen zeigen dem angehenden
Lokfiihrer im Fiihrerstand den Status

der Maschine an. Das Bild zeigt ein solches
Anzeigenfeld der Baureihe 120

Betriebssicherheit ist das
A und O bei der Bahn.
Wenn es Probleme gibt,
helfen Storsuchpline mit-
tels einer Ja/Nein-Ab-
frage bei der Identifizie-
rung der Ursache

und Melderdume, Lokomotiv-
abstellplatze, problematische
Stellen im Streckenverlauf und
Umleitungsmoglichkeiten.

Fill das Getrishe.

Theorie und Praxis

Im theoretischen Unterricht
geht es um Grundsatze, um
Texte im Regelwerk, Verfah-

schaftliche Zusammenhdnge der
Berufs- und Arbeitswelt darstellen und beurteilen
kénnen.

Ausbildung fiir jede Baureihe

Waurden alle Priifungen bestanden, steht einem
Einsatz auf den durch die Priifung ,,erworbenen®
Baureihen grundsatzlich nichts mehr im Weg. Fiir
jede weitere Baureihe muss eine neue Fahrzeug-

8

ausbildung mit Theorie- und Praxisteil sowie Fahr-
und Standprifung absolviert werden. Abhangig
von den Vorkenntnissen differiert die Ausbildungs-
zeit jeweils.

Zudem muss der Lokfiihrer fiir die zu befahrenden
Strecken Streckenkenntnis erwerben. Diese bein-
haltet unter anderem das Wissen um Aufenthalts-

rensweisen, Vorgaben, Doku-
mente und Grundwissen. Un-
verzichtbar fiir den Ausbilder ist dabei eine
Whiteboard-Tafel, eine animierte Prisentation
und Erfahrung als Lokftihrer und Lehrer. Betriebs-
situationen sind nachspielbar ohne Zeitdruck, mit
allen Auswirkungen. Fahrzeugeinrichtungen, ihre
Funktion, die Auswirkungen wenn sie gestort sind,
kénnen erkldrt und besprochen werden. Situatio-




| _gpantd “Wenn Lokfiihrer eine neue Baureéihie™
"= kennenlernen, steht am Ende der Typen-
: schulung eine Priiffahrt ai. Am-—
5 " “w 27.Januar 2017 stellten Lokfiihrer des
/&:inzer Eisenbahnverkehrsunter-
_,- nehmens CargoServ Konnen und Kennt-
nisse auf der Diesellok 1504 02 und
1216 931 auf der Summerauerbahn bei -
Gaisbach-Wartberg unter Beweis

nen des Regel- und des gestorten Betriebes kén-
nen besprochen und durchgespielt werden.

Am Fahrzeug werden dann die bereits bestehen-
den Grundkenntnisse und die Kenntnisse des neu
zu erwerbenden Fahrzeuges miteinander ver-
knlpft. Mussten die Lokfthrer friher Stérungen
per Schaltplan suchen und beheben, gibt es inzwi-
schen Storsuchplane, die die Ursachenermittlung
erleichtern.

Auch das Auf- und Abriisten einer Lokomotive ist
bei jeder neuen Fahrzeugausbildung zu erlernen.
Da die verschiedenen Triebfahrzeuge je nach Si-
tuation teils sehr unterschiedlich zu bedienen sind,
gibt es sogenannte Teilarbeitsverzeichnisse, in de-
nen etwa die Inbetriebnahme einer Lokomotive
Schritt furr Schritt erlautert wird.

»

Seit der Bahnreform hat
sich der Triebfahrzeug-

dienst verdndert. Die EU
gibt nun viele Regeln vor

Neuere Fahrzeuge zeigen einen GroRteil der mog-
lichen Stérungen in einem maschinentechnischen
Display im Fihrerraum an. Sie unterscheiden bei
einer Stérung auch zwischen MaRnahmen wah-
rend der Fahrt (V>0) und Manahmen im Still-
stand des Fahrzeuges (V=0). Auch optische Stor-
anzeigen (sogenannte Hilfsleuchtmelder) muss
der Lokfthrer bei der jeweiligen Baureihe zuord-
nen kénnen. Er muss die Auswirkungen wahrend
der Fahrt und im Stillstand kennen, die richtige
Storliste identifizieren und die erforderlichen MaR3-
nahmen am Fahrzeug ausflihren kénnen.

Eine gestorte Federspeicherbremse von Hand 16-
sen, die Lok erden oder eine Sicherung tauschen -
das Uben der Stérungsbehebung am Objekt ist fiir
den Lokfiihrer besonders wichtig. Was ist zu be-

eisenbahn magazin 5/2018

Manuel .Leitner

Karriere bei der Bundesbahn

Die Lokfiihrerausbildung friiher

oraussetzung T = Mas heute der

fur eine Lok- Fr—an Storsuchplan, war
fiihrerausbildung A4l 4~ "% friiher der Strom-
bei der Deutschen ok laufplan: Friiher
Bundesbahn war ({dm Tl = Al mussten Lokomo-
eine abgeschlos- e tivfiihrer anhand
sene Schlosser- Schaltpline die
oder Elektriker- Problemursache
lehre. Waren genii- 2t e auf dem Fahrzeug

end Bewerber flr A2 Wi ausfindig machen

g. . Motor- | g
eine Lokftihreraus- i b, ol
bildung zusammen 90y 110y 1

gekommen, star-

tete diese in einem Bahnbetriebswerk. Die
drztlichen Hiirden waren zu tiberwinden,
ein Anwdrter zum Lokfahrdienst durfte
aber zum Beispiel kein Brillentrager sein.

Zu Bundesbahnzeiten startete die Ausbildung
mit einer sechsmonatigen ,,Hauszeit Im Lok-
schuppen des Bahnbetriebswerkes lernte
man die Fahrzeuge und ihre Bauteile kennen.
Die Lehrlinge fuhrten Reinigungsarbeiten aus,
tauschten Bremskl6tze und flihrten kleinere
Reparaturen durch.

Es folgte ein jeweils sechsmonatiger Grund-
lehrgang V (Verbrennungsmotor, Diesellok)
sowie ein Grundlehrgang E (Elektromotor, El-
lok). Dabei wurden die Besonderheiten dieser
Traktionsarten wie die jeweilige Art der Kraft-
Ubertragung, die Arbeitsweise der Diesel- und
Elektromotoren oder Schaltplane vermittelt.
Die Ausbildung war auch zeitlich gegliedert:
Vormittags Theorie beim Amtslehrer, nach-
mittags ging es mit dem Ausbilder ans Fahr-
zeug. Dazwischen wurde der Betriebsdienst
gelehrt und gelernt. Das Signalbuch, die Fahr-
dienstvorschrift fur die betrieblichen Vorga-
ben, die Bremsvorschrift zum Durchfiihren
der Bremsproben und etliche weitere betrieb-

liche Regeln waren genauso zu vermitteln wie
das Lesen eines Fahrplans oder die Bedienung
des Funkgerates auf der Lokomotive. Undim-
mer wieder: Stérungen erkennen, Stérungen
beheben und die daraus resultierenden tech-
nischen und betrieblichen MaRnahmen und
Restriktionen.

Stérungen am Fahrzeug mussten die Lokfiih-
rer mit Hilfe der Stromlaufpldne erkennen
und beheben. Da die Fahrzeugvielfalt nicht
sehr grol war, konnte man mit dem Grund-
lehrgang E zum Beispiel die Baureihen 110,
140 und 141 abdecken. Diese drei Baureihen
waren frither (neben der 103 und spater der
M sowie der 151) das Ruickgrat der elektri-
schen Zugfoérderung. Entsprechend tief und
detailliert war das Wissen um und die Ausbil-
dung auf diesen Maschinen.

Das Ende der Lehrzeit wurde mit einer be-
standenen schriftlichen, miindlichen und
praktischen Abschlusspriifung besiegelt. Da-
nach stand einem Einsatz auf den durch die
Prufung ,erworbenen“ Baureihen nichts
mehrim Weg. Lediglich die Streckenkenntnis
musste der Lokftihrer fiir die zu befahrenden
Linien noch erwerben.



"/,” |

achten, wenn - sollte eine Stérbehe-
bung nicht (mehr) moglich sein - eine
Hilfslok den Zug abschleppen muss?
Diese Szenarien sind immer wieder
durchzusprechen und die Handlungs-
schritte zu trainieren. Ubung macht
den Meister.

Medienin der Ausbildung

Tafel und Kreide, spéter Tageslicht-
projektoren, Lehrfilme in Super-8-
Format und nattirlich Stift und Zettel
zéhlten lange Zeit zum Standard in
der Lokfiihrerausbildung. Dank neuer
Medien hat sich die Ausbildung ver-
andert und ist heute anschaulicher
denn je. Power-Point-Prasentationen,
Simulatorfahrten, Apps zum Uben
bestimmter Sequenzen unterstiitzen
das Training in Theorie und Praxis.
Die Qualitat der Unterlagen ist dabei
tber Jahrzehnte hinweg verbessert
worden. Tablet, Smartphone, Laptop und das In-
ternet unterstiitzen die Aus- und Fortbildung und
sind Teil des Zieles, Wissen zu vermitteln. Den-
noch hat die Ausbildung auch fruher ,funktio-
niert, da mehr Zeit flr ein Fahrzeug zur Verfligung
stand. Der Lokflihrer musste Eigeninitiative zei-
gen, um grafische Abldufe und Skizzen zu erhalten.
Wéhrend heute im Rahmen der Ausbildung vor-
gefertigte Grafiken ausgehandigt werden, musste
man friiher eigene Zeichnungen erstellen - und
hatte sich somit schon einmal umfassend zum
Beispiel mit einem Schaltplan oder einer Hydrau-
liksteuerung auseinandergesetzt.

Der Lokfiihrer ist ein haptischer Lerntyp. Das hat
sich nicht verandert. Friiher wie heute lernen an-
gehende Triebfahrzeugfiihrer und Bestandslokfiih-
rer durch Anfassen und Ausfiihren. Den Ablauf,
eine defekte Sicherung zu tauschen, wird zum Bei-
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spiel erst dann ,,rund‘, wenn der Lokfuhrer die Si-
cherung im Rahmen einer Storsituation am Fahr-
zeug selbst tauschen muss.

Neues EVU - neue Regeln

Die meisten Ziige in Deutschland fahren auf der
Infrastruktur der DB. Die dafiir zustandige DB Netz
AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
gibt die Regeln vor, die auf seinem Netz gelten. Je-
des EVU muss die Regeln flr das Bedienen seiner
Fahrzeuge und die als Lokfiihrer zu beachtenden
Regeln an seine Mitarbeiter kommunizieren.

Fir die Kommunikation im alltaglichen Betrieb
birgt das die Gefahr von Intransparenzen. Frither
wusste der Lokfiihrer, welche MaRnahmen der
Fahrdienstleiter am Stellwerk bei Stérungen zu
treffen hat. Heutzutage ist das flr den Lokftihrer
nicht mehr grundsatzlich nachvollziehbar, da dies
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der andere fiihrt
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Regeln des EIU sind, und
nicht die Regeln des EVU.
Umgekehrt kann der Fahr-
dienstleiter nicht mehr
nachlesen, was der Lokfiih-
rer zu tun hat, wenn etwa
ein Fahrmotor der Lok ge-
stort ist; dies ist eine EVU-
Regel - und fur den Fahr-
dienstleiter nicht relevant.

Vor der Bahnreform (1994)
gab es in Deutschland nur
die groRen Staatsbahnen und damit fiir die Bediens-
teten auch fast ausschlieRlich tbergreifende Regel-
werke. Bei einem Wechsel zu einer anderen Dienst-
stelle musste ein Lokfiihrer moglicherweise die
Handhabung neuer Fahrzeuge lernen und Strecken-
kenntnis erwerben —dann war er einsetzbar. Das ist
heute deutlich komplizierter.

Die Europaische Union schreibt vor, dass jedes Bahn-
unternehmen alle fiir den Lokfiihrer relevanten Re-
gelnineinemsogenannten Triebfahrzeugfiihrerheft
zusammenfasst. Darin sind alle relevanten Vorschrif-
ten kompakt gebiindelt. Doch die Regeln der einzel-
nen Unternehmen unterscheiden sich zum Teil deut-
lich voneinander. So fshrt etwa DB Fernverkehr
keine Guiterztige mehr fiir DB Cargo. Die Folge: Fern-
verkehrs-Lokfiihrer kennen zum Beispiel die Regeln
fur Gefahrgut nicht mehr, denn sie sind nicht Be-
standteil des Triebfahrzeugfiihrerheftes des Fern-



