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Griezi wohl

Rainer Albrecht baut

einen Holzbahnhof
nach Schweizer o

Vorbild zusammen. S e i

il
SchweiRerei

No Welding - Keine SchweiRRarbeiten,
steht an der Bordwand des Schiffes,
mit dem 20 Ex-DB-V200.1 im Juni in
Wismar eintrafen. Das diirfte fiir die
PEG nur ein frommer Wunsch bleiben.

Iweistrombahn FREE
im Sauerland

Gleich- und Wechselstromer unter
einen Hut zu bringen, bedarf einiges
Geschicks. Bei den Eisenbahnfreunden
Siedlinghausen kein Thema.

Happy
Birthday

Dem Dampf-Aus bei der
DB 1977 folgte noch im
selben Jahr das Dampf-Auf
l im Museum von Bochum-
Dahlhausen.

HeilRer Tanz
im Harz

Nachts sind alle Hexen
schwarz. Zumindest wenn sie
zur Walpurgisnacht mit der

Dampfbahn reisen, wie am
30. April dieses Jahres.
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S-BAHN BERLIN

Kreisverkehr

® Mit einer feierlichen Zeremonie und ei-
nem Volksfest beging man in Berlin am 15.
Juni 2002 den langerwarteten Liicken-
schluss im S-Bahn-Ring. Symbolisch wur-
den am Bahnhof Westhafen zwei Halbzii-
ge aus beiden Richtungen vereinigt. Das
fehlende letzte Teilstiick mit einer Linge
von etwa drei Kilometern war eine Her-
ausforderung fiir die Ingenieure. Zwei Ki-
lometer der neuen Hochbahn im dichtbe-
siedelten Stadtgebiet werden durch neu
gebaute oder instandgesetzte Stiitzwin-
de begrenzt. Weiterhin mussten sechs
Briicken neu gebaut werden. Der Bahnhof
Wedding wurde in neuer Lage zum Teil auf

Der neue Bahnhof Wedding an der Miillerstrae, ein paar Meter
versetzt, und deshalb fir die Fahrgdste bequemer zu erreichen,

AUSSCHREIBUNGEN

Connex betreibt
Lausitzbahn

® Ab Dezember 2002 fihrt Connex
auf der Strecke Cottbus - Gorlitz - Zit-
tau taglich 14 Zugpaare, Der Verkehrs-
verbund Oberlausitz-Niederschlesien
hatte die Strecke ausgeschrieben. Mit
dem Standbein Gorlitzer Verkehrsbe-
triebe, das bereits zur Connex-Gruppe
gehort, soll eine neue Tochtergesell-
schaft unter dem Namen Lausitz-Bahn
installiert werden. Durch diese Ent-
scheidung fallen zundchst zwei DB-Re-
gio-Ziige nach Berlin weg. Connex sei
aber bereit, diese zu ersetzen, falls dies
gewtinscht werde. Die DB AG gibt sich
nach der Entscheidung beleidigt und
droht nun mit dem Verlust von 130 Ar-
beitsplatzen in der Region.

zehn alten Gewdlbebdgen errichtet. Dort
besteht jetzt auch die Maglichkeit, direkt
in die U-Bahn-Linie 6 umzusteigen. Die ge-
samte Strecke wurde beinahe liickenlos
mit Schallschutzwidnden ausgestattet. Fiir
den Betrieb mussten sechs Kilometer
Schienen neu verlegt werden. Der Ab-
schnitt Wedding - Gesundbrunnen ist fiir
100 km/h und der Abschnitt Wedding -
Westhafen vorldufig fiir 70 km/h zugelas-
sen, dasich hier die Gleise noch nichtinih-
rer endgiiltigen Lage befinden. 37 Signale
auf dem Streckenabschnitt werden vom
Stellwerk Nordkreuz angesteuert. Die
Baukosten fiir diesen Abschnitt beliefen
sich auf 54 Millionen Euro.

Die Gesamtkosten fiir den
Wiederaufbau des 37 Ki-
lometer langen Ringes be-
liefen sich auf 280 Millio-
nen Euro. Der S-Bahn-Ring

hat jetzt 27 Bahnhofe. An

18 Bahnhofen besteht die
Maglichkeit, in andere U-
und S-Bahn-Linien umzu-
steigen. Eine Umrundung
des Berliner Zentrums

|2 dauert gegenwdrtig 63
¢ Minuten, friiher betrug die
Fahrzeit 70 Minuten. Da
diese Zeit nicht dem 10-
Minuten-Grundtakt ent-

Die Ringbahn mit ihren vielen Umsteigemag-
lichkeiten lasst viele Ziele schneller erreichen.

spricht, wurde eine besondere Linienfiih-
rung erdacht: Die Ziige gelangen als S 46
von Konigswusterhausen und als S 47 von
Spindlersfeld in Neukélln auf den Ring. An-
schlieBend umrunden sie ihn als S 41 ein-
einhalbmal im Uhrzeigersinn, bevor sie
den Ring als S 2 in Richtung Buch verlas-
sen. In Gegenrichtung heiB3t die Ringlinie S
42. Die Bauarbeiten am S-Bahn-Ring sind
aber noch nicht beendet. Noch bis Juni
2003 werden die Anlagen fiir die Verbin-
dungskurve vom S-Bahnhof Schénhauser
Allee nach Bornholmer StraBe zu den
Nordstrecken errichtet. AuBerdem wird
der Bahnhof PapestraBe als Umsteige-
bahnhof zur Anhalter- und Dresdner Bahn
(Siidkreuz) in neuer Lage ausgebaut.

Fichtelbergbahn. Derzeit ist sie lediglich vor Arbeits- und Sonderziigen im Einsatz. Am
2. Juni 2002 musste sie in Hommerunterwiesenthal einen Leerzug Gberfihren.

Fato: Boliger



BADEN-WURTTEMBERG

Mobil ohne Auto

® Der bundesweite Aktionstag unter dem Motto ,Mobil ohne Auto” veran-
lasste die Freunde der Zahnradbahn Honau - Lichtenstein, auf ihr Vereinsge-
linde am Reutlinger Westbahnhof einzuladen. Verschiedene Parteien sowie
mehrere verkehrs- und umweltpolitische Organisationen informierten iiber
ihre Ziele und aktuellen Projekte. Zu den Gdsten zdhlten die Initiatoren des
Arbeitskreises Stadtbahn von der SPD, Biindnis 90/Griine, der Verein Stadt-
bahn Reutlingen StaRT sowie die Fahrradinitiative des Bundes fiir Umwelt
und Naturschutz (BUND). Der Museumszug der Eisenbahnfreunde pendelte
im Stundentakt zwischen Hauptbahnhof Westbahnhof und Betzingen.
Selbstverstindlich wurde bei dieser Gelegenheit der Arbeitsfortschritt an der
Zahnradlok 97501 gezeigt.

Stetig geht es
voran mit der
vereinseigenen
Zahnradlok
97501, aber

;) fertiggestellt ist
sie noch lange
nicht.

THURINGER RHON

Denkmal-Zug

@ Auf der Kursbuchstrecke 576 nach
Vacha in der thiiringischen Rhén gibt
es seit dem 9.Juni 2001 keinen plan-
maBigen Schienenverkehr mehr. Am
9.Mai dieses Jahres kam noch einmal
etwas Bewegung und Eisenbahnnos-
talgie nach Vacha. Der Kirmesverein
Mdcher Latschen e. V.", der sein Ver-
einsheim im ehemaligen Giiter-
schuppen einrichtete, erwarb drei

Oldtimer:Eine V10, einen Pack- und
einen gedeckten Giterwagen. Der
Verein beabsichtigt, die Fahrzeuge
moglichst wieder in ihren Orginalzu-
stand zuriickzuversetzen. Die Arbei-
ten sollen zwei Jahre dauern und
dann soll der Zug an Vachas einstigen
Mittelpunkt, den Bahnhof, erinnern
und eine weitere Attraktion fiir das
Vereinsheim am Giiterschuppen sein.
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Der Zustand der Fahrzeuge verrat viel Arbeit. Im Orginalzustand innerhalb von zwei

Jahren werden sich die Oldtimer nur nach vielen freiwilligen Arbeitsstunden befinden.

Foto: Knaul

STANDPUNKT

Die Riickkehr
des V-Ausschnitts

Vielversprechend begann der Sommer.
Temperaturen, die sonst eher rund ums
Mittelmeer oder in den Tropen gemessen
werden, lieBen auch hierzulande schon in
der zweiten Junihdlfte kaum eine andere
Wabhl, als entweder im Frei-
bad oder in SchweiB zu ba-
den. Da hat leichte, luftige
Kleidung Konjunktur und
der klassische V-Ausschnitt
erfreut sich wieder zuneh-
mender Beliebtheit.

Auch auf den Schienen
steht dieser Klassiker vor ei-
ner Renaissance: Die Bundesbahn-GrofB3die-
selloks der Baureihe 221, vormals V 200.1,
mit ihrem charakteristischen V auf der Brust
kehren aus dem Land der Philosophen und
Mathematiker ins Land der Dichter und
Denker zuriick (siehe Titelbeitrag ab S. 14).
Von der Akropolis in die Prignitz, heiBt die
Devise, denn die Prignitzer Eisenbahn-Ge-
sellschaft (PEG) rechnet sich mit den Zwei-
motorigen gute Chancen im Schienengiiter-
verkehr aus. Verkehrte Welt Wahrend die in
Mecklenburg-Vorpommern ansdssige PEG
auf die einst in Oberhausen stationierten
Bundesbahn-Klassiker setzt, hat der DB-Car-
go-Betriebshof Oberhausen mit den 241
und 232 im Grunde DR-GroBdiesel aus rus-
sischer Fertigung im Bestand.

Ehe nun aber Dagmar Pirchs 221135 und
die unfallbeschddigte DB-Museumslok
221116, derzeit in Bremen in der Aufarbei-
tung, geballte schwesterliche Konkurrenz
bekommen, ist noch manch Arbeitsstunde
in die Athen-Fahrerinnen zu investieren. De-
ren erste soll bis Dezember einsatzbereit
sein, nattrlich nicht im Bundesbahn-Farb-
kleid, aber, so viel scheint sicher, mit dem
klassischen V-Ausschnitt. Es wird wohl ein
warmer Winter!
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SCHWEIZ

90 Jahre Jungfraubahn

@ Dieses Jahr werden es 90 Jahre,
seit die Jungfraubahn UB) am 1. Au-
gust 1912 den Betrieb bis zum Jung-
fraujoch aufnahm. Seither ist hier
Endstation. Die geplante Weiterfiih-
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Vermutlich eines der aufregendsten
Bahnziele in Europa: Das Jungfraujoch.

Fato: Chistian Zellweger

S-BAHN HAMBURG

rung zum Gipfel der Jungfrau wurde
nie gebaut. Bereits der Weg zum
Jungfraujoch machte den Erbauern
zahlreiche Schwierigkeiten. Den-
noch halt die JB mit ihrer Endstation
auf 3454 Metern liber dem Meeres-
spiegel den europdischen Rekord fiir
alle (Zahnrad-)Bahnen. Trotz einer
Streckenldnge von nur etwas mehr
als neun Kilometern zogen sich die
Bauarbeiten 16 Jahre hin. Vielfiltig
waren die Riickschldge. Unter ande-
rem starb 1899 vollig unerwartet der
Bauherr und Griinder der JB, Guyer-
Zeller. Einige Jahre spater explodier-
ten mitten im Fels drei Tonnen
Sprengstoff, die Erschiitterung war
als Erdbeben bis in die Ostschweiz
zu spiiren! Von Beginn an verkehrten
die Kompositionen der JB elektrisch.
Ein Dampfbetrieb im sieben Kilome-
ter langen und bis zu 250 Promille
steilen Tunnel, er fiuhrt durch die
Bergmassive von Eiger und Ménch,
stand fiir Guyer-Zeller nie zur Debat-
te. Unverdndert blieben bis heute
ebenfalls die Spurweite von einem
Meter sowie die relativ komplizierte
zweipolige Drehstrom-Fahrleitung.

Wiedereréffnung

@ Noch vor dem Fahrplanwechsel wurde am 26. Mai 2002 die 51 Kilome-
ter lange Strecke von Reinbek nach Aumiihle wiedererdffnet. Die Linie S 21
verliuft hier entlang der 1846 eréffneten Fernstrecke von Hamburg nach Ber-
lin und Schwerin. Bis zum 29. Mai 1994 teilte sich die S-Bahn die Trasse mit
der Fernbahn. Der stark gestiegene Fernverkehr seit Mauerfall und Wieder-
vereinigung machte jedoch auf Dauer eine eigene S-Bahn-Trasse notig.

] Die Bevilkerung
¢ nahm regen
Anteil an der
Wiedereroff-
nung der $-
Bahn nach Au-
miihle, jetzt auf
eigener Trasse.

Foto: Broggemann

Am 30. Mai wurde die ehemalige Werkslok (V 22)

der Chemnitzer Stadtwerke per Tieflader nach
Markersdorf-Taura transportiert. Neue Eigentimer
sind die Eisenbahnfreunde Chemnitztal. Eine
Uberfithrung auf der Schiene war nicht maglich,
da die noch vorhandene Chemnitztalbahn seit
dem 11. Dezember 2001 stillgelegt ist.
Kurz vor Markersdorf erkennt man rechts noch
die zugewachsene Trasse.

Die Karsdorfer Eisenbahn (KEG) siegt vor der Vergabekam-
mer Magdeburg Sie hatte dort Einspruch gegen die frei-
handige Vergabe des grBten Teils des SPNV in Sachsen-An-
halt durch das Verkehrsministerium an DB Regio eingelegt.

01066 des Bayerischen Eisenbahnmuseums in Nordlingen
absolvierte am 1. Juni 2002 ihre Hauptuntersuchung und
steht kiinftig wieder unter Dampf.

Wahrend sich die SBB mit der Kélner HGK zusammen-
schloss, streckte DB Cargo ebenso die Fithler aus und wur-
de in der Schweiz bei der Guterverkehrssparte der Lotsch-
bergbahn (BLS) fundig, an der sie 20 Prozent erwarb.

Nachdem PEG und Hamburger Hochbahn AG im Frithjahr
2001 die Ausschreibung fiir die Strecken Hagenow Land -
Neustrelitz und Neustrelitz Stid — Mirow gewonnen hatten,
haben sie fiir den Betrieb jetzt die Ostdeutsche Eisenbahn
GmbH (ODEG) gegrindet. Sitz ist Parchim auf halbem Weg
zwischen Hagenow und Neustrelitz. Der Betrieb soll im De-
zember 2002 starten

Der Ikea-Zug ist gestartet. Mit reichlich Verspitung fuhr
der erste Zug in der Nacht vom 11. auf den 12. Juni im
schwedischen Almhult ab. Fiir den deutschen Streckenteil
ab Padborg bis zum Duisburger Containerbahnhof ist die
RAG zustindig die fir diese Aufgabe eine eigene E-Lok der
Baureihe 145 verwendet.

Freude bei Alstom-LHB: Die schwedische Regionalbahn
AB Transitio/Storstockholms Lokaltrafik bestellte 55 Lirex-
Ziige im Wert von 380 Millionen Euro und zeichnete eine
Option auf weitere 50 Stiick. Es handelt sich dabei um die
erste Bestellung des innovativen Zuges. Die Fahrzeuge sol-
len ab 2005 im GroBraum Stockholm eingesetzt werden.

Die DBAG wird vorerstweiterhin den Interconnex in ihrem
Informationssystem beriicksichtigen. Nachdem sie fiir etwa
eine Woche Auskiinfte tber den Zug verweigert und seine
Existenz geleugnet hatte, wurde der Schritt zurlickgenom-

Fota: Bottger



SACHSEN

Dampflokfest Dresden

® Am Pfingstwochenende vom
18. bis zum 20. Mai 2002 &ffne-
te das Gelande des frilheren Bw
Dresden-Altstadt wieder seine
Pforten und fast 30000 Besu-
cher kamen, um das sehr ab-
wechslungsreiche ~ Programm
und die interessanten Fahrzeuge
zu bestaunen. Unter maBgeb-
licherUnterstitzungvon DB Car-
go Dresden hatten sich das Ver-
kehrsmuseum Dresden und das
DB-Museum Nimberg regel-
recht ins Zeug gelegt. Auf den
Abstellgleisen an der Wiirzbur-
ger Strafle konnte durch Unter-
stlitzung von DB Reise & Touristik
sowie DB Regio eine bislang ein-
malige Aufstellung moderner E-
Loks gezeigt werden: Von den
Baureihen 101, 145, 146, 152,

156, 180, 182 und 185 prdsen-
tierte sich jeweils die 001.
155001 fand dort leider keinen
Platz, sie stand an anderer Stelle
auf dem Geldnde. Am 19. Mai
war ein besonderer Hohepunkt
die Aufstellung der Dresdner E-
Loks 156 001 bis 004 im Haus 1
an der Nossener Briicke. Dampf-
plus zeigte erstmals in Deutsch-
land die nunmehr rotlackierte
18201 einem gréReren Publi-
kum. Vor dem Ausstellungszug
mit den Nachtaufnahmen Axel
Zwingenbergers stand 03001
als zehnte 001, die durch Unter-
stitzung von Dampfplus wieder
betriebsfahig aufgearbeitet wer-
den soll. Sonderziige reisten aus
Hamburg mit 012100 sowie aus
Berlin und Cottbus an. Von Dres-

Foto- Klaus Habermann
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Die abendliche Parade betriebsfahiger Dampfloks am 20. Mai 2002

S e e

vor dem Haus 1 des friiheren Bw Dresden-Altstadt.

den starteten Ziige in die Sdchsi-
sche Schweiz, nach Altenberg
und Nossen. Das DB-Museum
hatim Rahmen des Dampflokfe-
stes den Standort Dresden offi-
ziell eroffnet. Dieser umfasst das
Haus 1 an der Nossener Briicke
und das so genannte Wasser-

haus, einen Wasserturm mit So-
zialgebdude. Hinterstellt werden
hierweiterhin die Dresdner Fahr-
zeuge des DB-Museums 01137,
03001, 62015, 896009 und
E7710.Elfte ausgestellte 001 war
schlieBlich die silberblaue V240
des Verkehrsmuseums Dresden.

men. Die Verbraucherzentralen protestierten gegen das
Verhalten und Cerlichten zufolge soll sich auch das Ver-
kehrsministerium eingeschaltet haben. Die DB AG will zum
Dezember-Fahrplanwechsel neu entscheiden, ob sie
weiterhin Auskunft (iber Ziige der Konkurrenz geben will.

Vandalen wiiteten im Bw Gerolstein der Eifelbahn in der
Nacht des 7 Juni. Der/die Titer zerstorten Einrichtungs-
gegenstdnde, schlugen Fenster ein und verschmierten eine
Lok mit Hakenkreuzen. Dabei entstand ein Sachschaden
von mehreren 1000 Euro.

Amtrakin Gefahr: Die US-Bahngesellschaft befindet sich in
argen finanziellen N&ten, die sogar den Gesamtbetrieb be-
drohen. Der Verlustim Geschiftsjahr 2001 betrug 11 Milli-
arden US-Dollar und die Gesamt-Verbindlichkeiten belau-
fen sich mittlerweile auf knapp vier Milliarden Dollar. Von
den 41 durch Amtrak betriebenen Strecken seien angeb-
lich derzeit nur zwei rentabel. Im Gegensatz zu den ersten
Erwartungen konnte Amtrak auch nicht von den Anschld-
gen vom 11. September profitieren. Amerikaner nutzen
durchschnittlich nur bei einer von 200 Reisen den Zug

Das Land Schleswig-Holstein schreibt mit dem SPNV auf
der Strecke Hamburg - Westerland erstmals eine Haupt-
strecke aus. Dabei handelt es sich um die zweitgroBte Aus-
schreibung in der Bundesrepublik iberhaupt. Der Zuschlag
sollim Jahr 2003 erfolgen. Die Ausschreibung soll fiir zehn
Jahre ab dem Jahr 2005 giiltig sein. In Schleswig-Holstein
ist man Vorreiter beziiglich Ausschreibungen und mache
damit laut Landesregierung bisher gute Erfahrungen.

Das Container-System NeCoSS (Neutral Container Shuttle
System) der Bahngesellschaften Connex und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser (EVB) gemeinsam mit dem Container-
spezialisten ACOS-Transport wird nach nur wenigen Mo-
naten seit Betriebsbeginn erweitert. Auch Bitterfeld erhdlt
jetzt dreimal wochentlich einen direkten Anschiuss an den
Bremer Seehafen.

Der Thiiringer Eisenbahnverein in Weimar entwickelt sich immer mehr
zum E-Lok-Mekka. Neuester Zugang in der acht Maschinen umfassenden
Sammlung ist die Riibeland-Lok 171012, die schon zum 7. Weimarer
Eisenbahnfest am 25./26. Mai 2002 gezeigt werden konnte, zu dem
viele, auch dampfende Gastfahrzeuge und noch mehr Besucher kamen.

RITTNERBAHN

Geburtstagsfeier

® Am 13. August 2002, dem Tag des 95. Geburtstag der bekannten Rittner-
bahn bei Bozen/Sudtirol (MODELLEISENBAHNER 6/02) findet dieses Jahr ei-
ne Feier in den Orten Oberbozen und Klobenstein statt. Anldsslich der Feier-
lichkeiten wird eine Ausstellung historischer Fahrzeuge in Maria Himmelfahrt
eroffnet und in den Bahnhéfen Oberbozen und Klobenstein werden Bahn-
hofsfeste mit Musik und landestypischer Verkéstigung abgehalten. Zwischen
den einzelnen Veranstaltungsorten kann man bis in den spdten Abend stilecht
mit den Fahrzeugen der Rittnerbahn pendeln.

Fota; Kloseck
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? Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das
o s  Fragezeichen dieses Monats beantwortet,
kann eines von 20 Videos gewinnen.

o
Fato: MEB-Archiv

Nanu, was steht denn da in Bad Schandau? Es handelt sich um
einen Elektro-Triebwagen der Baureihe 491, wie uns die An-
schriften verraten. 491001 wurde 1935 von Fuchs und AEG ge-
baut und durch die DRG fiir den Einsatz auf landschaftlich reiz-
vollen Strecken beschafft. Dabei sollten den Passagieren gute
Sicht und ein wetterfester Fahrgastraum geboten werden.
Auch eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h, die man
spater auf 110 km/h reduzierte, stand im Lastenheft. Von An-
fang an erfreute sich der Triebwagen groBer Beliebtheit, wes-
halb die Deutsche Bundesbahn ihn im Laufe der Jahrzehnte
mehrfach wieder aufarbeiten lieB. Das schlagartige Ende des
Fahrzeugs kam am 12. Dezember 1995, als er in Garmisch mit
einem Regional-Express kollidierte. Direkt nach dem Unfall be-
tonte der damalige Bahnchef Heinz Dirr, dass der Triebwagen
unverziiglich wieder instand gesetzt werde. So stand es in der
Februar-Ausgabe 1996 des MODELLEISENBAHNER geschrieben,
doch blieb diese Aussage ein Lippenbekenntnis. Aus Kosten-
grinden unterblieb eine Aufarbeitung. Wir wollen von Ihnen
wissen, unter welchem Namen man den 491 kennt, und wie-
viele Exemplare in den 30er-jahren als
ET91 gebaut wurden?

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15, August
2002 auf einer Postkarte an den MODELLEISENBAHNER, MEB-
Verlag, Stichwort Fragezeichen, Biberacher StraBe 94, 88339
Bad Waldsee, Unter allen richtigen Einsendungen werden 20
Exernplare der Video-Kassette Die Baureihe V200 aus der
Riogrande-Videothek verlost. Der Rechtsweq ist wie immer
ausgeschlossen, die Gewinner werden schnftlich benach-
richtigt. Die richtigen Antworten im junibeft lauteten  Kes-
sehwagen mit fevergefahedicher Ladung hinter der Lok™ und
Mehrsysterniok, Vorspannlok, Doppeltraktion, delekter
vorderer Stromabnehmer.” Die 20 Exemplare _Die Baurei-
he V200" haben gewonnen: Berndt Neubert, 01279 Dres-
den; Heiko Schulze, 08393 Dennheritz; W. Fuchs, 09527
Plauen; Marco Sachs, 07907 Schleir; Martin Kunhauses,
97980 Bad Mergentheim; Wilfried Nowack, 50354 Hurth; Bemd Biedermann, 31737 Rinteln;
Edith Tolksdorf, 10557 Berlin; Rudalf Heinrich, 75031 Eppingen; Gerhard Hoffmann, 04347 Leip-
#ig; Klaus MUhlenschulte, 59581 W Belecke; 6. Schuitemann, NL-3845 Am Harderwijk; Nils
Knothe, 22765 Hamburg; Roland Radauer, A-4070 Elerding: Michael Chemnitz, 30500 Wede-
mark/Resse; Rudiger Domke, 31787 Hameln; Harald Hess, 87437 Kempten; Dr. Wieland Stock,
72076 Tubingen; Ralf janicke, 18106 Rostock; M. Tscharntke, 08112 Wilkau-HaBlau

FINANZKRISE

Das Ende des Seehas?

® Es steht schlecht um die Mittelthurgaubahn (MThB). Die kleine
Bahn, deren Stammstrecke die 42 Kilometer von Wil SG nach
Konstanz war, machte in den letzten Jahren mit einem starken Ex-
pansionskurs von sich reden. Erste spektakuldre Netzerweiterung
war 1996 die Ubernahme der Seelinie entlang des siidlichen Bo-
densee-Ufers von Schaffhausen nach Romanshorn. Damit {iber-
nahm die private MThB als erste seit der Schweizer Eisenbahn-Ver-
staatlichung 1902 wieder eine Strecke von den SBB. Als ndchstes
kam der Einstieg in den Giiterverkehr mit dem Kauf von 19 ehe-
maligen DR-109/142 und die Expansion nach Deutschland mit
dem Seehas nach Singen und Engen sowie dem Seehdsle nach
Radolfzell und Stockach. Letztes Jahr noch ging das Geriicht um,
die MThB wolle siiddeutsche IR-Linien, die von der DB AG aufge-
geben wurden, weiterbetreiben. Dass man sich mit dieser Politik
nicht nur bei den SBB keine Freunde machte, ist naheliegend. Jetzt
klafft ein Schuldenloch bei der MThB und die Bahn steht in einer
existentiellen Krise. Einziger Helfer in der Not kénnten die SBB
sein, die auch Hauptgldubiger mit 23 Millionen Schweizer Franken
sind und die sich eine Rettung vermutlich teuer bezahlen lassen.
Auch die Tochter Lokoop, die fiir den Giiterverkehr zustindig ist,
soll sich in Schwierigkeiten befinden. Nachdem der ehemalige
Partner, die Siidost-Bahn, bereits ausstieg, haben angeblich die SBB
Interesse, das Unternehmen zu erwerben.

0b der Stadler-
GTW der MThB
bald im Kleid
der SBB auf der
Seelinie pen-
delt, ist noch
nicht sicher.

Folo: Stadies

Die englische Bluebell-Railway und die niederldndische l
Museumstoomtram haben am 20. Mai 2002 einen
Kooperationsvertrag unterschrieben. Zweck ist der Austausch
| von Erfahrungen, Wissen, Fahrzeugen und Mitarbeitern. Als
duBeres Zeichen dampfte der britische C-Kuppler Fenchurch,
Bluebell-Lok 672, zwischen Himmelfahrt und Pfingsten auf
‘ den Gleisen der niederldndischen Museumsbahn.

orthot

Fota: K



— SCHWEIZERISCHE BUNDESBAHNEN —

In Reih und Glied

® Im Rangierbahnhof Ziirich-Limmattal gab
es am 14. Juni die vermutlich seltene Gele-
genheit, alle zehn neu erworbenen Lokomo-
tiven der Baureihe 482 (DB-AG-185) auf ei-
nen Streich zu fotografieren. AnlaBlich eines
Pressetermins der SBB und des Herstellers
Bombardier wurden die 45 Millionen Fran-
ken teuren Maschinen der Offentlichkeit pra-
sentiert. Vom Kauf bis zur Inbetriebstellung
vergingen dabei nur acht Monate. ,Es ist der
Roll-Out einer neuen SBB Cargo', betonte
Daniel Nordmann, Leiter von SBB Cargo. Die
Zweisystemmaschinen sind sowohl auf dem
schweizerischen als auch aufdem deutschen
Netz verwendbar. lhr Einsatzgebiet soll vor al-

lem die Achse Koln - Schweiz sein. In diesem
Zusammenhang steht auch die eben vollzo-
gene Griindung des gemeinsamen Unter-
nehmens Swiss Rail Cargo KoIn (SRC) mit der
Hafen und Guterverkehr Koéln (HGK), In den
ndchsten Monaten werden die SBB die Be-
schaffung von weiteren 18 Maschinen aus-
schreiben, die nach Italien einsetzbar sein sol-

Die Loks besitzen vier
Stromabnehmer, je
zwei fiir Deutschland
und die Schweiz.

len. Fiir diese Aufga-
be sind dann Zwei-
stromlokomotiven

nétig. Damit erfiillen
die SBB die Forderung der Wirtschaft, Bahn-
transporte auf der internationalen Nord-Siid-
Achse grenziiberschreitend von einem
Bahnunternehmen durchfihren zu lassen.

DURENER KREISBAHN

Kunst am Zug: Der Otmar-AIt Spnnter zum 30- jahngen Bestehen

® Im Rahmen einer Sonderfahrt
zwischen Diiren und Heimbach
stellte die Direner Kreisbahn
GmbH (DKB) am 4. Juni 2002
den vom Kinstler Otmar Alt ge-
stalteten RVT 6.008.1 der Offent-
lichkeit vor. Die Idee zu dem Pro-
jekt ,Kunst am Zug" hatte der
Landrat des Kreises Diiren, Wolf-
gang Spelthahn. Anldsslich des
30-jahrigen Bestehens des Krei-
ses kam ihm die Idee, einen
Triebwagen der DKB von einem
Kiinstler gestalten zu lassen.
Nachdem auch die Geschifts-
fiihrer der DKB von dem Projekt

und Aachen fiir gute Laune
bei den Fahrgésten sorgen.

als Werbetrager fiir den OPNV
im gesamten Bundesgebiet zum
Einsatz kommen und auch bei
Verkehrs- wie Kunstmessen, et-
wa bei der Otmar-Alt-Ausstel-
lung bei Volkswagen in Wolfs-
burg, prasentiert werden.Zudem
bietet die DKB den Sprinter fiir
Charter-Sonderfahrten an. Fir
den Sponsor des Otmar-Alt-
Sprinters wurde der RVT 6.003.1

Foto: Danners

beleuchtete Glasbilder und vier
keramische Objekte des Kiinst-
lers installiert, Das von Alt als
JFeuerwerk der Phantasie” be-
trachtete Gesamtkunstwerk soll

bekannt farbenfrohen Bildern
wurde das Fahrzeug bemalt und
anschlieBend mit einer graffitisi-
cheren Folie iiberzogen.Im Inne-
ren des Regio-Sprinters wurden

begeistert werden konnten und
mitder Firma SIG Combibloc ein
Sponsor gefunden worden war,
konnte Otmar Alt mit der Ge-
staltung beginnen. Mit seinen

mit Ganzwerbung versehen,
Gleichzeitig gab die DKB be-
kannt, dass sie langfristig ihre 17
RVT gegen Triebwagen vom Typ
Talent eintauschen wird.

12. Heizhausfest vom 22.08. bis 25.08.2002
im Sdchsischen Eisenbahnmuseum Chemnitz/Hilbersdorf

Veranstaltungen

e Lokausstellung mit (iber 50 Lokomotiven der Normalspur

e Gréfites Baureihe 52 Event seit 10 Jahren mit Lokparade
von 12 Loks der BR 52, davon mind. 6 betriebsféhig

¢ Fiihrerstandsmitfahrten auf 2 km Gleis

* Feldbahnbetrieb auf 600 mm Spur auf 2 km mit vielen
unterschiedlichen Fahrzeugen

* 23.08.02 ndchtliche Fotoparade bis 23.00 Uhr

» Souvenierverkauf, Festzeltbetrieb

» Musikveranstaltungen, Tanzabend uv.m.

» Modellbahnausstellung

« erste Sffentliche Prdsentation der Museumslok 44 1338 (mit
preulischem VP 10 Tender) nach der musealen Aufarbeitung

Sachsen machen Dampf

* 23.08.02 Fotodampf im Erzgebirge Stilreine
Fotogiiter- und -personenziige mit mindestens 2
Loks der BR 52 auf den Strecken Freiberg - Holzhau,
Berthelsdorf - Brand Erbisdorf

* 24, und 25.08.02 groRRe Lokparade mit allen
fahrfahigen Lokomotiven

¢ 25,08.02 ,Heizhausexpress" nach Altenberg zum
550. Stadtjubildum mit 2 x BR 52

* Sonderzug am 21.09.02 zur Sektkellerei
+Rotkdppchen* in Freyburg

Infos: Sdchsisches Eisenbahnmuseum eV., PSF 4 52, 09030 Chemnitz, 9.00-17.00 Uhr, Tel. 03 71/ 4 93 27 65, www.sem-chemnitz.de




DREHSCHEIBE

BAHNWELT AKTUELL

HESSEN

Einstellung des Betriebs

@ Zum Fahrplanwechsel 1999 war es endlich soweit: Neue
Gelenktriebwagen (ibernahmen den Betrieb auf den von
Friedberg (Hessen) ausgehenden Vogelbergsstrecken nach
Hungen und Nidda (KBS 632). Die Einfiihrung verlief nicht
ohne Pannen, wurden doch die Fahrzeuge in allerletzter Mi-
nute geliefert. Kaum drei Jahre spiter soll der Streckenast
zwischen Wolfersheim und Hungen bereits wieder einge-
stellt werden.

Foto: Vollme:

GTW 216 der Hessischen Landesbahn passiert
die Parade der alten Fliigelsignale in Hungen.

UNGARN

Iwischen Wien und Budapest

® Die Erfolgsgeschichte geht weiter. Als Reihe 1047 fahren
die sattsam bekannten Taurus-E-Loks jetztauch im Land von
Puszta und Paprika. Sowohl die staatliche MAV (zehn Stiick)
als auch die private Gysev (fiinf) erwarben die modernen
Siemens-Maschinen, die weitestgehend den 1116 der OBB
entsprechen. Vor allem beim Einsatz im IC- und Rola-Ver-
kehr nach Osterreich wird man kiinftig die Loks antreffen.

MAV-Taurus
1047001
und Gysev-
1 stier
| 1047501
treffen sich
am 4. Juni
2002 in
Sopron.

C P UNDEIOR S S e

N TOP: Neue Bahnhife

Beinahe an jedem groReren deutschen Bahnhof buddelt und
baut die DB AG. Fiir die Fahrgaste heifit das seit Jahren, mehr oder
weniger groBe Unannehmlichkeiten in Kauf zu nehmen. Aber an den
Bahnhofen, die bereits fertig sind wie Kéln (Bild) oder Leipzig, er-
kennt man bereits, dass sich die
Investitionen lohnten. Die neuen
Bahnhofe der DB AG sind freund-
licher, sauberer und wirkliche
Dienstleistungszentren. Zwar ist
nicht alles Gold, was dort glanzt,
aber der eingeschlagene Weg ist
richtig. Lobenswert ist, dass die
Bahn diese Richtung nicht ver-
lassen will und im Juni bekannt

gab, dass das Modernisierungs-

programm fortgesetzt wird.

UF FLOP: Haben Sie denn ‘nen Siemens Chip?...
Seit kurzem konnen Bahn-Card-Inhaber ihre Fahrkarten am hei-
mischen PC kaufen und ausdrucken - eine fortschrittliche und zeitge-
maRe Losung. Bei der Fahrt bendtigt der moderne Reisende dann
nur die Bahn-Card zur Legitimation. Wer die Anmeldeprozedur ohne
Rechner-Absturz hinter sich brachte und seinen achtstelligen PIN
nicht gleich wieder vergaB, kann buchen. Bei der Probe aufs Exem-
pel, Freiburg - Nirnberg und zuriick, sieht sich der Zugbegleiter die
selbst erstellte DINA4-Fahrkarte zwar etwas unglaubig an, aber bevor
er sich Unannehmlichkeiten macht, zwickt er doch lieber schnell den
Fahrschein ab. Ein zweiter Blick auf die Fahrkarte offenbart plotzlich,
dass Hin- und Riickfahrt unterschiedliche Preise aufweisen. Die Hin-
fahrt soll 66 Euro kosten, die Riickfahrt nur die Hélfte. Als der Zugbe-
gleiter wieder vorbeikommt, soll er doch mal seine Maschine befra-
gen, was die Fahrt denn wirklich kostet? ,33 Euro einfach mit Bahn-
card”, ist die knappe und kurze Auskunft. ,Das kann ja nicht wahr
sein”, man kénne sich doch nur als Bahncard-Inhaber mit eigenem
Pin eine personliche Fahrkarte kaufen. Wie konne das Programm
dann einen requldren Fahrpreis ausdrucken? Inzwischen ist die Zug-
chefin hinzugeeilt und zweifelt pléatzlich an der grundsatzlichen Giil-
tigkeit der Fahrkarte: ,Haben Sie denn 'nen Siemens-Chip?”, will sie
auf einmal wissen. Fassungslos reagiert der Fahrgast: ,Was bitte ist
der Siemens-Chip?” Resultat der lebhaften Diskussion war, dass der
Reisende wenigstens nicht umgehend den Zug verlassen musste. Im
nachsten Heft erzahlt unser Fahrgast, was er erlebte, als er sein Geld
zuriick wollte, und klart das Geheimnis des Siemens-Chip.

Foto: Schurnacher

Bislang standen TE 109-016
und -017 bei einem Bauxitwerk
in Boksiotgorsk im Einsatz.
Nach Aufarbeitung und Lackie-
rung werden sie von der Firma
Linkoil vor Kesselwagenganzzii-
gen auf der Moskauer und der

Witebsker Bahn eingesetzt.
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