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Leipziger Frithjahrsmesse 1966

Jleiinuurckan secennan apmapka 8 1966 r.

Leipzig Spring Fair 1966
Foire du printemps 1966 en Leipzig

Auch in diesem Jahr zog die Leipziger Friihjahrs-
messe wie ein Magnet viele Tausende Kaufleute und
Interessenten aus dem In- und Ausland an. Voller
Ungeduld warteten auch die Modelleisenbahner wieder
auf dieses Ereignis, von dem sie sich moglichst viele
Neuheiten erhofften.

Die Wiirfel sind nun wieder einmal gefallen, die Ge-
heimnisse sind geliiftet. Fir alle die Modelleisenbahn-
freunde, welche nicht die Gelegenheit hatten, die Messe
zu besuchen, entsandten wir unseren Reporter in den
Petershol, Welche Neuheiten brachten nun die einzel-
nen Hersteller mit nach Leipzig? Zunichst noch vor-
weg eine kurze Einschitzung: Viele erwarteten zu-
mindest auf dieser Frithjahrsmesse wieder einmal
ein interessantes neues Triebfahrzeug oder einen Spe-
zialgliterwagen. Es wurde auch viel vor der Messe
in den Arbeitsgemeinschaften und im Freundeskreis
gemunkelt, Enttduschend ist aber die Tatsache, um
die man nicht herumreden sollte, dall gerade auf dem
wichtigen Gebiet des Fahrzeugparkes das Neuheiten-
angebot in allen Nenngrofien bei weitem nicht den
Erwartungen entsprach. Um so erfreulicher und bemer-
kenswerter ist es, wenn die Johannes Giitzold KG als
einziger Triebfahrzeug-Hersteller auf dieser Messe ein
vorziigliches H0-Modell der DR-Diesellok V 100 als
Neuheit vorstellte, Mit diesem Modell ist der Firma
nebenbei bemerkt ein doppelt guter Wurf gelungen:
Einmal handelt es sich wirklich um ein qualitativ auch
groen Anspriichen gerecht werdendes Erzeugnis, zum
anderen ist es unseres Wissens nach auch eine Neuheit,
dall eine Modellbahnlok im Petershof ausgestellt wird,
wihrend auf dem Freigelinde der Technischen Messe
zur gleichen Zeit das Vorbild gezeigt wird. Ein Beweis
dafiir, dal man bei einiger Beweglichkeit nicht unbe-
dingt immer lange auf ein Modell warten mull. Die
V 100 ist eine Bo'Bo’-Diesellokomotive, die kiinftig
auf unseren Reichbahnstrecken in breitem MaBe die
gute alte P 8 ablosen wird. Sie ist also mit Recht ein
+Midchen fiir alles”. Das Modell besitzt ein feindetail-
liertes vorbildgerechtes Gehiuse aus Plaste. An bei-
den Stirnseiten ist es mit je drei weillen Lampen mit
indirekter Beleuchtung ohne Lichtwechsel ausgeriistet.
Im dbrigen hat die Giitzold KG fiir dieses Fahrzeug
einen neuen robusten Standardmotor entwickelt, der
dann von nun an bei allen weiteren Modellen dieses
Herstellers Verwendung finden wird. Die Farbgebung
des Oberteils ist wahrscheinlich weinrot-beige neben
weiteren Farbvarianten. Nach Angaben der Firma wird
das Modell im zweiten Halbjahr dieses Jahres zum Preis
von 38— MDN im Handel erhiltlich sein. Leider ist
damit auch die Vorstellung neuer Triebfahrzeuge schon
erschopft. Wir bedauern es auBerordentlich und mit
uns alle unsere Leser, daB an dieser Stelle nicht iiber
weitere Triebfahrzeuge der beiden anderen groBen
Hersteller VEB Piko und Zeuke & Wegwerth KG be-
richtet werden kann. Dariiber triostet auch nicht das
uns erneut am Piko-Stand abgegebene Versprechen
hinweg, dafl trotz alledem noch in diesem Jahr die
im Heft 2/66 zugesagten zwei Triebfahrzeuge auf der
Herbstmesse herauskommen werden.

Ganz édhnlich ist die Situation bei den Wagenmodellen.
Auch hier ist die Messeausbeute fiir uns dullerst gering.
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Lediglich ein Hersteller, die Firma Gerhard Schicht
aus Dresden, konnte mit Neuheiten aufwarten. Zur
Freude aller HO-Anhénger ist diese Messeneuheit so
hervorragend geraten, dafl man beim Betrachien die-
ser Modelle ganz und gar die Enttduschung iiber das
geringe Angebot auf diesem Sektor vergiBit. Es handelt
sich um zwei Modelle der neuen vierachsigen Reise-
zugwagen nach UIC-Normalien in feinster Nachbil-
dung und Qualitit, einmal den Sitzwagen und zum
anderen den Schlafwagen. Dabei laufen parallel neben-
einander je eine Ausfilhrung der DR und der CSD.
Der Sitzwagen wird dariiber hinaus noch in zwei Vari-
anten hergestellt: als AB-Wagen und als reiner B-Wa-
gen. Sémtliche Modelle haben Inneneinrichtung und
Beleuchtung. An beiden Stirnseiten befindet sich eine
Imitation der elektrischen SchluBibeleuchtung. Es wird
jedoch auch ein sogenannter SchluBwagen erhiiltlich
sein, der mit einer indirekten SchluBbeleuchtung ver-
sehen sein wird. Selbstverstéindlich haben die Schicht-
Modelle isolierte Metallradsitze mit Spitzenlagerung.
Bemerkenswert ist noch, daB sie relativ kurz mitein-
ander gekuppelt werden kénnen, so daB ein fast dem
Vorbild entsprechender Eindruck eines Zugverbandes
entsteht. Auch dieses Erzeugnis kommt noch in der
zweiten Hilfte dieses Jahres in den Handel, der Preis
wird fiir den Sitzwagen 11,40 MDN und fiir den Schlaf-
wagen 11,45 MDN betragen. Damit ist endlich im Wa-
genangebot eine empfindliche Liicke geschlossen. Jeder
Modelleisenbahner kann sich nun in der Nenngrife
HO0 einen dem Vorbild entsprechenden ,Pannonia-
ExpreB3* bilden, wobei die Farbkontraste der griinen
Sitzwagen, der weinroten Mitropa-Fahrzeuge und des
blauen CSD-Schlafwagens ganz bestimmt bestechen
werden. Wir verraten nicht zu viel, wenn wir sagen,
dall diese Modelle nur der Anfang einer Serie sind.
Werfen wir nun einen Blick auf das Gebiet des Modell-
bahnzubehtrs. Hier war das Angebot auf der Messe
etwas reichhaltiger, Da ist zuniichst der VEB VERO
mit seinen OWO-Modellen. Er stellte an Neuheiten im
MaBstab 1:100 ein Fachwerkrathaus einer Kleinstadt
sowie eine dazu passende Kirche aus. Weiter war
eine Bockwindmiihle zu sehen. Fiir die TT-Freunde
wurde ein moderner Reihenhausladen gezeigt, wih-
rend fiir die Liebhaber der Nenngrofle N ein kleiner
Giiterschuppen sowie ein Briickenstellwerk als Neu-
heiten vorgestellt wurden. Der Reihenhausladen ist
aus Vollplastik, alle anderen Artikel sind in der
iiblichen Gemischtbauweise hergestellt. Simtliche Mo-
delle kommen sowohl fertigaufgebaut als auch in Form
eines Bausatzes auf den Markt. Zu erwihnen ist noch
eine Erginzung der Bastlereinzelteilpackungen von
OWO mit Plastikbuchstaben und fertigen Schriften in
diversen Farben, auf welche die Modelleisenbahner
schon lange warten,

Auch am Stand der bekannten Hans Auhagen KG
gab es fir die Besucher eine Anzahl erfreulicher Neu-
heiten. Fiir alle diese Modelle gilt, daB sie grundsiitz-
lich im Mafstab 1 :100 und unter Einsatz von relativ
vielen Plastikteilen gefertigt sind. Sémtliche Gebdude-
modelle kommen in der lange Jahre bekannten und
beliebten sehr guten Qualitiit in Baukastenform in die
Hand des Bastlers. Bei diesen Neuheiten handelt es
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sich um folgende Modelle: ,Neue Fabrik", 6,70 MDN,
Bahnhof ,Hasselbach“, 6,30 MDN, Stellwerk und
Bahnwirterwohnhaus, 5,70 MDN, ,Neue Siedlung”,
515 MDN, zwei Wohnhiuser, 595 MDN, zwei Einfa-
milienhéduser, 590 MDN, und Geschiftshaus mit Ga-
rage, 4,30 MDN.

Der dritte Hersteller von Gebiiuden und Modellen, die
Firma Herbert Franzke KG (TeMos), zeigte drei H0-
Neuheiten und eine in der Nenngréfle TT. Bei den
ersteren handelt es sich um einen Kleinstadtbahnhof
.Falkensee*, Das Besondere an diesem Modell ist, dall
es erstmalig ein sogenannter Inselbahnhof ist. Das
Modell wird daher ganz gewil} seine Abnehmer finden.
Es wird zum Preis von 22,— MDN zu kaufen sein. Das
zweite HO0-Modell ist eine Mitropa-Behelfsgaststitte,
wie sie mancherorts noch anzutreffen ist, Preis etwa
8,— MDN. Als dritte Neuheit reiht sich eine naturge-
treue Nachbildung eines tatsichlich existierenden
Berggasthauses zum Preis von etwa 10— MDN an.
Nachdem die HO-Freunde bereits eine Dieselloktank-
stelle im Angebot vorfanden, kénnen kiinftig nun
auch die TT-Dieselloks an einer Tankstelle versorgt
werden. Dieses Modell kostet etwa 9,— MDN. Bei samt-
lichen TeMos-Neuheiten fanden, ebenso wie bei Au-
hagen, in verstirktem Mafle Plasteteile Verwendung.
Alle erwidhnten Artikel sollen im zweiten Halbjahr
1966 dem Modellbahnfreund zur Verfiigung stehen.
Am Nebenstand besuchten wir die Kurt Dahmer KG,
welche neu im Sortiment einen Figurensatz , Eisen-
bahner* und einen weiteren Satz ,Bahnsteiggruppe”
in der Nenngrofie N fiihren wird. AuBlerdem wurde
eine Peitschenmastlampe fiir TT neu vorgestellt. Die
Figuren und die Peitschenmastlampe kommen eben-
falls im zweiten Halbjahr zur Auslieferung.

Bei der Firma Hans Rarrasch KG fanden wir ein elek-
tromechanisches TT-Hauptsignal mit Zugbeeinflussung.
Auf einer kleinen Vorfiihranlage in der NenngroBe N
waren drei dieser Signale so eingebaut, daBl sich die
Antriebe unterflur befanden. Mit Hilfe von dreien
solcher Signale ist ohne Verwendung zusdtzlicher Re-
lais ein einwandfreier Zwei-Zug-Betrieb maglich. Zu
erwiahnen ist noch, dafl dieses Signal auch in der Nenn-
grofle HO mit demselben Antrieb hergestellt wird.

Die Firma Scheffler KG {iiberraschte uns mit einer
Neuheit, die in dieser Art erstmalig .auf dem in- und
auslindischen Markt erschien. Die bereits im Handel
befindlichen bekannten einfarbigen Geldndematten
dieser Firma erfuhren durch eine mehrfarbige Gestal-
tung in verschiedenen WVariationen eine wesentliche
Verbesserung. So wird kiinftig der Modelleisenbahner
sein Geldinde mit Hilfe dieser Matten in einfacher,
dauerhafter, lichtechter und naturgetreuer Weise
gestalten konnen. Zunichst wurden Matten mit Farb-
tonungen fiir eine Sommerwiese, eine Herbstwiese und
eine Heidelandschaft vorgefiihrt. AuBerdem stellte
diese Firma noch eine Matte ,Steinbett® als Neuheit
aus. Aus ihr kann man auf einfache Weise streifen-
formige Gleisunterlagen anfertigen, die gerduschdidm-
mend sind und gleichzeitig eine dauerhafte naturge-
treue Nachbildung der Gleisschotterung darstellen.
Neu ist, daB diese Artikel in Perfolbeutelverpackungen
in den Handel kommen (Preis 1,65 MDN).

Ein interessantes Neuheitenangebot fanden wir bei den
beiden Herstellern von Kraftfahrzeugmodellen vor.
Das Spezialpragewerk Annaberg-Buchholz zeigte in
Fortsetzung der Serie ,Feuerloschfahrzeuge® ein
TLF 16, das ist ein auf dem Fahrgestell des S 4000
aufgebautes Tankloschfahrzeug mit abnehmbaren Lei-
tern. Mitgeliefert wird eine modellgerechte Tragkraft-
spritze, die in dem Laderaum dieses Spezialautos
untergebracht wird. Zu kaufen wird es sein zum Preis
von 2,50 MDN im zweiten Halbjahr. AufBlerdem bot
dieser Betrieb eine Geschenkpackung ,Feuerloschfahr-
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zeuge” an, die aus einem Kommandowagen (Pkw),
einer Drehleiter, einem Tankloschfahrzeug sowie dem
B-1000-Kleinloschfahrzeug besteht. Als weitere ausge-
sprochene Neuheit zeigte man an diesem Stand die
naturgetreue Nachbildung einer Mercedes-Spezialsat-
telzugmaschine mit Leichtmetallflugfeldsattelaufleger.
Das Vorbild dieses Fahrzeugs befindet sich zur Betan-
kung der Maschinen auf dem Zentralflughafen Berlin-
Schinefeld im Einsatz, der Tank faBt 39000 Liter
Kraftstoff. Das Modell wird 3,95 MDN kosten. Eine
kleine Neuheit stellt ein Lautsprecherwagen (B 1000)
dar. Interessant ist, daBl dieser volkseigene Betrieb mit
dem Modell eines Autoveteranen vom Typ Wanderer
1904 im Mafstab 1 :50 eine neue Serie begonnen hat.
Auch dieses Modell wird bald zum Preis von etwa
3.50 MDN erhéltlich sein.

Die Firma Herr KG brachte zum Ikarus 55 zwei wei-
tere Autobustypen im Mafistab 1 :87, die Typen Ikarus
31 und Ikarus 311, heraus. Es handelt sich bei den
Vorbildern dieser Modelle um die bekannten unga-
rischen Autobuse, die aus unserem Stadt-, Uberland-
und Touristenverkehr nicht mehr fortzudenken sind.

Am Messestand wurde unserem Reporter seitens der
Firma Herr KG eindeutig die Erklidrung abgegeben,
daB sie auch nach wie vor erfreulicherweise die be-
kannte und beliebte Schmalspurbahn rhit vollem Sor-
timent anbietet.

Wenn auch viele TT-Freunde durch das Fehlen von
neuen Fahrzeugmodellen enttduscht waren, so ist den-
noch iiber die Berliner Zeuke & Wegwerth KG zu
berichten, dall der vergriferte neue Messestand in der
geschmackvollen Aufmachung auf alle Messebesucher
einen sehr guten Eindruck hinterlief. Die beiden sehr
geschickt aufgebauten umfangreichen Modellbahnan-
lagen mit ihrem interessanten Zugbetrieb waren stiin-
dig umlagert. Es ist auBerdem sehr erfreulich, daB
diese Firma unter dem Motto ,Alles aus einer Hand“
auf dem Gebiet des Zubehiors eine beeindruckende
Neuentwicklung zeigen konnte. Es handelt sich um
Modellbriickenbausitze, die ohne Klebeverbindung
wieder demontiert und untereinander ausgetauscht
werden koénnen. Produziert wird ein Bausatz ,Blech-
tragerbriicke” fiir gerades Gleis (Linge 228 mm), ein
weiterer Bausatz ,Bogentrigerbriicke* fiir gerades
Gleis von der gleichen Linge und ein Bausatz ,Blech-
trager” fiir gebogenes Gleis in halber Linge. Zu jedem
Bausatz werden Briickenpfeiler in Backsteinimitation
mitgeliefert, die aber auch einzeln erhiltlich sind.
Sémtliche Artikel bestehen aus Vollplastik. Mit ihnen
lassen sich manigfaltige Briickenbauwerke in verschie-
dener Kombination herstellen, Diese Neuheit der
Firma Zeuke & Wegwerth KG ldfit uns im Interesse
der vielen HO-Freunde die berechtigte Frage stellen,
wann endlich einer der anderen Hersteller daran gehen
wird, in dhnlich verbliiffender modellgerechter Weise
diesen gefragten Artikel zu produzieren. Die Zeuke-
Neuheit wird auch noch in diesem Jahr erhiltlich
sein, Der Preis fiir einen Bausatz beliduft sich zwischen
3,— und 4,— MDN. Damit auf dem Gebiet der Trafos
auch eine gewisse moderne Linie zu verzeichnen ist,
brachte Zeuke auBerdem noch einen Fahrtransforma-
tor F 2 in geschmackvollem f{lachem Plastegehiduse
heraus, Dieser Trafo hat eine Sekundiirspannung von
2 bis 12 V bei 0,6 A. Er ist fast stufenlos regelbar.
Mehrere dieser Transformatoren nebeneinandergereiht
ergeben ein ibersichtliches Fahrpult mit moderner
Note.

Damit beendete unser Reporter seinen Rundgang im
Messehaus Petershof wiahrend der diesjihrigen Friih-
jahrsmesse. Wiederum gehen nun die Erwartungen,
Hoffnungen und Wiinsche aller Modelleisenbahner an
die Industrie, mit einem mdglichst breiten Neuheiten-
angebot zur nichsten Messe nach Leipzig zu kommen.
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Bild 1 Ho-Diesellok der Baureihe
V 100 von der Firma Giitzold KG,
Zwickau g : a
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Bilder 2 und 3 Dle neuen HO-
Wagenmodelle der Firma Schicht,
Dresden

Bild 4 Ganz vorziiglich sind die
Details der neuen Schichi-Wagen
gelungen

Bild 5 Bockwindmilhle im Maf-
stab 1: 100 von OWO, Olbernhau
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Bild 6 .Neue Fabrik" (Mafstab 1: 100) von
der Firma Auhagen KG, Marienberg

Bild 7 Briickenstellwerk fiir die Nenngrafic N,
ebenfalls von OWO

Bild 8§ Bahnhof ,Hasselbach" (Mafstab 1: 100),
Auhagen KG

Bild § .Stellwerk und Bahnwdrterwohnhaus”
(Mafistab 1 : 100), Auhagen KG

Bild 10 .Newue Siedlung® (Mafstab 1 : 100},
Auhagen KG

Bild 11 HO-Kleinstadtbahnhof . Falkensee"
von der Firma H. Franzke KG (TeMos),
Kiithen

Bild 12 Ho-Berggasthaus, H. Franzke KG
(TeMos)

Bild 13 TT-Diesellok-Behelfstankstelle,
H, Franzke KG (TeMos)

Bilder 14 und 15 Zwei neue N-Figurensdtze
von der Firma K. Dahmer KG, Bernburg

Bild 16 TT-Hauptsignal mit Zugbeeinflussung.
Firma H, Rarrasch KG, Halle (Saale). Das Rild
zeigt ein solches Signal in eine N-Anlage
unterflur eingebaut

Bild 17 Geschenkpackung .Feuerldschfahr-
zeuge* vom VEB Spezialprigewerke Anna-
berg-Buchholz
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Bild 18 Spezialsattelzugmaschine
mit Leiehtmetallflugfeldsattelauf-
leger, VEB Spezialprigewerke
Annaberg-Buchhol

Bild 19 Ein .Wanderer® — 1904 (Mafstab 1 : 50),
VEB Spezialprdgewerke Annaberg-Buchhol:z

Bild 20 Fahrtransformator F 2 (2 bigs 12 Volt
bei 0,6 Ampere) von der Firma Zeuke und
Wegwerth KG, Berlin

Bild 21 Renault-Zweisitzer, Baujahr 1911 (Mafi-
stab 1: 50), von der Firma Matchbox

Bild 22 Aus Zeuke-TT-Brilckenteilen gefer-
tigte Kranbrilcke auf der Ausstellungsaniage
der Firma Zeuke und Wegwerth KG, Berlin
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GERHARD ARMNDT, Dresden

Wirtschaftsbahnen am Balaton

Xo3niicTeennsie Ked. aop. npubpexnsie na banarone
Economic Railways on the Lake of Balaton
Chemins de fer pour I'économie au lac du Balaton

Noch fiinf Monate sind es bis zum XIII. Internationalen Modellbahnwettbewerb und
der anschiiefienden Modellbahnausstellung, die vom 1. bis 31. Oktober in Budapest
stattfindet. Wieder werden viele Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn aus
Ungarn, der CSSR, der DDR, Polen und Osterreich die Modelle und Anlagen besich-
tigen. Auswiirtige Gaste werden daneben noch die Gelegenheit wahrnehmen, Ungarns
Hauptstadt etwas kennenzulernen und — wenn noch Zeit vorhanden ist — an den
Balaton zu fahren. Der folgende Beitrag sei deshalb fiir die Freunde der griferen
Eisenbahn als Anregung gedacht, bei einer Fahrt zum Balaton die dort gelegene

Schmalspurbahn mit zu besuchen.

Das Ziel einer Ferienreise nach Ungain kann eigent-
lich nur Budapest oder der Balaton sein. Neben der in-
teressanten Stadt, der schinen Umgebung am Balaton,
dem Sonnenschein und den beriithmten ungarischen
Weinen gibt es auch fiir den Eisenbahnfreund viel In-
teressantes zu schauen,

In Budapest selbst finden wir die erste elektrische
U-Bahn der Welt, eine Zahnradbahn, eine Pioniereisen-
bahn, eine Liliputbahn, die Budapester Lokalbahn und
nicht zuletzt die Straflenbahn mit ihren modernen Ge-
lenkziigen. Jedoch sollen nicht diese im Blickpunkt ste-
henden Verkehrsmittel hier betrachtet werden. Bei
einer Fahrt langs der Siidseite des Balatons sah ich im
Vorbeifahren einen Triebwagen einer Schmalspurbahn.
Sobald als moglich wurde eine Exkursion dorthin un-
ternommen, vermutete ich doch, Interessantes besichti-
gen zu konnen.

Bei herrlichem Sonnenschein begannen meine Erkun-

Bild 1 Skizze des Wirtschaftsbahnen am Balaton

dungen in Balatonfenyves. Der Fahrzeugpark, viele
Bauarten von Wagen, offensichtlich aus den verschie-
densten Teilen Ungarns zusammengeholt, {iibertraf
meine hochsten Erwartungen.

Mit einem Bandmall — ein solches hat ein Eisenbahn-
freund immer bei sich — stellte ich die Spurweite dieser
Bahn von 760 mm fest. Vorlaufig war von Triebfahrzeu-
gen nichts zu sehen. Nach Erkundigungen beim Dienst-
vorsteher des Bahnhofs — dabei gab es einige Verwechs-
lungen, denn er sprach ungarisch und ich sdchsisch —
wurde ich zum Bw geschickt. Wie staunte ich hier, als
ich einen ganz modernen Betonbau und ausschlieBlich
zweiachsige Diesellokomotiven vorfand. Auch der schon
gesichtete Triebwagen (Bild 9) war dabei. Bei einem
Gesprach mit dem Bw-Leiter — dieser sprach etwas
deutsch — erfuhr ich, daB diese sogenannten Wirtschafts-
bahnen von 1950 bis 1957 — man hire und staune — neu
gebaut worden sind (Bild 1). Im allgemeinen werden in
o
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Bild 2 Lage des Bahnhofs
und des Bahnbetriebswerks
der Schmalspurbahn

Bild 3 Die Rollschranke
sichert den Wegiibergang
auf einer Seite des Gleises

Bild 4 Personenzug, beste-
hend aus Diesellok und rot-
gelb gestrichenen Sommer-
wagen, zur Abfahrt bereit

Bild 5 Nach Schiiefen der
Rollschranke schwingt sich
der Schaffner auf das letzte
Trittbrett

e Norma [ spur

—— Schmealspur

—— Strale

ITIIIT Boch
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Europa, insbesondere in Westeuropa, Schmalspurbahnen
aus Rentabilitidtsgriinden stillgelegt. Das recht stattliche
Bahnhofsgebidude zeugt davon, dafl diese Bahnen nicht
nur fiir einen kurzfristigen Zeitraum bestimmt sind. Es
ist Ubrigens das einzige grofere Gebidude der Bahn und
liegt in einem Gleisdreieck, das noch von einer Strafle
gekreuzt wird (Bild 2). Sonst sind an den Hallepunkten
nur Unterstellmoglichkeiten gegen Wind und Wetter
vorhanden, da die Fahrkarten im Zug verkauft werden.
Der Wegiibergang im Bahnhofsbereich wird auf der
einen Seite des Gleises durch eine Rollschranke (Bild 3)
und auf der anderen Seite durch eine Schwenkschranke
aus Eisenbahnschienen gesichert,

Wiithrend des Gespriches mit dem Bw-Leiter waren
viele Fahrgiste in die drei rot-gelb gestrichenen Som-
merwagen (Bild 4) eingestiegen, die in einem Bogen des
Gleisdreiecks standen, so dall mit einer baldigen Ab-
fahrt zu rechnen war. Eine Diesellokomotive kam ange-
fahren. Damit ‘sie jedoch mit den Personenwagen ge-
kuppelt werden konnte, mufite erst die Rollschranke
betitigt werden, weil die Weiche so ungiinstig liegt, daf3
sogar bei einer kurzen Diesellok der Wegiibergang be-
fahren wird. Kurz darauf fuhr der Personenzug in Rich-
tung Provinz ab. Nachdem der Schaffner die Schranke
mit einem grollen VorhidngeschloB verschlossen hatte,
sprang er auf den letzten Wagen auf (Bild 5). Leider
war es wegen meiner knappen Zeit nicht moglich, an
dieser Fahrt teilzunehmen; dafiir wurde aber der Fahr-
zeugpark auf den Abstellgleisen eingehend besichtigt.
An einer modernen lberdachten Umladerampe (Schmal-
spur-Normalspur) wurde gerade Vieh umgeladen. Fiir
mich war allerdings der dreiachsige gedeckte Giiterwa-
gen viel interessanter. Dieser hatte nédmlich einachsige
Drehgestelle, die durch das mittlere Drehgestell ange-
lenkt wurden. An den zweiachsigen (Bild 6) und vier-
achsigen Personenwagen entdeckte ich das Zeichen der
Ungarischen Staatsbahn ,MAV®, Die vierachsigen Per-
sonenwagen waren zum Teil Mitteleinstiegwagen. Bei
den Triebwagen-Anhédngern (Bild 7), die offensichtlich
nur im Winter benutzt werden, waren die Kuppelkasten
so grofl, dall dadurch im Einstiegperron etwa 20 em hohe
Stufen erforderlich wurden. Auch einfache Kipploren
waren abgestellt. Eine Diesellokomotive mit einer lan-
gen Reihe hilzener Loren (Bild 8), alle mit Kalkschlamm
gefiillt, rollte an mir vorbei. Eine Motordraisine war
offensichtlich ein Eigenbau aus einem Lorenuntergestell.
Leider mubte ich mich nun verabschieden.

In Budapest begannen dann meine weiteren Erkundun-
gen. Ich erfuhr, dall es in Ungarn etwa 40 solcher Land-
wirtschaftsbahnen gibt, die alle in den letzten Jahren
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