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Zwel Anlagen

ZWEI FREUNDE — ZWEI ANLAGEN Zehn bzw. zwanzig Jahre Ar-
beit haben EJ-Redakteur Christoph Kutter und sein Freund Markus
Miiller in ihre Modellbahnanlagen gesteckt. Obwohl mit ahnlichen
Materialien gebaut wurde und die Erbauer stets in regem Kontakt
ihre Ideen ausgetauscht haben, sind die Ergebnisse grundverschie-
den: Hier eine dampflastige Epoche-Il-Anlage der Jahre um 1930,
dort eine der friihen Epoche IV um 1970 mit bereits stark fortge-
schrittenem Strukturwandel. Beide sind mit Méarklin-Gleis gebaut
und werden im Dreileiter-Wechselstromsystem betrieben, sind aber
alles andere als , typische” Marklin-Anlagen. Sie zeigen eine Fiille
gestalterischer Motive, von denen viele nicht iberall zu sehen sind,
die aber jedem Betrachter Anregungen fiir die eigene Anlagenge-
staltung bieten. In ihren Texten beschreiben die beiden Autoren
nicht allein das ,Was" ihrer jeweiligen Anlage, sondern gehen
auch ausfiihrlich auf das ,Warum" ein. Jeder Leser kann so nach-
vollziehen, welche Gedanken hinter einer gestalterischen Losung
lagen und weshalb keine andere gewahlt wurde.

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
mehr als 160 Abbildungen
Best.-Nr. 681903 | € 15,-

Digital mit Karl Kiichentisch-Basteleien  Anlagenpléne

Eine digitale Kompaktanlage mit ~ Modellbau in der fiir RocolLine
ESU-Bausteinen entsteht ,fliegenden Werkstatt” Das Gleissystem im Einsatz
Best.-Nr. 681703 - € 15, Best.-Nr. 681802 - € 15,— Best.-Nr. 681803 - € 15,—

Eisenbahn Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:

jOURNAL EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

Autos fiir die Anlage

Vorbildgerechter StraBenverkehr
im MaBstab 1:87

Best.-Nr. 681901 - € 15,—

Bahn & Bier

Von der Brauerei zum Biergarten
beim Vorbild und im Modell

Best.-Nr. 681804 - € 15,—

HeiBes Eisen

Wo aus Eisenerz, Koks, Kalk und
Luft Roheisen wird

Best.-Nr. 681902 - € 15,—

www.facebook.de/vgbahn




»Minibahn” nennt Ivo
Cordes seinen Entwurf
einer Modellbahnanlage,
die duBerst sparsam mit
dem verfiigbaren Platz
umgeht. Doch ganz so
klein wie die zugrunde-
liegende Idee wurde
seine Minibahn denn
doch nicht. Sehen Sie,
was alles moglich ist auf
2,25 x 1,25 m Flache.
Zeichnung: Ivo Cordes
Ingrid und Manfred
Peter haben sich das
idyllisch im Elbtal gele-
gene Bad Schandau vor-
genommen; wie immer
in verschiedenen Varian-
ten. Dieter Lutz zeigt,
wie eine Anlage im
Regal durchaus wohn-
zimmertauglich, dennoch
aber abwechslungsreich
sein kann. Hans-Joachim
Ewald beweist, dass
auch eine sehr kleine
Anlage betrieblich span-
nend sein kann.

Abb.: Ingrid Peter, Dieter
Lutz, Rainer Ippen,

den Cartoon oben steu-
erte Oswald Huber bei.
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er eine Bahnlinie plant, kennt die

Probleme: Abgesehen von der
Finanzierung muassen im Planfeststel-
lungsverfahren 1000 Randbedingungen
berlcksichtigt werden. Zwar beflrwortet
jeder den Ausbau der Infrastruktur, doch
niemand mochte eine laute Bahnlinie
neben dem eigenen Grundstlck haben.
Politiker furchten den Zorn der Anwoh-
ner und Gerichte haben eh schon die
Aktenstapel bis zur Zimmerdecke aufge-
tirmt. Ich sag nur: Stichwort Brenner-
Nordzulauf, wo Bir-
gerinitiativen zwar
fur die Verlagerung
des  Guterverkehrs
vom LKW auf den
Zug votieren, aber
dennoch bitte nicht
vor der Haustlr vier
Gleise im Inntal sehen
wollen ...

Zum Gluck hat ja
der Modellbahner als
solcher mit sehr viel kleineren Problemen
zu kampfen. OK, auch ihm koénnte eine
Art von Birgerinitiative — in dem Fall
nennt man das Familie — reinreden und
die begehrten Flachen von Wohnung
oder Haus selbst beanspruchen. Dann ist
selbst ein noch so ausgefuchster Plan
schnell mal zunichte gemacht. Aber in der
Regel lassen sich Kompromisse finden, die

alle Beteiligten zufriedenstellen. (Zu
ihrem Gluck brauchen heutige Jugend-
liche ja nur noch ein Smartphone und das
ist selbst mit 6 Zoll groBem Bildschirm
deutlich weniger platzfordernd als zum
Beispiel die meisten HO-Loks ...)

Nehmen wir also an, die leidige Platz-
frage ist geklart, wenn auch die Flache
nicht den urspriinglichen Wiinschen ent-
spricht. Um so wichtiger ist daher eine
sorgfaltige Planung, denn die betrieb-
lichen Belange sollen ja schlieBlich nicht
zu kurz kommen. Und hier fangen die
Schwierigkeiten an: Die exakt maBstab-
liche Umsetzung eines Bahnhofs ist ver-
gleichsweise einfach — Taschenrechner
genligt —, harmoniert aber nicht immer
mit den gegebenen Rahmenbedingun-
gen, Wanden zum Beispiel ...

Wer sicher gehen will, sollte daher unse-
ren Planungsprofis vertrauen. In diesem
Spezial 122 liegt der Schwerpunkt auf
kompakten Anlagen, wenngleich groéBere
Projekte ebenfalls vertreten sind. Immer
aber sind die Fahrmoglichkeiten hochst
abwechslungsreich, sodass die Anlagen
viel bieten, nur keinen Anlass zu einem
Einspruch — meint Euer Knaden



.Koln zur Kaiserzeit” — die Kombination von Eisenbahn und mittel-
alterlichem Stadttor war im Bahnhof St. Pantaleon in K6In zu finden,
der zudem noch iiberaus modellbahntaugliche Abmessungen aufwies.
Lutz Kuhl stellt das Vorbild vor und zeigt ab Seite 6, wie der Bahnhof
im Modell aussehen kdnnte. Foto: Sammlung Kuhl

Buhnenstiick im Stillen Winkel” — vier Gleise,
drei Weichen, zwei kurze Bahnsteige und ein
Empfangsgebaude — mehr wollte Ingo Scholz
auf seiner Anlage nicht unterbringen. Die
Hauptrolle in seinem Biihnenstiick spielt dabei
jedoch zweifellos die selbstgebaute Schwenk-
biihne, mehr dazu ab Seite 20.

Foto: Ingo Scholz

. Spitzkehre im Biiro” — wie kdnnte ein Bahnhof mit abwechslungsrei-
chem Betrieb aussehen, der in einem Arbeitszimmer untergebracht
ist? Geniigend Platz zum Arbeiten soll schlieBlich auch noch bleiben —
wie dies moglich ist, zeigt Bertold Langer ab Seite 50.

Zeichnung: Bertold Langer

»Minibahn mit Maxi-Betrieb” — eine Ausstellungsanlage sollte mode-
rate Abmessungen aufweisen, wenn sie mit vertretbarem Aufwand
transportabel sein soll. Planungsprofi Ivo Cordes entwarf dazu ab
Seite 32 eine kompakte Rechteckanlage. Zeichnung: Ivo Cordes
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«Eine Erweiterung
fiir den Bahnhof
Taunusweg” —
Michael WeiB iiber-
legte, seinen Bahn-
hof mit einem
Diesellok-Bw zu
erganzen. Seine
Planungen dazu
stellt er ab Seite 58
vor.

Grafik: Michael WeiB3
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Einspruch, Euer Gnaden! 3
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»Szenische Varianten” — was tun, wenn kein eigener KaIn zur Kaiserzeit 6
Hobbyraum vorhanden ist? Dieser Frage ging Dieter Lutz Szenische Varianten 12
nach und prasentiert dazu ab Seite 12 eine interessante Losung Minibahn mit Maxi-Betrieb 32
zur Unterbringung einer Modellbahn. Dabei sind auBerdem ganz ! !
unterschiedliche Anlagenthemen méglich. Zeichnung: Dieter Lutz Bad Schandau im Nationalpark 44
Spitzkehre im Biiro 50
«Eine Frage der Definition” — zum ,klassischen” Gleisoval gibt es liberaus kontroverse Eine Erweiterung fiir den
Meinungen. Fiir viele Modellbahner ist es ein unbedingtes Muss, viele andere lehnen es kate-  Bahnhof Taunusweg 58
gorisch ab und favorisieren den Punkt-zu-Punkt-Verkehr auf der Anlage. Wie sich beides mit- Aigen-artig 64
einander verbinden lasst, demonstriert Gerhard Peter ab Seite 40. Foto: gp .
Mit der Bahn nach Hotzenplotz 82
MODELLBAHN-ANLAGE
Biithnenstiick in Stillen Winkel 20
Rohrberg/Altmark 70
GRUNDLAGEN
Eine Frage der Definition 40
MODELLBAHN-PRAXIS
Vorsicht vor Kurven und Kuppen 920
ZUM SCHLUSS
Vorschau/Impressum 102

MIBA-Spezial 122 5



- £

Ein Bahnhof fir die Epoche |

Koln zur Kaiserzeit

Zu Beginn der Ldnderbahnzeit wiesen auch in einer Grofstadt
gelegene Bahnhéfe noch durchaus modellbahngerechte Abmes-
sungen auf. Wie dies aussehen konnte, zeigt Lutz Kuhl — ein
passendes Vorbild fand er dazu in Koln mit dem ehemaligen
Bahnhof St. Pantaleon der ,,Bonn—Célner Eisenbahn”.

Coln- St Puataleon
W

— . == : .
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Bei sEisenbahn in K6ln“ denkt man
sicher zundchst an den eindrucks-
vollen Hauptbahnhof oder die weitlau-
figen Gleisanlagen des Containerbahn-
hofs Eifeltor und des ehemaligen Giiter-
und Rangierbahnhofs Gereon. Eine
Nachbildung im Modell verbietet sich
hier eigentlich schon von vorneherein
—alles viel zu grof3! Wie in allen Stiadten
hat aber auch die Eisenbahn in K&ln
hochst bescheiden angefangen.

Den Anfang machte die ,Rheinische
Eisenbahn-Gesellschaft” (RhE), die am
2.August 1839 das erste Teilstiick ihrer
Strecke nach Aachen eréffnete. Es fiihr-
te zundchst nur vom im Norden der
Stadt gelegenen Endbahnhof ,Am
Thiirmchen® zum rund 7 km entfern-

Kleine Anachronismen: Als die ersten Eisen-
bahnen Koln erreichten, war von einem Kai-
ser noch lange keine Rede. Die ,Atlas” war
jedoch 1839 die erste Dampflok in der Dom-
stadt, sie gehorte allerdings der ,Rheini-
schen Eisenbahn-Gesellschaft” und nicht der
.Bonn—Colner Eisenbahn”. Aber offensicht-
lich handelt es sich um einen herausgeputz-
ten Museumszug, der vor einer minuzios
nachgebauten Filmkulisse des Empfangsge-
baudes in Szene gesetzt wurde. Fiir den Zug
dienten einige alte Modelle im Kélner Stadt-
museum als Vorbild. Grafiken: Lutz Kuhl
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Auf einer alten Postkarte posieren die Eisen-
bahner mit ihrer Dampflok stolz vor dem al-
ten Pantaleonstor. Die Maschine scheint
recht altertiimlich zu sein, denn sie besitzt
kein Fiihrerhaus. Die erste Weiche des Bahn-
hofs liegt noch im Bereich der Tordurchfahrt,
hinter der Lok ist auch noch das Empfangs-
gebaude zu erkennen. Die Aufnahme ist auf
jeden Fall vor 1890 entstanden, denn die alte
Stadmauer wurde in den folgenden Jahren
nach und nach abgebrochen. Die Strecke
fiihrt auf einer einfachen Holzbriicke tiber
den inneren Graben; auf Wunsch des Militérs
musste die Briicke in kurzer Zeit demontier-
bar sein. Foto: Sammlung Kuhl

ten Bahnhof ,Belvedere® in Miingers-
dorf, Aachen konnte dann 1841 mit der
Eisenbahn erreicht werden. Die ersten
Loks waren die von der englischen Fir-
ma Longridge, Starbuck & Co. gebaute
LAtlas“ mit der Achsfolge B1 sowie die
beiden 1A1-Maschinen ,Pluto“ und
,Phonix“. Einen guten Eindruck, wie
diese ausgesehen haben, vermittelt iib-
rigens der betriebsfahige Nachbau der
hollindischen ,De Arend” im Eisen-
bahnmuseum Utrecht — dessen Vorbild
wurde ndmlich seinerzeit im gleichen
Jahr vom gleichen Hersteller geliefert.

Von Siiden her erreichte die ,Bonn—
Colner Eisenbahn® im September 1843
die Stadt. Die preuBischen Militidrs wa-
ren von den Pldnen nicht sonderlich
angetan, denn die Strecke sollte den
erweiterten und gerade mit groem
Aufwand ausgebauten Festungsring
queren und durch das alte Pantaleons-
tor in der mittelalterlichen Stadtmauer
zum Endbahnhof siidlich der ehemali-
gen Abtei St. Pantaleon gefiihrt werden.
Das Tor wurde bis dahin gar nicht ge-
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nutzt und war schon seit dem 16. Jahr-
hundert zugemauert; erst fiir die Eisen-
bahn sollte es wieder gedffnet werden.

Eine Bedingung der Militdrs war da-
her, dass sich die beiden Briicken tiber
die Festungsgriaben in kiirzester Zeit
demontieren lieBen. Daher entstanden
hier einfache Holzkonstruktionen — ihr
Aussehen entsprach ganz den typi-
schen amerikanischen ,Trestle
Bridges®. Fiir die geringe Belastung
durch die damals noch recht leichten

Loks war dies auch vollig ausreichend.
Am 15. Februar 1844 konnte dann die
Strecke eroffnet werden — damit war
das erste Teilstiick der linken Rhein-
strecke fertig ...

Die RhE iibernahm schlieBlich 1857
die BCE; der Bahnhof St. Pantaleon
blieb auch nach dem 1859 erfolgten
Bau der Verbindungsstrecke und des
~Centralbahnhofs“ an der Stelle des
heutigen Hauptbahnhofs noch bis Mitte
der 1890er-Jahre in Betrieb. Er diente
danach jedoch in erster Linie dem Gii-
terverkehr; es gab aber auch noch eini-
ge Personenziige, die vor allem von
Bauern aus der Umgebung genutzt
wurden, um ihre Produkte zum Verkauf
auf Heu- und Altermarkt zu bringen.

Zur Orientierung — von der Eisenbahn ist
heute zwar gar nichts mehr erhalten, aber
wenigstens lasst sich die Lage des alten
Bahnhofs noch nachvollziehen. Er befand sich
siidlich der Abtei St. Pantaleon zwischen der
StraBe Am Trutzenberg und der Waisenhaus-
gasse. Entlang dem Pantaleonswall erstreck-
te sich noch ein weiteres Betriebsgelande
mit Giiterschuppen und Lagerplatzen, dessen
Gleise liber Wagendrehscheiben zu erreichen
waren. Vom Tor aus gemessen betrug die
Lénge des Bahnhofs gerade einmal 290 m.
Foto: google earth



So in etwa konnte der alte Bahnhof am Pantaleonstor im Modell aussehen. Da er mit vier
Gleisen nicht sonderlich breit ist, ist eine Tiefe von 60 cm fiir die Segmente ausreichend. Im
Mittelpunkt der Anlage steht als besonderer Blickfang natiirlich das alte Stadttor. Es steht auf
einem eigenen Segment mit einer Lange von 90 cm, damit auch der Graben mit der Holz-
briicke noch Platz findet. Nach rechts schlieBen zwei Segmente mit einer Lange von jeweils
130 cm an. Auf dem ersten befinden sich das Empfangsgebéaude, eine kleine Schiebebiihne
und zwei Wagendrehscheiben — diese sind aber nur mehr oder weniger funktionslose Attrap-
pen. Auf dem Segment ganz rechts enden die Gleise an einer 16-m-Drehscheibe; dazu kénnte
das Fleischmann-Modell modifiziert und mit einer komplett geschlossenen Bohlenabdeckung
versehen werden. Auf der linken Seite schlieBt ein weiteres 130 cm langes Segment an, auf
dem eine der duBeren Basteien zumindest angeschnitten dargestellt werden kann. Die Stre-
cke fiihrt hier auf einer weiteren Holzbriicke iiber den duBeren Graben und zum Fiddleyard
mit einer einfachen Schiebebiihne, die auf Schubladenausziigen lauft. Zeichnung: Ik
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130 cm

Die ersten Eisenbahnen
in Kéln um 1850

Der Ausschnitt aus der sogenannten ,Ur-
aufnahme”, die zwischen 1836 und 1850
entstand, zeigt bereits die ersten Eisen-
bahnen in Koln. Von Siiden erreicht die
.Bonn—Colner Eisenbahn” die Stadt. Die
Strecke fiihrt am Fort Paul vorbei durch
den Festungsring zum Bahnhof neben der
ehemaligen Abtei St. Pantaleon.

Von Westen kommt die ,Rheinische Eisen-
bahn” aus Aachen, ihr Endbahnhof lag zu-
nachst noch im Norden auBerhalb der
Stadt am damaligen Sicherheitshafen.
Spater verlangerte man die Strecke am
Rheinufer entlang bis zum Trankgassen-
tor; auf dem Bahnhofsgelande dort wurde
spater das Gebaude der Eisenbahndirek-
tion Koln errichtet, das heute noch steht.
Auf der anderen Rheinseite (der ,schal
Sick” ...) erreicht auBerdem noch die
»Coln-Mindener Eisenbahn” ihren End-
bahnhof in Deutz. Eine Eisenbahnbriicke
(die Vorlauferin der Hohenzollernbriicke)
kam erst 1859 hinzu; zur gleichen Zeit
entstand der gemeinsame ,Centralbahn-
hof” fiir die drei Bahnlinien an der Stelle
des heutigen Hauptbahnhofs unmittelbar
neben dem Dom. Seitdem bestand auch
eine Verbindung zwischen den Strecken
der RhE und der BCE im Westen der Stadt.
Karte: TIM-online
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60 cm

130 cm

Die Tage des kleinen Bahnhofs waren
aber gezdhlt, denn die zum Ende des
19. Jahrhunderts rapide zunehmende
Bebauung seiner unmittelbaren Umge-
bung liel keine sinnvolle Erweiterung
mehr zu. Auch der recht umsténdliche
Betrieb mit Drehscheiben und dem
Verschub der Wagen mit Pferden ent-
sprach schon lange nicht mehr den Er-
fordernissen ...

St. Pantaleon im Modell

Das Bild des alten Pantaleonstors mit
der Holzbriicke und den stolz vor ihrer
Lok posierenden Eisenbahnern faszi-
nierte mich schon seit langem. Das
wire auch ein schones Motiv fiir ein
Diorama, auf dem die Linderbahnfahr-
zeuge aus der Sammlung einmal ange-
messen prasentiert werden konnten.
Im nachsten Schritt konnte man zudem
eine Segmentanlage ,,drumherumstri-
cken® ...

Aus den vorhandenen Fotos ldsst
sich das Aussehen der Gleisanlagen zu-
mindest in der Ndhe des Tors erschlie-
Ben. Die erste Weiche lag noch unmit-
telbar in der Tordurchfahrt; eigentlich
ist es eine Dreiwegweiche, aber das
wollte ich mir lieber ersparen. Beim

Eine weitere historische Aufnahme von St.
Pantaleon; der Fotograf diirfte sie aus einem
der oberen Fenster des Torturms gemacht ha-
ben. Im Bild ist rechts unten ist auch noch
das Dach des Bahnhofsgebéudes angeschnit-
ten. Die Kirche hat hier noch das im 18. Jahr-
hundert barock umgestaltete Westwerk, das
erst nach 1890 wieder weitgehend in seiner
urspriinglichen frilhromanischen Gestalt re-
konstruiert wurde. Oben auf dem flachen
Turmdach befanden sich zudem bis 1852 die
Semaphore einer Station der optischen Tele-
grafenlinie Berlin-Koblenz.

In einer ganz ahnlichen Perspektive miisste
die Kirche auch auf der Hintergrundkulisse
des rechten Anlagensegments dargestellt
werden. Fotos: rba/Sammlung Kuhl
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130 cm

Fotografien aus der
friihen Zeit der Ei-
senbahn sind selten
—auch hier scheint
der Fotograf eher
die Kirche St. Panta-
leon im Blick gehabt
zu haben. Im Vorder-
grund ist der Giiter-
bereich des Bahn-
hofs zu sehen; die
Gleise sind iiber Wa-

Gleismaterial wird man ohnehin Kom-
promisse machen miissen, wenn nicht
konsequent auf Selbstbau gesetzt wird.
Bertold Langer war jedenfalls von dem
Plan so angetan, dass er in Anlehnung
an die preuBiische Bauart 6d gleich eine
modellbahngerechte ,Lidnderbahn-
Weiche“ entwarf ...

Zum Gleisbau konnten die Flexgleise
mit Code-70-Profilen des US-Herstel-
lers Micro Engineering verwendet wer-

gendrehscheiben
miteinander verbun-
den.

den. Die Schwellen sind mit einer Brei-
te von 2,5 mm recht schmal; werden
sie mit einem etwas grof3eren Abstand
aufgeklebt, wirkt das Gleis schon sehr
LldnderbahnmaBig“. Die Schienenbe-
festigungen sind auBBerdem so zierlich
und fein, dass das Gleis auch ohne
Rumpeln von Modellen mit NEM-Rad-
sidtzen befahren werden kann. Abgese-
hen davon wiirde ohnehin ein grofer
Teil der Gleise soweit mit Sand und




Ein ganz besonderer Blickfang auf der Anlage wiirde natiirlich das
groBe Stadttor sein, das auch im Modell schon recht betrachtliche
AusmaBe aufwiese. Fiir die Durchfahrt einer Eisenbahn ist der Torbo-
gen jedenfalls allemal groB genug, auch das eingezeichnete NEM-

Das Tor von der In-
nenseite. Die Stadt-
mauer ist bereits ab-
gerissen, im Bereich
des ehemaligen Fes-
tungsgeldndes zei-
gen sich schon die
ersten griinderzeitli-
chen Neubauten. Von
der kleinen Wagen-
drehscheibe fiihren
die Gleise zum Be-
triebsgelande auf
der anderen Seite
der Waisenhausgas-
se, die rechts knapp
auBerhalb des Bildes
liegt. Der Verschub
der Wagen erfolgte
dabei mit Pferden.

10

Lichtraumprofil lasst noch eine Menge Platz (selbst fiir eine Oberlei-
tung wiirde es noch reichen). Fiir die BaugréBe HO muss die Zeich-
nung mit 400 % vergréBert werden.

Zeichnung: H. Wiethase ,,Célner Thorburgen”/Sammlung Kuhl

feinem Splitt abgedeckt werden, dass
von den Schienenbefestigungen nicht
viel zu sehen wére.

Am Bahnhofsende auf der rechten
Seite fithren die Gleise auf eine Dreh-
scheibe. Wie es hier beim Vorbild aus-
gesehen hat, war nicht mehr zu eruie-
ren. Folgt man der seinerzeit iiblichen
Praxis, lagen hier moglicherweise zwei
kleinere Drehscheiben, iber die die
Gleise miteinander verbunden waren.
Auf der Anlage habe ich indes die
16-m-Drehscheibe von Fleischmann
vorgesehen. Damit hiitte man wenigs-
tens schon gleich eine zuverlédssige
Elektrik und Mechanik; mit einem ver-
gleichsweise iiberschaubaren Aufwand
konnte das Modell zudem optisch ange-
passt werden, indem es eine geschlos-
sene Bohlenabdeckung erhélt.

Die beiden kleinen Wagendrehschei-
ben sind dagegen zundchst nur als
funktionslose Attrappen vorgesehen;
bestenfalls konnten sie mit der Hand
gedreht werden. Ein wirklich vorbild-
gerechtes Umsetzen von Wagen wire
hier ohnehin kaum maglich, solange es
dazu kein digital steuerbares Pferd fiir
die Baugrofie HO gibt ...

Nach dem Zuschiitten des alten Stadtgrabens
wurde der Platz vor dem Tor als Griinanlage
gestaltet. Der Bahniibergang an der neuen
RingstraBe wurde mit einer hochziehbaren
Kette gesichert, die von einem kleinen Jun-
gen gerade etwas gelangweilt inspiziert
wird, wahrend Schutzmann Schnauzerkowski
den Fotografen im Blick behalt. Herunterge-
lassen liegt die Kette in einer Rille in der
StraBe. So dhnlich konnte auch das Segment
auf der linken Anlagenseite gestaltet sein,
falls eine stadtischer wirkende Umgebung
gewiinscht wird. Fotos: rba/Sammlung Kuhl
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