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Noch vor etwa zehn Jahren tral man sie
tdglich vor den Sputnik-Zigen im Berhi-
ner Raum an, die BR 62, Dort verdring-
ten sie jlingere und stirkere ,Diesel-Ge-
schwister” der BR 118 der DDR, und sie
wanderte ab an die Wasserkanie nach
Rostock. Auch dort ereilte sic dasselbe
Schicksal, diesmal zog es sie nach Thi-
ringen. Und wo verbringt sie ihre letzten
Jahre? Foto: Manfred Loos, Berlin
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Die staatsbiirgerliche Erziehung der Schuljugend -
Hauptaufgabe der Jugendarbeit des DMV

Der politische Hohepunkt dieses Monats wird durch
den 25. Jahrestag der Vereinigung der Kommunisti-
schen Partei Deutschlands und der Sozialdemokrati-
schen Partei Deutschlands bestimmt. Dieses fiir die
Entwicklung des sozialistischen deutschen Staates so
entscheidende Ereignis ist eine Etappe in der aktiven
Vorbereitung des VIII, Parteitages der Sozialistischen
Einheitspartei Deutschlands, der aus der Bilanz der
erfolgreichen Jahre der Herausbildung des entwickel-
ten gesellschaftlichen Systems des Sozialismus die
neuen Aufgaben fiir den weiteren Aufbau unserer Ge-
sellschaftsordnung umreillen wird. Diese gesellschaft-
lichen Hohepunkte bestimmen auch die Arbeit der Pio-
nier- und Jugendgruppen des DMV der DDR, die sich
auf das Spezialistentreffen .Junger Eisenbahner” und
damit auf die Abrechnung des Pionier- und FDJ-Auf-
trages fiir das Schuljahr 1970/71 vorbereiten, In die-
sem Pionier- und FDJ-Auftrag heiBt es unter anderem:
,Die Partei hat uns aufgerufen. bei allem, was wir
heute tun, unseren Blick auf das Jahr 2000 zu richten.”
Diese Losung zwingt uns Uberlegungen und die Frage
auf, ob wir dieser wichtigen Aufgabe in der Arbeit
mit den Schiiler- und Jugendgruppen des Verbandes
schon gerecht geworden sind. Es ist gewil} falsch, wenn
wir diese Frage einfach mit .nein* beantworten wiir-
den, denn die Diskussion der Freunde Westphal (BV
Schwerin), Mehl (Dranske) und Querfurt (Bergen) auf
dem 2. Verbandstag hat gezeigt, dall die durch die
Jugendkommission des Prisidiums im Heft 11/1970 auf-
geworfene Problematik der Erhohung des Niveaus der
Leistungsvergleiche richtig verstanden wurde, Die da-
bei aufgezeigten Beispiele wiesen nach, dal} diese Ge-
danken lebensnah und realistisch waren, Die grind-
liche Analyse der Ergebnisse des 2. Verbandstages und
des im Februar 1971 in Liitzow durchgefiihrten Erfah-
rungsaustausches von AG-Leitern und verantwort-
lichen Funktiondren fir Jugendarbeit hat zu der Er-
kenntnis gefiihrt, dall es nicht alleine ausreicht, der
Jugendarbeit durch die zentrale Orientierung auf die
Leistungsvergleiche die erforderlichen Impulse zu ge-
ben.

In seinem Diskussionsbeitrag zum VII. Pidagogischen
KongreB hat Walter Ulbricht auf die Verantwortung
aller fir die junge Generation hingewiesen und betont,
daf} insbesondere die Freizeitgestaltung unserer Schul-
jugend die Aufmerksamkeit aller gesellschaftlichen
Kriifte erfordert.

Unser Verband ist eine solche gesellschaftliche Kraft,
und wir glauben, es mull und kann noch mehr getan
werden, um dieser Verantwortung gerecht zu werden.
Das verlangt von uns, die noch weit verbreitete Mei-
nung zu ilberwinden, dafi das Primat der Jugend-
arbeit des Verbandes in der Werbung fiir einen be-
stimmten Beruf oder in der Mitgliederwerbung be-
stilnde. Die prinzipielle Verantwortung aller Mitglieder
und Funktionidre liegt darin, mit den spezifischen Mit-
teln und Moglichkeiten des DMV konkret zur Erzie-
hung der jungen Generation und zur Entfaltung der
Wesensziige der sozialistischen Personlichkeit beizutra-
gen. Die wesentlichen Merkmale der sozialistischen
Persionlichkeit bestehen in einem [festen Klassenstand-
punkt, in dem Bemiihen, ihr Wissen und Konnen, ihr
Denken, Fiihlen, Wollen und Handeln fiir den Sozia-
lismus einzusetzen. Diese groBe Aufgabe kann nicht
nur allein Sache der Schule sein, auch die aullerunter-
richtliche Titigkeit als fester Bestandteil des einheit-
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lichen sozialistischen Bildungssystems wverfligt iber
enorme erzieherische Potenzen, um Neigungen und Ge-
wohnheiten, Einsichten und Verhaltensweisen, Fihig-
keiten und Fertigkeiten durch schipferische Betitigung
zum Nutzen der Gesellschaft und zum Nutzen der Per-
sonlichkeit zu entwickeln. Wenn wir uns bemiihen,
diese Zusammenhinge richtig zu verstehen, dann wer-
den wir auch erkennen, dall es nicht nur um eine
Neuorientierung der Leistungsvergleiche geht. Selbst-
verstindlich werden die Treffen ,Junger Eisenbahner-
ein Hohepunkt fiir das Leben der Arbeitsgemeinschaf-
ten sein, aber sie sind in erster Linie ein Gradmesser
dafiir, ob wir unserer Verantwortung fiir die staats-
biirgerliche Erziehung der Schuljugend gerecht wurden;
oder mit anderen Worten, ob der Verband als gesell-
schaftliche Kraft den richtigen Platz in dem System
der auBerunterrichtlichen Erziehungsarbeit gefunden
hat. Aber zugleich werden diese Treffen ein unschitz-
bares Podium des Erfahrungsaustausches sein. Wir wis-
sen, dall das Begreifen dieser gesellschaftlichen Zusam-
menhiinge nicht durch einen solchen Leitartikel allein
ermoglicht wird, sondern daf3 viele Erfahrungen, sub-
jektive und objektive Erscheinungen und Prozesse den
Entwicklungsweg zu diesen Erkenntnissen bestimmen.
Daher ist das Lernen von dem Besseren und die Hilfe
des Voranschreitenden gegeniiber dem Zurlickgebliebe-
nen ein untrennbarer Bestandteil dieses Weges. Darin
aber liegt gerade die Bedeutung des Erfahrungsaustau-
sches begriindet, den wir zum echten Hohepunkt der
Arbeit in unseren Jugendgruppen gestalten miissen.
Gegenstand dieser Erfahrungsaustausche zwischen den
Jugendgruppen mufl sein, mit welchen Mitteln und
Methoden die freiwillige, gemeinsame Arbeit durchge-
fihrt wird, um zu lernen, wie die eigene kollektive
Arbeit zu planen und zu organisieren ist, welche Kennt-
nisse (auch in einem bestimmten Umfang Spezial-
kenntnisse) vermittelt werden konnen, wie es gelingt
wertvolle Motive zur Berufsentscheidung herauszubil-
den. Priifen wir unsere Arbeitspline und Arbeitsvor-
haben!

Sichern sie die Entwicklung schopferisch titiger Men-
schen, fordern sie die Herausbildung solcher Charak-
tere wie die Liebe zur Arbeit, garantieren sie den
Blick auf das Jahr 2000? Auch bei dieser Frage kann
es weder ein eindeutiges .Nein“, aber sicherlich auch
noch kein iiberzeugendes ,Ja" geben. Von dieser Posi-
tion aus erscheint es darum notwendig, anhand eini-
ger Beispiele Anregungen fiir die Arbeitspliine des
niichsten Jahres zu geben, Sie betreffen weniger die
rein inhaltliche Seite der Arbeit, sondern die Fest-
legung der erzieherischen Ziele, die ebenfalls entschei-
dender Bestandteil des Arbeitsplanes sein sollten. Die
Beratung der Funktiondre fiir Jugendarbeit und der
AG-Leiter in Liitzow unterstrich zwar die Erkenntnis,
dall es nicht moglich ist, allgemeingiiltige Rezepte fiir
die Arbeit jeder einzelnen Gruppe zu geben, sondern
dall eine wesentliche Quelle fir den Erfolg die den
unterschiedlichen materiell-technischen Bedingungen in
den Arbeitsgemeinschalten entsprechende Interessen-
anpassung zwischen dem Arbeitsgemeinschaftsleiter
und dem Kollektiv ist. Jedoch miissen wir uns dartiber
Klarheit verschaffen, dall diese Ubereinstimmung nicht
in einem ideologisch leeren Raum stehen kann, son-
dern schon durch die Autoritit und Vorbildwirkung
des Leiters werden bewulitseinsbildende Erziehungs-
momente erzeugt.



Zweifellos konnen Ausdauer, Geduld und Geschicklich-
keit beim Bau eines Oldtimer-Modells erlernt werden,
aber wir wiirden unserer gesellschaftlichen Verpflich-
tung nicht gerecht, wenn wir diesen Oldtimer bezie-
hungslos zu den Problemen von heute bauen wiirden.
Diese Riickkopplung kann vielseitig erfolgen, zum Bei-
spiel, indem wir Antwort auf die Frage geben, warum
auch heute noch mancher Oldtimer seinen Dienst ver-
richten muBl und nicht schon durch effektivere Diesel-
lokomotiven abgelist ist. Wir geben damit Antwort
auf eine uns alle bewegende Frage.

Die handwerkliche Vielfalt beim Bau unserer Gemein-
schaftsanlage und das Lernen elementarer fahrdienst-
licher Regeln zur Abwicklung eines Zugbetriebes rei-
chen nicht aus, wenn wir dabei nicht beharrlich auf
die Herausbildung solcher Eigenschaften wie Verant-
wortung und bewuBte Disziplin orientieren. Elektro-
nische Schaltungen zum sicheren Zugbetrieb auf der
Anlage sind oft das Ergebnis intensiver Knobeleien
und eines lebendigen Entdeckergeistes, aber wir miis-
sen auch begreiflich machen, dafl die Automatisierung
zwar die kérperliche Arbeit des Menschen erleichtert,
aber dafB zugleich die Verantwortung des Eisenbahners
vergrofert wird, die Verantwortung fiir Menschen und
Giiter, fiir sozialistische Personlichkeiten und fiir
Werte, die des Volkes Hiinde schufen und auch des
Volkes eigen sind.

Diese erzieherische EinfluBnahme kann nicht allein
Aulgabe des staatsbiirgerkundlichen Unterrichts sein,
es ist die Aufgabe jedes Modellbahnfreundes, der sich
mit Liebe der Arbeit mit den Jugendlichen zugewen-
det hat.

Oft fragen wir uns bei dieser Arbeit nach dem Erfolg.
Da auf diesem Gebiet nicht jede Aktivitdt in einen
unmittelbaren Effekt umschldgt, neigen wir manchmal
zur Resignation. Aber iiberall dort, wo die Freude am
Basteln und die Liebe zur groflen Eisenbahn in die
Kinderherzen getragen wurden, miissen wir unsere
Pioniere und Schiiler auch dafiir gewinnen, daf sie
ihre eigene Geschichte schreiben. Die Chronik der Ar-
beitsgemeinschaft, die Erziehung zur Achtung der Tra-
ditionen fiihrt uns zu echten Erfolgen, denn die Pio-

In eigener Sache

Unseren Lesern teilen wir hierdurch mit, daB mit
Wirkung vom 15. Mérz 1971 als Nachfolger des ver-
storbenen Ing. Klaus Gerlach der Ing-Ok. Helmut
Kohlberger zum Verantwortlichen Redakteur unserer
Fachzeitschrift berufen wurde.
Langjdhrigen Lesern wird Helmut Kohlberger gut be-
kannt sein, gehorte er doch bereits bis zum Jahre 1962
fiir fiinf Jahre der Redaktion an und leitete auch da-
mals einige Zeit die Geschicke unserer Zeitschrift. Er
ist von Griindung des Deutschen Modelleisenbahn-Ver-
bandes der DDR an Mitglied des Présidiums und Vor-
sitzender der Wettbewerbskommission des DMV der
DDR.
-

Bekanntlich wird der diesjihrige XVIII. Internationale
Modellbahn-Wettbewerb im Rahmen des MOROP-
Kongresses im August in Dresden stattfinden. Alle
Modelleisenbahner, die an diesem Wettbewerb teil-
nehmen miéchten, senden ihre Modelle bitte bis spi-
testens zum 1. August 1971 an folgende Anschrift:

An den

Deutschen Modelleisenbahn-Verband der DDR

im Verkehrsmuseum

801 Dresden

Auguststrafe 1

Kennwort: XVIII. Modellbahn-Wettbewerb

0

niere begreifen auf diese Weise die revolutiondren Tra-
ditionen der Arbeiterklasse besser, wenn wir sie in
unserer Gruppe zur Achtung vor der Tradition der
eigenen Gemeinschaft erzogen haben. Lebensweg und
Erfahrungen der &lteren Generation, durch das Bei-
spiel fritherer AG-Mitglieder verdeutlicht, schlagen bei
bestiindiger Arbeit in die Uberzeugung um, daB die
Jugend ihres eigenen Gliickes Schmied ist.

Nur drei willkiirlich herangezogene Beispiele zeigen,
welche Mdoglichkeiten unsere Gemeinschaftsarbeit auf
der Grundlage der Interesseniibereinstimmung bietet,
um der gesellschaftlichen Verantwortung aller fiir die
Erziehung der Schuljugend gerecht zu werden.

Wir erwarten von dem Treffen ,Junger Eisenbahner”,
den Exponaten und den Erfahrungsaustauschen nicht
mehr und nicht weniger als einen Ausdruck dieser be-
wullt wahrgenommenen Verantwortung, die sich in der
Haltung und den Arbeitsergebnissen der Pioniere und
Schiiler widerspiegelt. Niemand wird sich hinter sei-
nem Arbeitsplan verstecken oder Angst vor der Teil-
nahme haben miissen, weil er glaubt, so hohe Mali-
stiibe nicht erfiillen zu kénnen, Diese Malstibe sind
nicht neu und auch nicht zu hoch gesetzt, unsere An-
regungen sollten lediglich aufzeigen, daB der Nachweis
und die Benotung erlernter Kenntnisse und Fahigkei-
ten, wie sie in den bisherigen Leistungsvergleichen
gefordert waren, nicht den wirklichen Wert unserer
gemeinsamen auBerunterrichtlichen Titigkeit wieder-
gaben, Es gilt, den wahren Sinn unserer Arbeit zu
wiirdigen, die Erziehung bewuliter sozialistischer Staats-
biirger. Das kann aber nicht an Noten und Leistungs-
stufen gemessen werden,.

Wir haben auf dem 2. Verbandstag erleben kénnen,
dali diese Gedanken schon vielerorts {ruchtbaren Bo-
den gefunden haben, Bereiten wir uns in diesem Sinne
auf die Bezirkstreffen .Junger Eisenbahner* im Mai
1971 und auf das zentrale Treffen im Juli 1971 vor,
dann reihen wir uns ein in die Bilanz der Erfolge, die
wir unter der Fithrung der Sozialistischen Einheits-
partei Deutschlands, die in diesem Monat ihren
25. Jahrestag begeht, erzielen konnten.

Infolge Vorverlegung des Kongresses vom September
auf den August ist der im Heft 1/71 auf Seite 1 ver-
dffentlichte Einsendungstermin 10. August hinfillig
und nur noch obengenannter Termin giiltig. Ferner
sind auch alle Modelle der DDR-Teilnehmer direkt an
obige Anschrift einzusenden und nicht, wie urspriing-
lich im Heft 171 veréffentlicht, erst an die Bezirks-
vorstinde.

Die Modelle miissen gut verpackt sein und sind genau
mit Namen und Vornamen des Einsenders zu kenn-
zeichnen.

Bei Leserzuschriften an die Redaktion bitten wir dar-
um, die Anschrift auch auf dem Briefbogen anzugeben.
Fotos sind nur dann einzusenden, wenn sie von guter
Qualitiit und moglichst im Format 9 12 em abgezo-
gen sind. Auch auf jedem Foto soll der Absender bzw.
Autor vermerkt sein. Von Nachfragen nach Bauanlei-
tungen, Lieferquellen usw. bitten wir unbedingt Ab-
stand zu nehmen.

Die Redaktion
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HANS-J. SIMON, Dessau

Ein Beitrag zur Geschichte

der Dampfzugforderung auf der normalspurigen Miiglitztalbahn

Heidenau-Altenberg (Erzgebirge)

Mehrere Verdffentlichungen in unserer Fachzeitschrift
brachten mir ein im Familienbesitz befindliches Bild
in Erinnerung, das ich der Leserschaft nicht vorent-
halten mochte. Die Aufnahme stammt etwa aus dem
Jahre 1935 und zeigt einen aus dem Bahnhof Dohna
(Sa.) ausfahrenden Personenzug in Richtung Glas-
hiitte — Altenberg (Erzgeb.). Der besondere Reiz dieses
Fotos besteht darin, dall es noch wihrend der Bau-
arbeiten an der die Schmalspurstrecke Heidenau—
Altenberg (Erzgeb.)) ersetzenden Normalspurstrecke
entstand. Wie man sieht, fehlt noch das durchgehende
Hauptgleis des Bahnhofs, und auch der Hausbahnsteig
ist noch nicht fertiggestellt. Das im Hintergrund sicht-
bare Empfangsgebdude stammt aus der Zeit der
Schmalspurbahn. Es konnte auch nach dem Umbau der
Strecke auf Normalspur weiterverwendet werden, da
der normalspurige Bahnhof Dohna (Sa.) auf dem Ge-
liinde des ehemaligen Schmalspurbahnhofs errichtet

werden konnte. Das am rechten Bildrand noch sicht-
bare Stellwerk ist allerdings ein Neubau, der in dem
sehr ansprechenden Stil aller neugebauten Dienstge-
biiude dieser Strecke errichtet wurde.

Ein weiterer Reiz des Bildes besteht darin, dafi es die
Gesamtansicht eines der fiir diese Strecke typisch ge-
wesenen Ziige darstellt. Nicht nur die Lokomotiven der
Baureihe 84 sind fiir diese markante Strecke besonders
entwickelt worden, sondern auch die im Bilde sicht-
baren Mitteleinstiegwagen, die in Fachkreisen auch als
Bauart ,Heidenau— Altenberg” bezeichnet werden.
Diese waren nach den damals letzten Erkenntnissen
als Leichtbauwagen ausgefiihrt und zeichnen sich durch
eine geringe Eigenmasse aus. Dadurch war man in die
Lage versetzt, mit Hilfe der kriftigen B84er trotz der
schwierigen Neigungs- und XKrimmungsverhiltnisse
dieser Strecke beachtlich lange Ziige bei einer Respekt
einfléfflenden Fahrzeit zu befordern. Der Sommerfahr-

Bild 1 Aus dem Bahnhof Dohna (Sa.) ausfahrender Personenzug in Richtung Glashiitte — Altenberg (Erzgeb.). Es filhrt §4009, da-
Foto: Georg Simon, etwa 1935/36

mals Bw Dresden-Altstadt.
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plan 1939 gibt {lr die 49 km lange Strecke in der Rich-
tung Dresden—Alfenberg eine Fahrzeit von 77 (!) Mi-
nuten an. Der schwierigste Abschnitt von Geising nach
Altenberg wurde dabei in 9 Minuten bewiltigt. Wenn
man bedenkt, dafi auf diesem Streckenteil Steigungen
von knapp 40 ", auftreten, so bekommt man einen
Eindruck von der Leistungsfihigkeit der 84er. aber
auch gleichzeitig von den Anforderungen an das
kirperliche Leistungsvermigen und das Koénnen der
Heizer, die auf diesen Lokomotiven Dienst taten.

Die Lokomotiven der Baureihe 84 waren, nachdem sie
in Dienst gestellt worden waren, zuniichst im Bw Dres-
den-Altstadt beheimatet. Dort wurden sie aber nach
einigen Jahren .fortgelobt* und an das Bw Dresden-
Friedrichstadt abgegeben. Der Grund hierfiir war in
der Hauptsache die Unbeliebtheit dieser Lokomotiven
bei den Heizern und den Lokomotivschlossern in den
Werkstitten, Die Wartung wie auch die Erhaltung des
Innentriebwerkes war #Hullerst schwierig, da die Zu-
giinglichkeit sehr zu wiinschen (ibrig liel. Die weit nach
vorn ragenden und zugleich tief hinabgezogenen seit-
lichen Wasserkiisten forderten von den Heizern beim
Abidlen des Innentriebwerkes wahrhaft akrobatische
Leistungen, so dal} jeder froh war, wenn er in dieser
Beziehung nichts mit den 84ern zu tun hatte. Ein be-
sonderes Kunststiick war auch der Ein- oder Ausbau
der mittleren Treibstange. Fiir diese Arbeiten konnten
nur kleine Schlosser eingesetzt werden, da der zur
Verfiigung stehende Raum sehr beengt war. Aber auch
dann gestalteten sich die Arbeiten noch sehr schwierig.
Ein weiterer Nachteil der 84er ergab sich durch deren
ausgeprigte Entgleisungsneigung, Die Lokomotiven be-
sallen bekanntlich spurkranzlose Treibradsiitze, in der
Fachsprache einfach als ,Rolle* bezeichnet, Hierdurch
ergab sich im Verein mit den Schwartzkopf-Eckhardt-
Lenkgestellen die hervorragende, dieser Baureihe auch
den Namen .Gummilok® verleihende, extreme Bogen-
lauffdhigkeit. Beim Befahren stark gekrimmter Ab-
schnitte kam es jedoch relativ hiufig vor, dali die
spurkranzlose Treibachse wvon der Schienenlauffliche
herunterglitt und praktisch zwischen die Fahrschienen
fiel. Das ereignete sich auch in Tunneln, vornehmlich
im Geisinger Tunnel. Man kann sich lebhaft vorstellen,
wie schwierig unter diesen Umstdnden die Aufgleis-
arbeiten waren, was natiirlich zu empfindlichen Sti-
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Bild 2 Das gleiche Motiv wie
bei Bild 1 mehr als 20 Jahre
danach aufgenommen. Im Vor-
dergrund ein zwischen Heidenau
und Glashiitte verkehrender
Nahgiiterzug, befirdert von der
86 337, Bw Pirna. Dahinter
P 2870 Dresden Hbf — Altenberg
(Erzgeb.). Zuglok ist die 86723,
ehenfalls Bw Pirna, jedoch im
Lokbhf Altenberg (Erzgeb.) ein-
gesetzt, Der Wagenzug war
noch vollkommen reinrassig.
Er setzte sich ausschlieflich aus
Mitteleinstiegwagen zusammen.

Foto: Verfasser 24. 8. 1963

Bild 3 Nahgiiterzug Heidenau — Altenberg (Erzgeb.)., befiirdert
von der 86 560, Bw Pirna, Lokbhf Altenberg (Erzgeb.). Die Auf-
nahme zeigt den Zug bei der Ausfahrt aus dem Bhf Glashiitte.

Foto: Verfasser 30. 10. 1961
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rungen des Zugbetriebes fiihrte, Insbesondere dieser
letztgenannte Nachteil war ein wesentlicher Grund,
weswegen die 84er 1951 von ihrer Stammstrecke abge-
zogen und an das Bw Aue abgegeben wurden, Die von
dort aus befahrbaren Strecken weisen giinstigere Kriim-
mungsverhiltnisse auf,

Als einzige ihrer Art kehrte die 84007 Mitte der fiinf-
ziger Jahre in ihre alte Heimat zuriick. Allerdings tat
diese Lokomotive meines Wissens nicht wieder auf
ihrer Stammstrecke Dienst, Man setzte sie vielmehr
vor Arbeitsziigen aber auch beispielsweise vor Per-
sonenziigen auf der Strecke Dresden— Arnsdor{ — Ka-
menz ein. :
Bei einer kritischen Beurteilung der Baureihe 84 mub
man folglich feststellen, da3 die Lokomotiven dieser
Baureihe durchaus leistungsfihig waren und zugforde-
rungstechnisch befriedigt haben. Indessen wiesen sie
aber konstruktive Nachteile auf, die mit bewirkt haben,
dall diese Baureihe eine Splittergattung blieb und nach
einer relativ kurzen Lebensdauer von etwa 25 Jahren
dem Schneidbrenner zum Opfer fiel. Dennoch stellt
diese Baureihe eine sehr markante Konstruktion dar.
so dal es gerechtfertigt gewesen wire, ein Exemplar
der Nachwelt zu erhalten. Um so erfreulicher ist die
Tatsache, dafi sich die Firma Hruska dieser form-
schonen und wuchtigen Maschine als Vorbild fiir ein
gut gelungenes H0-Modell angenommen hat, Damit ist
wenigstens im Mallstab 1:87 dieser, zahlreiche neue Er-
Kenntnisse vermittelnden Baureihe ein Denkmal ge-
setzt worden. Im tbrigen kann man im Verkehrs-
museum Dresden ein hervorragendes Modell der Bau-
reihe 84 im MaBstab 1:10, angefertigt von der Firma
Stephan, betrachten.

Die Nachfolge der Baureihe 84 trat nach deren Um-
setzung nach dem Bw Aue die Baureihe 86 an. Ob-
gleich diese Lokomotiven naturgemdél) nicht in der Lage
sind, an die Leistung der Baureihe 84 heranzureichen,
haben sie sich dennoch auf dieser Strecke bewihrt.
Zeitweise waren auch Lokomotiven der Baureihen 50
und, allerdings nur kurzzeitig. auch 52 im Einsatz. In
den ersten Nachkriegsjahren konnte man auch die Bau-
reihe 93712 (ehem. pr. T 14" auf der Miiglitztalbahn
beobachten. Die Leistungen auf dieser Strecke wurden
bis Ende Sommerfahrplan 1955 zum i{iberwiegenden
Teil weiterhin vom Bw Dresden-Friedrichstadt, zum
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Bild 4 50 2347, Bw Pirna, Lok-
bhf Altenberg (Erzgeb.) mit
P 2861 abfahrbereit im Bf Al-
tenberg (Erzgeb.). Der im Bilde
tellweise noch sichtbare Mittel-
einstiegwagen war bereits ein
Einzelgdnger geworden. Der
Zug bestand aus diesem Wagen
und einer zweiteiligen Doppel-
stockeinheit,

Foto: Verfasser 13. 5. 1967

kleineren Teil, ebenfalls mit der Baureihe 86, vom Bw
Pirna gefahren. Mit Beginn des Winterfahrplans 1955/
56 wurden jedoch die Lokomotiven der Baureihe 86
vom Bw Dresden-Friedrichstadt abgezogen und nach
dem Bw Pirna umgesetzt, dem zu diesem Zeitpunkt
auch die Lokeinsatzstelle Altenberg (Erzgeb.) unter-
stellt wurde. Von da an wurden praktisch alle Ziige
auf dieser Strecke von Lokomotiven der Baureihe 86
des Bw Pirna befordert. Lediglich sonnabends fuhr das
Bw Dresden-Friedrichstadt mit der Baureihe 50 ein
Zugpaar Dresden — Glashiitte und zuriick, Auch wih-
rend der Winterfahrplanabschnitte war das Bw Dres-
den-Friedrichstadt mit der Baureihe 50 sowie teilweise
auch das Bw Dresden-Altstadt mit der Baureihe 86 an
der Beforderung der sonntags bei giinstigen Winter-
sportverhiéltnissen verkehrenden Sonderziige beteiligt.

Die Leistungen wurden dann zum tberwiegenden Teil
von Lokomotiven der Baureihe 86, teilweise auch 50
des Bw Dresden gefahren. Das Bw Pirna hatte inzwi-
schen seine Selbsténdigkeit eingeblifit und ist heute
eine Einsatzstelle des aus der Vereinigung der beiden
groflen Dresdener Bahnbetriebswerke Altstadt und
Friedrichstadt hervorgegangenen Bw Dresden.

Die Mitteleinstiegwagen sind ausnahmslos aulier Dienst
gestellt und vornehmlich durch zweiteilige Doppelstock-
einheiten ersetzt worden. Somit zeigen die Reisezlige
auf dieser Strecke ein gegeniiber den fritheren Jahren
zwar veriindertes aber nichts destoweniger typisches
Bild.

Die Entwicklung der Zugférderung mit Dampflokomo-
tiven auf dieser Strecke beweist einmal mehr, dall der
Betrieb der zwar leistungsschwicheren aber dafiir in
der Unterhaltung und Zuverlissigkeit wesentlich giin-
stigeren Lokomotive eindeutig den Vorzug gibt, Das
ist in letzter Konsequenz ein Ausdruck der fiir alle
Gebiete der Technik giiltigen Erkenntnis, dal3 die ein-
fachste Konstruktion die beste ist.

Der durchgreifendste zuglérderungstechnische Wandel
auf dieser bemerkenswerten Strecke vollzog sich mit
dem inzwischen erfolgten Einsatz der Diesellokomotive
110. Man kann wohl mit Recht behaupten, dafl damit
auf dieser techuisch wie landschaftlich iiberaus reiz-
vollen Strecke, die auch in Zukunft ihre Bedeutung
behalten wird, eine neue Epoche eingeleitet wurde.



Dipl.-Ing. K. UHLEMANN, Greifswald

Vierachsiger Schienenwagen mit Handbremse SSla (SSal)

Der SSla-Wagen, ehemaliger Gattungsbezirk Koln, ist
zur Beladung mit Stabeisen, Trégern, Schienen und
Langholz bis zu 18 m Linge geeignet. Durch das ab-
senkbare Biihnengelinder ist eine Uberladung auf an-
dere Wagen mit derselben Eignung méglich.
Zur Auflage des Ladegutes sind gleichmiBig auf der
gesamlen Ladeliinge verteilt 11 bis 13 Hartholzlade-
schwellen aufgeschraubt, Seitlich wird das Ladegut
durch 16 PreBstahlrungen, Linge 1350 mm, gehalten.
Zur Verzurrung der Ladung sind je Wagenlédngsseite
18 Binderinge vorhanden.
Der Fullboden ist mit Kiefernholzbrettern von 56 mm
Dicke ausgelegt.
435 Wagen waren am 30. 6. 1967 im Bestand der Deut-
schen Reichsbahn, Davon haben 19 Wagen eine Full-
bodenoberkante {iber SO von 1580 mm. Diese Fahrzeuge
waren urspriinglich fiir militirische Zwecke als Ge-
schiitz- und Geritewagen vorgesehen. Bis auf die
Grundkonzeption des geschweifiten Untergestells unter-
scheiden sie sich von den tibrigen Wagen der Gattung
SSla durch auBlenliegende Hauptlangtriger (dhnlich den
Neubauwagen RRym) und veriinderte Drehgestelle
(Blatttragfedern je Drehgestellseite durch Ausgleich-
hebel verbunden). Des weiteren sind vom Gesamtbe-
stand 71 Fahrzeuge als Gleisjochtransportwagen herge-
richtet worden (Sonderaufbauten wie Rollen, Rungen
sind abgenommen).
Es ist weiterhin bemerkenswert, dal} einige Wagen die-
ser Gattung auf Grund ihrer Eignung (Zug- und Stol-
kraftlinien werden iiber die Mittellangtriger geleitet,
geniigend freie Rdume an den Kopfstiicken) voriiber-
gehend mit Mittelpufferkupplung fiir Versuchszwecke
ausgeriistet wurden.
Alle Wagen haben Druckluft- und Handbremse; 75 %
sind aullerdem mit einer Feststellbremse ausgeriistet
(das Handrad befindet sich zwischen den Trittstufen
zur Handbremsbiihne).
Zusitzlich zum Gesamtbestand gibt es noch ungefiéhr
30 Wagen, die zwar den hier zu behandelnden in ihrem
Gesamtaufbau fast véllig gleichen, jedoch urspriinglich
mit Bremserhaus und daher nicht umklappbarem Biih-
nengeliinder einschlieBlich Handbremse ausgeriistet
waren, Sie wurden im Zuge des Abbaus der Bremser-
héduser in die Nummernreihe der SSl-Wagen
21 50 383 8701-K') bis 21 50 383 8999-K'), vordem SSI,
SSlu 65-20-00, eingereiht (siehe ,Der Modelleisenbah-
ner* Nr. 7/1965, S. 210).
Die Konstruktion des Untergestells entspricht der ge-
schweilten Einheitsbauart. Die Hauptkonstruktion be-
steht aus

2 duleren Langtrigern U 20,

2 mittleren Hauptlangtrigern (Fischbauchform),

2 Kopfstiicken und

2 Drehpfannentrigern,
Die éulleren und mittleren Langtriiger sind durch Quer-
triger und Konsolen zu einer Baueinheit verbunden.
Die Zugeinrichtung ist nicht durchgehend. Die ur-
spriingliche Bruchlast der Kupplungslaschen von 65 Mp
wurde durch Verstiirkung bei ungefiihr 75 Prozent der
Wagen auf 85 Mp gebracht.
85 Prozent der Wagen haben als Stolleinrichtung Hiil-
senpuffer mit Kegelstumpffedern und 16 Mp Endkraft.
An den iibrigen Wagen sind Hiilsenpuffer mit Ring-
federelementen und 35 Mp Endkraft angebaut.
Die Stahlteile des Wagens sind mit einem dreifachen
Bitumenanstrich (schwarz) versehen,

98

Technische Daten:

alte Betriebsgattung

neve Kennzeichnung

Baujahr

Hersteller

Heimat-Raw

voraussichtliche Ausmusterung
internationaler Einsatz

Lange iiber Puffer

Ldnge des Wagenkastens
grofBte Wagenhéhe

Héhe FuBbodenoberkante iiber 5O

Ladeldnge
Ladebreite
Ladefldche
Drehzapfenabstand
Drehgestell
Achsstand

konstruktiver Laufkreisdurchmesser

Achszahl
Achslagerbavart

Ach tanbaleonlbf hetand

Federung

Gesamtachsstand

héchste zuldssige Geschwindigkeit
kleinster befahrbarer Radius
Bremsbauart

Bremsgewicht leer
beladen

Umstellgewicht

Eigenmasse

Achslast

Meterlast

Lademasse

Tragfahigkeit

Lasigrenze

zuldssige Héchstlast
in Wagenmitte

') Selbstkontrollziffer

SSla (55al) 65-80-01 bis 65-84-50

21 50 384 1000-K') bis
21 50 384 1999-K")
z. B.: 21 50 384 1427-6

1940 bis 1944

Linke-Hofmann Breslau
Eisenbahnbedarf Siegen
Westwaggon Kéln
Ringhoffer Talra N
Beuchelt und Co, Griinberg
v a

Raw ,,B. Mai" Eberswalde
nach 1585
RIV, MC
20,100 m
18,800 m
2,435 m
1,350 m
18,100 m
2,750 m
49,775 m?)
12,800 m
Einheitsbavart, 2-achsig
2,000 m
940 mm
&
DWY Gleitachslager
1956 mm

8 Blattragfedern:

6-lagig, 120161200 oder
10-lagig, 90-13-1000
148 m
75 km/h
150 m
16-Klotzdruckluftbremse
Schuh und Sehle)
Hikgl oder Kkg 1 10" und 14"
(Kkg-Anteil 20%4)

bsttatiger Br ta tell

g 4
tufiae Lastakh

lednrf
arf

(Hikgl mechanisch, Kkg 1 pneu-
malisch)
Hand- und Feststellbremse

23 Mp
38 Mp

39 Mp
20500 kg
155 Mp
3,05 Mp/m
401t
421
A B | C
42t 421

a-a
b-b
c-c

~|w| w3
8|8~
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Dipl.-Ing. BERNHARD HERBST, (DMYV), Brandenburg

Meinungsforschung unter Ausstellungsbesuchern

Wihrend unserer Modelleisenbahnausstellung 1970 in
Brandenburg haben wir erstmalig eine stichproben-
artige Umfrage unter den Besuchern durchgefiihrt., Der
Gedanke hierzu entstand wiahrend einer Diskussion in
der Arbeitsgemeinschaft, ob bei den Besuchern Groli-
oder Kleinanlagen beliebter sind. Wir meinten jedoch,
bei einer geplanten Aktion nicht nur eine, sondern eine
gewisse Anzahl ausgewdhlter Fragen, die auch andere
uns interessierenden Probleme betrafen, zu stellen. Wir
withlten daher insgesamt 6 Fragen aus.

Um die Besucher nicht mit grofler Schreibarbeit zu be-
lasten (das wiirde von vornherein die Lust zur Beant-
wortung nehmen), mufiten die Fragen mit klarem .Ja*
oder .Nein* zu beantworten sein, Dies hat auch den
Vorteil, dall die entsprechenden Antworten nur als
Kreuzchen in dafiir vorgesehene Kiistchen gegeben zu
werden brauchen,

Die Fragen wurden auf einem A-4-Bogen abgezogen.
Im unteren Teil des Bogens wurde Platz fiir Bemer-
kungen freigehalten, die der Besucher nach Belieben
im Satz geben konnte.

Zur einfacheren Auswertung unserer Fragen wurde
jede migliche Antwort mit einer fortlaufenden Ziffer
versehen, so dall die Gruppierung der Antworten nur
nach diesen Ziffern zu geschehen brauchte,

Wir haben diese Umfragebogen an der Kasse ausgelegt
und die Besucher gebeten, sie nach dem Rundgang
durch die Ausstellung auszufiillen. Bleistifte lagen
selbstverstindlich bereit.

Von etwa 5000 Besuchern der Ausstellung nutzten etwa
400 die Gelegenheit, ihre Meinung auszudriicken. Nach
den Regeln der mathematischen Statistik ist es durch-
aus nicht erforderlich, um die Meinung der Besucher
zu erfahren, alle 5000 Besucher zu befragen., Es darf
angenommen werden, dall das Ergebnis der 400 Be-
fragten bereits ausreichend repriisentativ fiir die Mei-
nung aller Besucher ist.

Nachstehend das Ergebnis der Umfrage mit den Fra-
gen:

1. Haben Sie die Ausstellungen der Vorjahre

gesehen ? 59 %%
2, Gefillt Thnen die Ausstellung 19707 Ja 96°%
Nein 4%

3. Machten Sie auf zukiinftigen Ausstellungen
GroBanlagen 44"
oder Kleinanlagen 319
sehen?
Fiir beides entschieden sich bei dieser Frage 25%
4. Besitzen Sie selbst eine Modellbahnanlage?
Ja T2%
Nein 28"
5. Welche Nenngrifie hat Ihre Anlage?
HO 43"
TT 48"
N 9%
6. Wulten Sie, dal in Brandenburg bereits seit

1962 eine Arbeitsgemeinschaft des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes besteht? Ja 43%
Nein 357%
(Die Prozentzahlen wurden auf- bzw. abgerundet)

Das Ergebnis dieser Umfrage ist in vielerlei Hinsicht
interessant. Dafi zum Beispiel nur rund 60 Prozent der
Besucher die Ausstellungen der vergangenen Jahre sa-
hen, gibt einen Hinweis dafiir, dafl die Werbung der
vergangenen Jahre nicht ausreichend war, da die Zahl
der Interessenten fiir die Ausstellung offensichtlich
groBer ist. In der Tat war der Besucherandrang 1970
durch verbesserte Werbemethoden etwa um ein Drittel
grofer als in den Vorjahren. An Aufwand fiir Wer-
bung darf also auf keinen Fall gespart werden., Wir
erkannten, dal} eine Werbung an den Litfafisiulen
allein nicht ausreicht, sondern dall auch die Werbung
in den Einkaufszentren (Lebensmittelverkaufsstellen,
Fleischereien u. i.) ein gutes Mittel ist, um einen brei-
ten Kreis der Bevilkerung anzusprechen,

Der Meinungsstreit, ob GroB- oder nur Kleinanlagen
auf unseren Ausstellungen gezeigt werden sollen, hat
sich im Ergebnis der Umfrage fiir uns so gelost, dal
weiterhin beide Anlagentypen gezeigt werden, um den
Wiinschen der Besucher zu gentigen. Das mulf} sich auch
im Arbeitsplan der Arbeitsgemeinschaft widerspiegeln,
die zukiinftig nicht nur an einer Grofanlage, sondern
auch an wenigstens einer Kleinanlage arbeiten wird.
Selbstverstindlich werden wir nicht auf Heimanlagen
aus dem Kreis der Mitglieder verzichten konnen.
Eine letzte Frage sei noch kommentiert, Die Tatsache,
dali nur 43 Prozent der Besucher von der Existenz der
Arbeitsgemeinschaft in unserer Stadt wuliten, zeigte
uns, dafl auch in der Werbung flir unsere Arbeitsge-
meinschaft noch viel getan werden mull, Wir werden
mehr als bisher die drtlichen Presseorgane nutzen, um
aus unserer Arbeit zu berichten.

Zusammenfassend ist zur Umfrage folgendes festzu-
stellen:

1. Umfragen dieser Art sollten von den Arbeitsgemein-
schaften als wichtiges Arbeitsmittel insbesondere zur
Verbesserung der Werbung fiir unseren Verband ge-
nutzt werden,

2, Die Fragestellung mull konkret und leicht erfalibar
sein, damit sie vom Besucher eindeutiz beantwortet
werden kann.

3. Es sollten nur solche Fragen gestellt werden, die
fiir die Arbeitsgemeinschaft von unbedingtem Inter-
esse sind. (Beschriinkung der Fragen auf ein Minimum)
4. Gegebenenfalls kinnte vom Verband ein einheit-
licher Fragenspiegel ausgearbeitet werden, der spiter
eine einheitliche Auswertung zuliit.

Wir hoffen, dall auch andere Arbeitsgemeinschaften
einmal Erfahrungen dieser Art sammeln und offent-
lich diskutieren.
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