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Eisenbahn-Erinnerungen
im opulenten Grof3format

Entdecken Sie die besten Geschichten und Bilder
von der Reichsbahn bis zum top-aktuellen Geschehen.
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Erinnerungen eines Elsenbahners k

Dampfgiiterziige zum
Eisernen Vorhang

Der Betrieb Herzberg - Walkenried 1974
Lau
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Nach Rostock, Riigen, Usedom
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Land der Bahn-Faszination

Man kann nicht sagen, dass die Stadt politisch
unbedeutend wére. Ganz und gar nicht, han-

delt es sich doch bei Bellinzona mit rund 43.000
Einwohnern um den nach Lugano zweitgrofiten
Ort des siidlich des Alpenkamms gelegenen, ita-
lienischsprachigen Kantons Tessin. Mehr noch:
In dem amtlich ,,Repubblica e Cantone Ticino*
(Republik und Kanton Tessin) genannten Glied-
staat ist Bellinzona sogar der ,Hauptort®, also der
Sitz der Kantonsregierung. ,Eisenbahntechnisch”
trat der Ort 1874 erstmals in Erscheinung, als
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die , Tessiner Talbahnen“ mit den Strecken
Biasca — Bellinzona — Lugano — Chiasso

und Bellinzona - Locarno eroffnet und ein
Durchgangsbahnhof im Zentrum von Bellinzona
gebaut wurde. 1882 wuchs die Bedeutung des
Bahnhofs erheblich, als der Gotthard-Tunnel

samt der Teilstrecke Airolo —
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Biasca eroffnet und damit die
Verbindung in die Deutsch-
schweiz geschaffen wurden.
Mehr in Bahn Extra 3-2022.
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Zurtuick auf

ach einer Pause von rund 20 Jahren setzt Darm-
N stadt wieder klassische Straflenbahnwagen aus den

1960er-Jahren im Linienverkehr ein. Eine iiberra-
schende Riickkehr, die den Wagenmangel bis zur Liefe-
rung der bestellten Neufahrzeuge lindern soll. Darmstadt
ist mit dieser Art von Aktion nicht allein: Die Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH hat Fahrzeuge aus dieser Zeit in
den Linienverkehr zuriickgeholt (Ludwigshafen) bzw.
will das weiter tun (Mannheim). In einer Reihe von
Stadten unterstiitzen Restbestinde von hochflurigen
Klassikern den modernen Fahrzeugpark, z.B. in Frank-
furt am Main, Magdeburg, Dresden oder Chemnitz.

Den geneigten Straffenbahnfan erfreuen solche Come-
backs wie jingst in Darmstadt natirlich — als Beobach-
ter, als Fahrgast und als Fotograf. Ich finde auch, dass
den OPNV-Nutzern ein ausreichendes, moglichst attrak-
tives, zuverladssiges Platz- und Fahrtenangebot eroffnet
werden soll — egal mit welchen Fahrzeugen. Beschwer-
den tiber die Hochflurfahrzeuge, die in solchen Fillen
das umfangreiche Niederflurangebot erginzen, halte ich
fur deplatziert. Es offenbart eher eine gewisse Beschwer-
dementalitit oder den Hang zur negativen Berichter-
stattung in den Medien - schlieflich konnte man sich
genauso tiber die vielen Niederflurfahrzeuge auf den an-
deren Kursen freuen. Und die Alternative wire ja wohl,

Wie sehen Sie den Einsatz von ,Oldies” im Linienverkehr? Kon-
nen Sie sich solche Riickholaktionen wie jiingst in Darmstadt
auch bei anderen Betrieben vorstellen?

Schreiben Sie per E-Mail an redaktion@strassenbahn-magazin.de
oder auch per Brief (Redaktionsadresse im Impressum auf Seite 77).

o

I | |
dass sonst eben gar keine Bahn kime. Einzelne dltere
Fahrzeuge konnen in der Offentlichkeit zudem Auf-

merksambkeit fiir das System Straflenbahn erzeugen
und als Werbung dienen.

Die GrofSe der Fahrzeugreserve beschiftigt die
Betreiber. Am naheliegendsten wire, bei einer Fahr-
zeugbestellung einige Wagen als zusitzliche Reserve
mitliefern zu lassen. Genau diese Reserve kostet
angesichts hoher Fahrzeugpreise viele, viele Millio-
nen Euro. Es ist also ein wirtschaftlicher Zwang, die
Reserve auf Kante zu nihen. Und zwischen einem
Beschluss, neue Fahrzeuge zu bestellen, und dem
ersten Linieneinsatz vergehen oft bis zu funf Jahre.
Eine lange Zeit, fir die man den Fahrzeugbedarf im
Voraus kalkulieren muss — unerwartete Einfliisse
konnen dann schnell zu Fahrzeugmangel fithren.

Eine Riickkehr von Oldies in den Linienverkehr
bietet aus meiner Sicht weitere Vorteile: Sie kann den
(Museums-)Fahrzeugen eine neue Hauptuntersuchung
verschaffen. Und sie kann kurzfristige Fahrgaststeige-
rungen bedienen, die wir uns im Zuge des Klimawan-
dels und der Attraktivierung des offentlichen Verkehrs
alle wiinschen. Darmstadt lasst
nicht nur mit in den Fahrgast-
betrieb zurtickgeholten Oldies
aufhorchen. In diesem Heft
berichten wir ab Seite 34 iiber
die Verlangerung der Linie 2
zur Lichtwiese und in einer
der folgenden Ausgaben iiber
weitere Ausbaupline.
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ANTIKS

Seit dem 25. April
2022 und einem
Fahrplanwechsel
setzt die Darm-
stadter HEAG
Mobilo im mor-
gendlichen Schil-
lerverkehr Sechs-
achser (Typ ST 7)
aus dem histori-
schen Wagenpark
ein. Am 28. April
hat Triebwagen 25
seine Runde auf
der Linie 7 fast be-
endet und strebt
in Hohe Oden-
waldstraBe in
Eberstadt seinem
Ziel Betriebshof
Frankenstein zu
MICHAEL KOCHEMS

Martin Bunz,
Verantwortlicher
Redakteur
STRASSENBAHN
MAGAZIN
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M 150 Jahre auf breiter Spur. e 16

Leipzig: Wie das zweitgroBte Tramnetz Deutschlands entstand —
neues, damals fortschrittliches Verkehrssystem in Betrieb nahm. Die
Leipziger StraBenbahn ist heute der drittalteste aktive Trambetrieb der
M Steile Spezialitaten............................ 30
SM-SERIE 5 Weichen fiir Zahnrad-, Zangen-, Seilbetrieb —
ab\NEﬁ\d‘ nd II Dies wirkt sich auch auf die Konstruktion der Weichen
S aus — nicht nur beim Betrieb mit Zahnstange ...
Darmstadt: StraBenbahn-Verlangerung zur Uni eroffnet — Seit
25. April hat die Tram-Linie 2 im Osten Darmstadts ein neues Ziel
CEIOLIM stuttgart: Kulturdenkmal Killesbergbahn — Wo die
SSB auf ganz schmaler Spur und sogar zum Teil mit Dampfloks fahrt!
Bozen: 115 Jahre Rittnerbahn — Die liebenswerte elektrische
Uberlandbahn auf dem Hochplateau oberhalb von Bozen wird 2022 mit

Leipzig war die erste Stadt im neu gegriindeten Deutschen Reich, die ein
Bundesrepublik, die Spurweite von 1.458 Millimetern ist einzigartig
Auch bei StraBenbahnen geht es manchmal steil her.
M Die Lichtwiesenbahn fahrt! .............. .. 34
M SSB unter Dampf! ............................ 38
M Das ,Bahndl” wird gefeiert................. 78
zahlreichen Veranstaltungen gefeiert. Wie sicher ist ihre Zukunft?

Leipzig: 150 Jahre StraBenbahn auf weltweit einzigartiger Spurweite

. . L
M Kleiner Wagen, groBer Schritt L 40

Niederflurpremiere: Der Astra von Skoda — Nach dem Zerfall des
Ostblocks sortierte sich auch in Tschechien der Markt der Schienenfahr-
zeughersteller neu. Skoda wagte den Markteinstieg mit dem Astra und
entwickelte daraus eine Fahrzeugfamilie. In Pilsen ging die Astra-Ara 2021

zu Ende, in anderen Stadten sind er bzw. seine Geschwister Anitra und Trio
sowie die Verwandten Elektra und Liberty aber nach wie vor unterwegs

M Schleifwagen Marke Eigenbau ............. 48

Wiirzburg: Der Schienenschleifwa-
gen 295 — In den 1970er- und 1980er-
Jahren hatte die Wiirzburger StraBenbahn
(WSB) im gesamten StraBenbahnnetz mit
Riffelbildung auf den Schienenfahrflachen
zu kampfen. Der alte Schleifwagen war
verschrottet, Geld war keines da. Was
tun? Im Betriebshof staubten Bielefelder
Gelenkwagen ein. Eine Idee war geboren

M Nicht lange allein.. ™= 52
Bonn: Wie die B-Wagen-Ara begann — Von den drei Prototypen des
Stadtbahnwagens Typ B erhielt die damalige Bundeshauptstadt 1973 ein
Exemplar. Es traf in Bonn auf erheblich bessere Bedingungen fiir einen Ein-
satz als seine beiden Kollegen in KdIn. Wegen der fortgeschrittenen Arbei-
ten an der ersten Stadtbahnstrecke blieb der Wagen auch nicht lange allein

STRASSENBAHN MAGAZIN 6 | 2022



> Bonn: Mit diesem Prototyp begann die B-Wagen-Ara 52

M Unsichtbar und ohne Vergangenheit.%.SS

Wien: Die Bahnhofe Kagran Ill und Brigittenau der
Wiener Linien — Die Halle Kagran liegt versteckt unter einer
ehemaligen U-Bahn-Abstellflache. Der Bahnhof Brigittenau,
trotz des hohen Alters ohne Pferdebahnhistorie, steht nahezu
,neu” da. Wir blicken auf die spannende Geschichte der beiden Standorte

B StraBenbahn-Foto Nummer 1............... 65

Innsbruck 1963: StraBenbahn-Globetrotter Bernhard KuBmagk
erinnert sich — Mein erstes StraBenbahnfoto als fiinfjéhriger Steppke
brauchte mehrere Zutaten: eine Reise von Berlin in die , weite Welt", eine
,hochmoderne Kamera” und eine ganz urige Straenbahn ...

B Noch einmal mit der ,,103” nach Kray ..... 68

Essen: StraBenbahn-Ende im Ruhrschnellweg 1985 —
Jahrzehntelang gehorte die StraBenbahn zum Essener Ortsteil Kray. Zuletzt
verkehrte sie spektakulér inmitten der Autobahn — bis der Spurbus kam ...

I RUBRIKEN
Bild des Monats . ......... 6 Einst & Jetzt............. 57
Journal (aktuelle Meldungen) 8 Forum, Termine, Impressum . 76
Nachster Halt........... 33 Vorschau ............... 82

STRASSENBAHN MAGAZIN 6 | 2022

STRASSENBAHN MAGAZIN 6 | 2022

> Essen: 1985 wurde Kray vom Trametz abgekoppelt 68

. StraBenbahn im Modell ~ 72-75

Hollywood bei Spiihr im Hobbykeller: Die wohl alteste

HOm-Tramanlage und ihre einmaligen Fahrzeuge 72
Kleiner geht’s kaum: StraBenbahnszenen- und -Fahr-
zeuge im MaBstab 1:220 als Teil einer Z-Anlage 74

Titelmotiv

Leipzig im Juni 1987 vor dem
Hauptbahnhof: 120 dieser G4
mit schwebendem Mittelteil,
gebaut von 1961 bis 1967, roll-
ten einst durch die Messestadt.
Nach gut 30 Jahren endete

1} ihr Einsatz BERNHARD KUSSMAGK

Riicktitel
Am Wendenwebhr in der nérdlichen
Braunschweiger Vorstadt iiberragt das
Studentenwohnheim in seiner brutalen £f -
Betonarchitektur der 1970er-Jahre TR
(Spitzname , Affenfelsen”) die iibrigen =
Gebéaude weit - eine interessante Kulisse
fiir den an der Haltestelle Miihlenpfordt-
straBe stehenden Alstom-Wagen 0758
der Braunschweiger Verkehrs-GmbH
(Foto vom 2. Juni 2021) MICHAEL BEITELSMANN  ©
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Meldungen aus Deutschland,

aus der Industrie und aus aller Welt

Am 6. Februar 2022 sind die Baugleise I'a'hgs
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der Berliner StraBe noch in Bau. Die StraBenb
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noch unmittelbar neben der Tun-

nelrampe auf eigenem Gleiskorper. Seit dem 7. Marz benutzt sie das links erkennbare Baugleis. In der Gegenrichtung befindet sich eine ent-
sprechende Situation rechts der Tunnelrampe (nicht im Bild zu sehen)

B Vom Hochbahnhof Schénhauser
Allee kommend, beféhrt die Berliner
U-Bahn-Linie U2 nach dem Uberqueren
des StraBenzuges Bornholmer StraBe/
Wisbyer StraBe eine Rampe in Mittel-
lage des breiten StraBenzuges Schon-
hauser Allee/Berliner StraBe und taucht
in den nachsten U-Bahnhof Vineta-
straBBe ab. Die AuBenwande dieser 1930
eroffneten Tunnelrampe miissen saniert
werden. Doch parallel dazu fahren

beidseitig dicht daneben die Tramlinien
M1 und 50 auf eigenen Gleiskorpern,
was zeitgleiche Arbeiten an den Wan-
den aus Platzmangel unméglich macht.

Senat und Berliner Verkehrsbetriebe
(BVG) haben fiir die Bauzeit eine fahr-
gastfreundliche Variante entwickelt und
umgesetzt: Statt die Tram monatelang
stillzulegen, errichtete die BVG Inte-
rimsgleise mit jeweils etwa 350 Metern
Lange zu beiden Seiten der Rampe. Die

Rillengleise mit Spurstangen legte die
BVG oben auf den Asphalt der Auto-
fahrspur und betonierte sie teilweise
ein. Zur Anbindung der Baugleise
diente eine Sperrung vom 21. Februar
bis 6. Marz. Seit 7. Marz und voraus-
sichtlich bis zu den Herbstferien fahren
die Trams nun auf den provisorischen
Gleisen. Diese Interimsgleise dokumen-
tieren die Bedeutung der StraBenbahn-
strecke parallel zur U-Bahn und den

BERNHARD KUSSMAGK (3)

Wandel des Zeitgeists, denn die Reduk-
tion der Fahrspuren von zwei auf eine
je Fahrrichtung fihrt zu langen Staus.
Derartig verlegte Interimsgleise gab es
sehr selten in Berlin.

Neubaustrecke zur
TurmstraBe

Die Bauarbeiten an der Streckenverlan-
gerung von Alt-Moabit zum U-Bahnhof
TurmstraBe, (iber die Heftausgabe 9/21
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Die temporare Stumpfwendestel

R ey : -85 &
le in der InvalidenstraBe westl

£
ich des

Berliner Hauptbahnhofs: Die Lage der kiinftigen Weiche ist anhand der

Betonierung bereits erkennbar

InvalidenstraBe am 13. Marz: Inzwischen liegt das zweite Gleis fiir die

Erweiterung zur TurmstraBe, Weiche und Kreuzung sind eingebaut

(,,Weiter westwarts"”) berichtete, kon-
zentrieren sich auf den dstlichen Teil
der Neubaustrecke und gehen gut
voran. Im Zuge der Rathenower StraBe
stehen bereits seit Ende Februar 2022
diverse Fahrleitungsmasten und die
Lage der kiinftigen Gleise ist anhand
des Aushubs und der neuen Bordstein-
kanten gut erkennbar. Langs der Turm-
straBe sind iberwiegend Rohr- und Ka-
belverlegungsarbeiten im Gange.

Um ein zweites Gleis im Zuge der In-
validenstraBe zwischen Clara-Jaschke-
StraBe und Alt-Moabit legen zu kdn-
nen, war die Schleife westlich des
Hauptbahnhofs vom 21. Dezember
2021 bis zum 11. April 2022 gesperrt.
Zum Umsetzen hatte die BVG eine Wei-
che eingebaut und die Linie M10 en-
dete stumpf westlich des Hauptbahn-
hofs. Fiir mehr als diese eine tagsiiber
alle fiinf Minuten verkehrende Linie ge-
niigte die Kapazitét dieser temporaren
Endstelle jedoch nicht. Die anderen
sonst hier verkehrenden Linien wurden
miteinander verkn(ipft, was einen &u-
Berst langen Linienlauf zur Folge hatte.

Die Linie M5 fuhr von Hohenschén-
hausen, Zingster StraBe bis Chausse-
estraBe Ecke InvalidenstraBe und dann
weiter im Zuge der Linie M8 bis zum U-

STRASSENBAHN MAGAZIN 6 | 2022

Bhf. Rosenthaler Platz. Dort hatten die
Ziige einige Minuten Standzeit, bevor sie
als Linie M8 vom U-Bahnhof Rosentha-
ler Platz nach Ahrensfelde/Stadtgrenze
fuhren. In der umgekehrten Fahrtrich-
tung wechselte ebenfalls am U-Bahnhof
Rosenthaler Platz die Liniennummer.
Neben dem Einbau des zweiten Glei-
ses erfolgte der Einbau zweier Weichen
(Ecke Alt-Moabit und Ecke Clara-
Jaschke-StraBe) und einer Kreuzung
(Ecke Alt-Moabit), um die Wende-
schleife zu einem spateren Zeitpunkt
nicht erneut sperren zu missen.
Vom 28. Mérz bis zum 11. April lieB die

BVG die temporare Wendestelle in der
Invalidenstrae westlich des Haupt-
bahnhofs zurlickbauen, die Gleisschleife
tiber InvalidenstraBe, Alt-Moabit, Emma-
Herwegh-StraBe und Clara-Jaschke-
StraBe wurde wieder angebunden. Wah-
rend dieser Zeit konnte die Linie M10
von S+U-Bhf. Warschauer StraBe nur bis
KniprodestraBe/Danziger StraBe gefiihrt
werden, da zeitgleich Bauarbeiten an
der Kreuzung der Linie M10 mit der Linie
M2 liefen. Am 12. April kehrten alle drei
Linien M5, M8 und M10 wieder auf ihre
angestammte Linienfiihrung nach Alt-
Moabit zuriick. BEKUS

Kassel

Jubildumstram 667 und
N8C-Einsatz auf Linie 8

W Seit 26. April fahrt unterm Herkules
eine eigens beklebte Jubildumstram und
wirbt fiir den 125. Geburtstag der Kas-
seler Verkehrs-Gesellschaft AG (KVG).
Oberblirgermeister Geselle schickte zu-
sammen mit den KVG-Vorstanden und
gemeinsam mit Gasten und Medienver-
tretern in der Wendeschleife Druseltal
den Tw 667 vom Typ Bombardier Flexity
Classic auf seine Reise durch das Jubila-
umsjahr.

Heute sorgen mehr als 800 Beschaf-
tigte, darunter fast 400 im Fahrdienst,
dafiir, dass taglich weit tber 120.000
Fahrgaste auf den 24 Straenbahn- und
Buslinien der KVG an ihr Ziel gelangen.
Durch ihre Beteiligung an der RegioTram
Gesellschaft mbH (RTG) ist die KVG da-
riiber hinaus fiir den Betrieb auf den drei
RegioTram-Linien in der nordhessischen
Region und der Stadt Kassel zustandig,
in ihrem Betriebshof Sandershauser
StraBe gewahrleistet sie die Einsatzbe-
reitschaft der 28 RegioTram-Ziige.

~Lebendige Geschichte erzahlt sich
am besten (ber personliche Erleb-
nisse”, erlduterte KVG-Vorstand Maxe-
lon. , Ob sehr auBergewdhnliche Fund-
sachen, die personliche Berufung oder

Kassel: Der sonderbeklebte Jubilaumswagen 667 vom Bombardier-Typ
Flexity Classic trifft am 28. April DUEWAG-N8C 420 zwischen den Hal-

testellen Kirchweg und GoethestraBe

FREDERIK BUCHLEITNER

Deutschland

Koln

Die brandschutztechnische Sa-
nierung der Haltestelle Appellhof-
platz im Zuge der Stadtbahnlinie 5
konnte die KdIner Verkehrs-Betriehe
AG (KVB) nicht wie geplant zum 2.
Mai abschlieBen. Die Sperrung
musste das Unternehmen auf vo-
raussichtlich 26. Mai verlangern,
Grund dafiir sind Lieferprobleme
bei fiir den Bau benétigten Ersatz-
teilen. Linienziige in Richtung
Dom/Hauptbahnhof kdnnen daher
weiterhin nicht die Haltestelle Ap-
pellhofplatz bedienen und fahren
ohne Halt durch. Die Gegenrich-
tung ist nicht von der BaumaB-
nahme betroffen, die Bahnen hal-
ten planmaBig. MSP

Bremerhaven

Der Bau- und Umweltausschuss
hat Anfang April eine Standardi-
sierte Bewertung zum volkswirt-
schaftlichen Nutzen einer mdgli-
cherweise zu errichtenden neuen
StraBenbahn fiir Bremerhaven in
Auftrag gegeben. Dabei werden fiir
die Berechnung der Kosten-Nutzen-
Relation noch zwei weitere Bau-
steine bendtigt: eine Machbarkeits-
untersuchung sowie die Ermittlung
der kiinftigen Nachfrage mit und
ohne StraBenbahn durch ein Ver-
kehrssimulationsmodell. Letzteres
ist bereits im Rahmen des Verkehrs-
entwicklungsplans erarbeitet wor-
den. Bremerhaven hatte bereits von
1881 bis 1982 eine Tram. MSP

Plauen

Der Plauener StraBenbahn
(PSB) droht die Insolvenz. Bereits
der Jahresabschluss 2020 wies bei
unveranderter Fortschreibung der
Finanzen eine drohende Zahlungs-
unfahigkeit ab Ende 2022 aus.
Plauens Oberblirgermeister Zen-
ner auBerte sich im April in der Lo-
kalpresse mit den Worten: ,Ein
reiner Busverkehr wiirde zwei Drit-
tel giinstiger sein". Nunmehr ist es
an der Politik, die Weichenstellung
fiir die Zukunft zu vollziehen. Die
Hoffnung des Betriebes und der
StraBenbahnbefiirworter ist eine
langst Uberfallige Erhdhung der
Zuschiisse durch den Vogtland-
kreis, andernfalls droht absehbar
die Betriebseinstellung. MSP
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die Liebe des Lebens, bei einer Fahrt
mit Bus oder Bahn kann man vieles fin-
den.” Auf der eigens konzipierten Web-
site sind solche Geschichten verdffent-
licht, auch gibt es hier ein Gewinnspiel
mit Preisen aus Kassel und der Region.

Die Historie des Kasseler Nahver-
kehrs und der KVG bis zur Gegenwart
greift eine Wanderausstellung auf, deren
erster Teil ab Mitte Mai im Kundenzen-
trum der KVG in der MauerstraBe zu
sehen ist. Uber die genauen Termine
und Orte, wo die verschiedenen The-
menbldcke ausgestellt werden, infor-
miert die KVG gesondert. Auch ist im
Herbst ein Tag der offenen Tiir geplant.

Bedingt durch die aktuelle Umlei-
tungsfiihrung ist die Linie 8 derzeit auf
ihrem kompletten Linienlauf parallel zu
anderen Tramlinien unterwegs. Dies
fiihrte in Verbindung mit einer ange-
spannten Situation bei der Wagenverfiig-
barkeit seit dem Ende der Osterferien zu
vermehrten Einsdtzen der drei letzten
noch vorhandenen Hochflurwagen vom
Typ N8C auf dieser Linie. So fuhren bei-
spielsweise am 28. April sogar alle drei
N8C — Tw 418, 420, und 421 — im Lini-
eneinsatz zwischen Wilhelmshéhe und
Kaufungen, Papierfabrik auf Linie 8. wsp

Frankfurt am Main
T-Wagen: Testfahrten
und Nachbestellung

M Der Bahntechnikkonzern Alstom baut
weitere 13 neue Citadis-Trams fiir die

T-Wagen 302 auf Probefahrt unterwegs beim Hessendenkmal Jens peck

Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main
(VGF). Mit der Einlosung dieser Option
erh6ht sich der bestehende Auftrag auf
nun insgesamt 58 zu liefernde Fahr-
zeuge des in der Bankenmetropole als T-
Wagen bezeichneten Fahrzeugtyps. Die
neue Bestellung umfasst neben einem
Dreiteiler (Typ T-30) weitere zwolf vier-
teilige, bei der VGF als Typ T-40 gefihrte
Fahrzeuge. Damit wird Alstom insge-
samt 34 vierteilige Bahnen an den Main
liefern. Die T-40 verfiigen iber ein 8,5
Meter langes Mittelteil, welches die drei-
teilige und 31,5 Meter lange Basisver-
sion auf 40 Meter verlangert. Die Vier-
teiler bieten damit insgesamt 78 Sitz-
sowie 170 Stehplatze und ermdglichen
der VGF eine Steigerung der Kapazitat
einzelner Tramlinien auch ohne Fahr-
planverdichtung. Die Gbrigen 24 neuen
Bahnen —mit 56 Sitz- und 135 Stehplat-
zen —kommen in dreiteiliger Ausfiihrung
zur Auslieferung.

Der Citadis fiir Frankfurt ist vollstan-
dig niederflurig. GroBe Fensterflachen,
LED-Licht firr eine weiche, homogene
Beleuchtung, groBe Einzelsitze und
Reiseinformationen auf GroBbildschir-
men sorgen fiir zeitgemaBen Komfort
fir die Fahrgaste. Die Arbeit des Fahr-
personals erleichtern dabei innovative
Fahrerassistenzsysteme, automatisches
Abblendlicht und Regensensoren.

Mit Tw 302 erreichte in der Nacht
vom 23. auf den 24. Méarz der erste von
Alstom gelieferte Citadis per Tieflader
die Zentralwerkstatt. Nach entspre-
chenden Vorarbeiten in der Werkstatt
begannen in der letzten Aprilwoche
mit diesem Wagen die Probefahrten im
Streckennetz. Mit der im Laufes des
Jahres 2022 geplanten Inbetriebnahme
fiir den Fahrgastbetrieb ersetzen die
VGF die letzten noch eingesetzten
Hochflurbahnen des Typs Pt, anschlie-
Bend rollt im Zuge der weiteren Liefe-

M Jena: Schon seit Herbst 2021 fahrt die Partybahn mit neuem Werbepartner und geidndertem Innende-
sign. Nach pandemiebedingt wenigen Einsatzen im Winter ist der friilhere Heidelberger GT6 seit Friihjahr
wieder 6fter unterwegs, hier am 9. April im Stadtteil Lobstedt. Die Triebwagennummer erhielt der Tw 666

erst nachtréaglich angeschrieben. Sie ist somit erstmalig auch von auBen sichtbar
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rung des Typs T dann die erste Serie der
R-Wagen aufs Abstellgleis. MSP

Gotha/Thiiringerwaldbahn

Fahrplanwechsel mit
Angebotsanderungen

M Die Thiiringerwaldbahn und Stra-
Benbahn Gotha GmbH (TWSB) hat am
10. April einen neuen Fahrplan in Kraft
gesetzt. Die Waldbahnlinie 4 pendelt
dabei tagsiiber nun téglich durchgén-
gig halbstiindlich zwischen dem
Hauptbahnhof Gotha und dem End-
punkt im 21,7 Kilometer entfernten
Bad Tabarz. Die bisher montags bis frei-
tags nach der Friihspitze bis mittags
bestehenden Angebotsliicken durch
den wenig attraktiven Stundentakt
konnte die TWSB damit schlieBen. Im
Gothaer Stadtgebiet verstarkt wochen-
tags die Linie 1 zwischen Hauptbahn-
hof und Krankenhaus das Angebot der
parallelen Linie 4 nur noch auf einen
Viertelstundentakt. Dies bedeutet fiir
die Stadtstrecke eine Verschlechterung,
gab es hier doch bisher in den Haupt-
verkehrszeiten einen Zehn-Minuten-
Takt. Auch auf der Strecke Hauptbahn-
hof — Ostbahnhof hat sich das Angebot
unter der Woche mit dem Fahrplan-
wechsel verschlechtert. Zwischen 9:30
Uhr und 14 Uhr fahrt die Linie 2 bei 13
Minuten Gesamtfahrzeit nur noch
halbstiindlich, danach bis 17 Uhr in
einer sehr unvorteilhaften ,krummen”
Taktung alle 15/15/30 Minuten.

Die TWSB teilte im Zuge der Be-
kanntgabe des Fahrplanwechsels mit,
dass die guten Umsteigebeziehungen
zwischen Stra8enbahn, Bus und Zug
weiter erhalten und an Knotenpunkten
soweit maglich ausgebaut werden sol-
len. Ziel ist, die Anschliisse am Bahnhof
in Gotha, in Reinhardsbrunn Bahnhof
und Bad Tabarz zu gewahrleisten. Zum
Fahrplanwechsel erschien ein neues
Leporello mit allen Linienfahrplanen
der TWSB, welches unter anderem
auch bei jedem Fahrer kostenlos erhélt-
lich ist. MSP

Frankfurt an der Oder

Erweiterung fiir
StraBenbahnnetz?

B Erstmals, seit vor mehr als einem
Jahrzehnt die StraBenbahnverbindung
ins benachbarte polnische Stubice fiir
unbestimmte Zeit scheiterte, wird in
der Oderstadt wieder ein Streckenneu-
bau gepriift. Die Stadtverkehrsgesell-
schaft Frankfurt/Oder (SVF) halt eine
Erweiterung zum Gewerbestandort
ETTC Siid mit dem in Entstehung be-
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