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Top-Design ganz in Metall.

Nachzahlen erlaubt;
Die hochdetaillierte
Gravur des Liifter-
gitters belegt die
Perfektion der
Metallbauweise.

Die neue Cargo-Lok BR 152: Moderne Zeiten bei der Bahn. Nach der BR 101 fiir den
schnellen Personenfernverkehr kommt der Generationenwechsel nun auch fiir den
Giiterverkehr. Einzelachssteuerung, Energieriickspeisung und digitale Steuerung sorgen
fiir optimale Traktion und wirtschaftlichen Betrieb. Diesen Generationenwechsel kén-
nen Sie nun in Gleichstrom HO nachvollziehen. Das Besondere an der BR 152 von Trix
ist — wie bei unserer 101 — die Ganzmetallbauweise von Gehiause und Fahrwerk.
Denn der stabile und verzugfreie Metall-
druckguf ist der ideale Werkstoff fiir das ele-
gante, glattflachige Design. Viele Nieten gibt
es da halt nicht mehr zu zahlen, dafiir aber
umso mehr Details: die Riffelung der Liifter-
gitter, die an den Radscheiben liegenden

Bremsen, die feinen Auftritte oder die freiste-

High-Tech unter einem
schénen Design: Als
Vorbild und Modell ist

henden Griffstangen. Daran erkennt auch der anspruchsvollste Modellbahner
unseren Hang zur Perfektion — was die Technik des Modells bestatigt: Beispielsweise
bietet die NEM-genormte Digitalschnittstelle Anschluf an das digitale Mehrzugsystem S frchchg
Selectrix. Mit allen Vorteilen fiir ein vorbildgerecht einstellbares Fahrverhalten wie typ-

gerechte Hochstgeschwindigkeit, geregelte Langsamfahrt, realistisches Anfahren und

Halten. Griinde genug, auch auf lhrer Anlage den Generationenwechsel einzuleiten.

b3 Cargo

B2

Die Gleichstrom-Spezialisten fiir HO und N I Rlx Modellbahn-Spezialitaten aus Niirnberg

die BR 152 eine attrak-
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GroBer Traum | Mit dem Buchli-Antrieb wurde die bayerische ES 1, die spétere

E 16, zu einer Besonderheit unter deutschen E-Loks. Aus Bayern
kommt auch ein gliihender Fan dieser Baureihe - Evelyn Erhard. Die Bahnbeamtin hat
einen groBen Traum: lhre Maschine, die 116 009, soll eines Tages wieder fahren. Seite 12.

Im November 1998 soll sie
fertig sein: Rocos 18 201 in
HO. Doch bis zum Serienmodell miissen die
Lokkonstrukteure der Salzburger Firma jede
Menge Entwicklungsarbeit leisten. Wir haben
ihnen iiber die Schulter geschaut. Seite 94.

M“Sellms . Iéine | Geht es nach dem

Wunsch zweier
Vereine, wird das Bw Heilbronn-Bockingen
schon bald als Eisenbahnmuseum genutzt.
Aber bis dahin miissen die Mitglieder noch
einige Hiirden iiberwinden. Seite 22.

Nach der 101 im Vorjahr bringt
Marklin mit der Baureihe 152
die nachste moderne E-Lok auf
den HO-Markt. Und wie die 101
muBte auch die verkehrsrote
DB-Cargo-Maschine in den
computergesteuerten Tests
Farbe bekennen. Seite 68.

Vor 70 Jahren
erblickte die 62
das Licht der Schienenwelt.
Die Maschine war lauffreudig,
?= kraftig und schnell - doch

die DRG hatte fiir sie keine
Verwendung. Seite 28.
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Drastischer Personalabbau

M In Berlin stellte am 7. Juli 1997 der Vorsitzende der Geschéftsfithrung
der Adtranz Deutschland GmbH, Rolf Eckrodt, das Zukun{tskonzept [iir
die Standorte in der Bundesrepublik vor. Dabei sollen die ,,Kernkompe-
tenzen gebiindelt® werden und insge-
samt 1400 der derzeit 7400 Arbeitsplat-
ze entfallen. Eckrodt begriindete das
mit der Ertragslage und der Wirtschaft-
lichkeit des Unternehmens. Die Kosten
miifiten im Vergleich zu 1997 um rund
30 Prozent reduziert werden, damit Adt-
ranz Deutschland auf Dauer rentabel
arbeiten konne. ,Wir haben bisher ein-
fach zu teuer gebaut und entwickelt®,
sagte Eckrodt weiter. Im Stammsitz
Hennigsdorf sollen 450 von 3000 und in
Niirnberg 350 von 875 Stellen entfallen.
Fiir das Montagewerk in Berlin-Pankow
plant Adtranz die vollige SchlieBung.
Von den 350 Beschiftigten sollen aber
150 nach Hennigsdorf umgesetzt wer-
den. In das erst 1996 eroffnete Werk in
Berlin-Pankow investierte Adtranz rund
100 Millionen Mark. Auch die Stadt Ber-
lin unterstiitzte den Neubau mit 17 Mil-
lionen Mark, unter der Bedingung, daf}
die Arbeitsplétze bis 2002 erhalten blei-
ben. Allerdings sei die endgiiltige Entscheidung noch nicht gefallen, wie
Adtranz-Pressesprecherin Elke Hasenecker betonte. ,Es handelt sich
um eine Empfehlung. Dariiber miissen wir aber noch mit dem Betriebs-
rat verhandeln®, so Hasenecker weiter. Mit dem neuen Zukunftskonzept
werden auch die ,,administrativen Strukturen® verdandert. Im Werk Hen-
nigsdorf soll die ,Produktverantwortung® fiir Triebziige, Reisezugwagen
sowie U- und S-Bahnen liegen. Die Lokfertigung wird in Kassel das Pro-
duktionsprofil bestimmen, wihrend in Niirnberg die Herstellung von
StraBenbahnen und leichten Regionaltriebziigen konzentriert wird.

Foto: D. Endisch

Nachdem das Adtranz-Werk
Kassel das Kompetenzzen-
trum fiir Loks ist, tragt es nun
auch die ,Produktverantwor-
tung” fiir deren Herstellung.

Tempolimit bei Gegenwind

B Nicht immer kann der ICE 2 bei Ruckwartsfahrt seine Hochstge-
schwindigkeit von 280 km/h ausnutzen. Bei Seitenwind, der mit mehr
als 90 km/h auf den Steuerwagen auftrifft, darf der ICE 2 nur noch 200
km/h fahren. Dies teilte der Pressesprecher des Eisenbahn-Bundesam-
tes (EBA), Mark Wille, mit. Laut Wille sei dies bereits in der Bauartzu-
lassung fiir den ICE 2, die im Juli 1997 erteilt wurde, enthalten. Um
aber dennoch die Hochstgeschwindigkeit von 280 km/h nutzen zu kon-
nen, wird die DBAG die ,Ziige umlaufbedingt immer so einsetzen, daf}
der Triebkopf voran fahrt“, wie Claudia Wachowitz vom Geschiftsbe-
reich Fernverkehr sagte. Im Klartext: Die auf der Neubaustrecke Ber-
lin - Hannover ab 27. September 1998 eingesetzten ICE 2-Garnituren
werden dann in Berlin gewendet. ,,Wir arbeiten aber mit der Industrie
an einer Losung des Problems®, hiel} es seitens des Fernverkehrs. So
entwickele man bereits an einer Mefeinrichtung fiir die Neubau-
strecken, die die Windgeschwindigkeiten an die Ziige melden solle.

Foto: ). Feld

Die Loks 152003 und 004 warteten am frithen Morgen des
23. Juni 1998 in Limburg auf die Abfahrt mit ihrem Testzug.

Baureihe 152

Versuchszug nach Italien

B Einem nicht alltdglichen Test unterzog DB Cargo am
23. und 24. Juni 1998 die E-Loks 152002, 003 und 004. Die
drei Maschinen beforderten einen 3200 Tonnen schweren,
mit Ton beladenen Giiterzug von Limburg/Lahn iiber die
Alpen nach Domodossola in Italien. Der Zug wurde fiir
die Bergfahrt zwischen Frutigen und Kandersteg in der
Schweiz geteilt. Fiir den Einsatz auf Schweizer Strecken
erhielten die drei 152er spezielle Stromabnehmer., Mit
diesem Langlauf iiber rund 650 Kilometer wollte DB
Cargo einerseits die 152 an der Leistungsgrenze ausfah-
ren. Andererseits erhoffte man sich Erkenntnisse iiber
wmogliche Produktivitatssteigerungen beim gegenseiti-
gen Einsatz von Triebfahrzeugen aus der Schweiz und von
der DBY, so Dr. Karl-Heinz Jesberg, der Leiter des Res-
sorts Betrieb und Technik bei DB Cargo. Laut DBAG
haben die drei Maschinen den Hartetest bestanden. Am 9.
und 10. Juli 1998 bespannten Loks der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) und BLS Litschbergbahn AG den
Testzug in der Gegenrichtung,

Die Ostmecklenburgische
Eisenbahn setzt das Bau-
muster des TALENT auf
der Strecke Neustrelitz -
Feldberg ein. Am 3. Juni
1998 entstand dieses
Foto bei Feldberg.

Neue E-Loks bestellt

B Gut ein Jahr nach dem Roll-Out der ersten E-Lok der
Baureihe 145 loste DB Cargo am 10. Juli 1997 bei Adtranz
die Option fiir weitere 400 Maschinen ein. Im Gegensatz
zur 145 sind die nun bestellten Fahrzeuge Mehrsystem-
Loks fir den Einsatz im In- und Ausland. Auf der Basis
der 145 stellt DB Cargo insgesamt 350 E-Loks in Dienst,
die in 162/3- und 50-Hertz-Netzen zum Einsatz kommen
konnen. Sie werden als Baureihe 185 in den Fahrzeugpark
eingereiht. Die anderen 50 Maschinen sollen als Mehrsy-
stemloks auch in Gleichstromnetzen fahren. Alle Loks
sind 4200 kW stark und 140 km/h schnell. Sie erhalten
das europdische Zug-Sicherungssystem ETCS, den neuen
elektronischen Buchfahrplan (EBuLa) und CIR-ELKE fiir
einen computergesteuerten Fahrbetrieb. Weiterhin erhal-
ten die 400 E-Loks ein System, das eine europaweite Or-
tung ermoglicht. Adtranz will im Jahr 2000 die ersten drei
Baumuster fertigen. Die Serienlieferung von 50 Fahrzeu-
gen pro Jahr soll dann 2001 beginnen.
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Foto: H. Heiderich

Die im Werk Chemnitz neu motori-
sierten Loks der Baureihe 364 wer- [T
den jetzt als 363 bezeichnet. Dabei
behalten sie aber ihre alte Ord-
nungsnummer. Die 363111, die
erste Lok der neuen Baureihe, war-
tete am 5. Juni 1998 in Kassel auf
die Weiterfahrt in ihre neue Hei-
mat Hannover.

Die Magdeburger Reserven

bahn-Strecken zum Einsatz. Dartiber
hinaus verschlagt es die Loks auch
schon einmal bis nach Hamburg oder
Kassel.

B Die Cargo-Niederlassung Magde-
burg-Rothensee ist seit Ende Mai die
letzte Heimat der Baureihe 142. Ob-
wohl mit Beginn des neuen Fahrplanes
die  Reichsbahn-E 42
keinen eigenen Umlauf
mehr hat, hdlt man in
Magdeburg etwa 30
einsatzfahige Loks vor.
Sie kommen mit Son-
derleistungen oder als
Ersatzloks noch tiberall
auf ehemaligen Reichs-

In Rothensee wartete im
Sommer 1998 die 142177
auf neue Aufgaben.

Fahrzeug-Mangel im Harz

B Hilfe aus dem hohen Norden erhielt am 7. Juli 1998 die Einsatzstelle Blan-
kenburg. Als Reserve-Lok fiir die Riibelandbahn kam die Liibecker 218252 in
den Harz, da in Blankenburg derzeit nur sieben von elf E-Loks der Baureihe 171
fiir den siebentdgigen Umlaufplan zur Verfiigung stehen. Die 218 wird bei Be-
darf vor Regionalbahnen auf der Steilstrecke eingesetzt. Nach einem Zusam-
menstofl mit einem 30-Tonnen-LKW bei Elbingerode am 23. Juni 1998, bei dem
der Fahrer des LKW schwer verletzt wurde, schied die 171008 vorerst aus dem
Einsatzpark aus. Die Schdden am Fiihrerhaus der Lok werden in Magdeburg be-
hoben. Dabei wird ein Fiihrerstand der ausgemusterten 171006 an die 171008
angebaut. Wihrenddessen warten 171002 und 003 in Blankenburg und Halber-
stadt auf ihre Instandsetzung. Wahrend die 171002 einen Defekt am Fahrmotor
aufweist, ist die 171003 wegen
eines Achslagerschadens nicht
verfiighar. Zu einer planmibigen
Hauptuntersuchung weilt die
171014 in Dessau. Inzwischen er-
hielt auch der zweite Haupttrafo
im Unterwerk Blankenburg eine
Generaliiberholung. Er ging am 1.
Juli 1998 wieder in Betrieb.

Foto; W. Herdam

Der schwer beschadigte Fiihrerstand
»1" der 171008 wird in Magdeburg

8 durch einen der ausgemusterten
171006 ausgetauscht.
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Leichsenring

Dr. Karlheinz Haucke

Nulltarif fiir
fiinf Bahnlinien

Zum Nulltarif auf der Schiene reisen: eine bestechende
Idee. Denn leichter wird's nimmer mit dem Umstieg
vom eigenen Auto in die Bahn. Mit dem kostenlosen
Sommer-Test-Ticket gehen die DB und das Bundesland
Mecklenburg-Vorpommern neue Wege im Schienen-
Personennahverkehr (SPNV). Beide beweisen dabei
Mut, denn bislang galt die alte Volksweisheit: Was
nichts kostet, taugt auch nichts. Land und Bahn wollen
jetzt beweisen, daB3 das nicht stimmt, und setzen auf
den Schnupper-Effekt. Horst Gibtner, Beauftragter der
DB-Konzernleitung fiir Mecklenburg-Vorpommern, hofft
nun, daB sich jedermann von der Bahn als , Alternative
zum Auto, nicht nur im Berufsverkehr” (iberzeugt.
Schade nur, daB das Gratisangebot auf fiinf Strecken
beschrankt und bis zum 24. August befristet ist.

Aber der ndchste Herbst kommt bestimmt und mit ihm
zumindest in Mecklenburg-Vorpommern auch schon ein
zweiter Appetitanreger: Vom Herbst-Linien-Ticket zum
halben Preis, giiltig bis 31. Dezember, verspricht man
sich im Flachenbundesland weitere Dauerkunden.

Das sollte Schule machen, auch bei den Verkehrsver-
biinden in den Ballungsgebieten. Wer ernsthaft etwas
fiir den offentlichen Nahverkehr tun will, der kann
eben nicht mit Ladenhtitern locken. Wo sich neue

Ideen darin erschopfen, Fahrkarten Tickets zu nennen
und alle Jahre wieder die Preise zu erhGhen, da ist das
Lamentieren iiber zuriickgehende Beférderungszahlen
fehl am Platz. Mit einer Verteuerung des Angebots
mangelnder Nachfrage zu begegnen, macht in Konkur-
renz zum Individualverkehr wenig Sinn, weder betriebs-
noch volkswirtschaftlich.

Unsere westlichen Nachbarn hinter den Nordseedeichen
haben das schon lénger erkannt. Die Privatbahn Lovers
Rail verzeichnet auf den Strecken Amsterdam — Keu-
kenhof, Amsterdam — Haarlem und Amsterdam - Ijmui-
den mit Sonderangeboten bis hin zur Gratisfahrt Erfol-
ge. Soll der Durchschnitts-Niederlander den Klammer-
griff von Radlenker oder Autosteuer ldsen, ist eben
auch Uberredungskunst gefragt.
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Foto H. Drosdeck

Strecke Gera - Greiz - Weischlitz

Bauarbeiten im Elstertal
B Seit Mai 1998 saniert die DBAG die Elstertalbahn von Gera
tiber Greiz und Plauen nach Weischlitz (KBS 541). Lediglich auf
dem rund 21 Kilometer langen Abschnitt Wiinschendorf - Greiz
gibt es einen Schienen-Ersatzverkehr. Neben den Gleisanlagen
werden auch die Entwdsserungssysteme entlang der KBS 541 er-
neuert. Fiir Ende August 1998 ist die Wiederaufnahme des Zug-
verkehrs auf diesem Abschnitt geplant. Der Freistaat Thiiringen
erwagt auch den Einsatz von Neigetechnik-Triebwagen auf der El-
stertalbahn. Der Termin steht allerdings noch nicht fest. Fotofans
profitieren von den Bauarbeiten: Auf dem Abschnitt Greiz - Wei-
schlitz bespannen nun wieder Loks der Baureihen 202 und 204

Nahverkehrsziige.

Im Doppelpack verkehren die 202er zwischen Greiz und Weischlitz.

Foto: R. Kuchenbrandt

Als Ersatz fiir den ICE ,Al-
ster-Kurier” setzte die DBAG
bei Bedarf auch einen Thalys
der Franzosischen Staats-
bahn ein. Am Abend des 18.
Juni 1998 durcheilte der Tha-
lys 4343 als , Alster-Kurier”
den Bahnhof Sternschanze in

Am 14, Juli 1998 iiberquerten 202719 und 063 die Elster bei Greiz. Hamburg.

Weniger ICE-Stopps

M Fiir Aufregung in Sachsen-An-
halts Landeshauptstadt sorgten
die Pline der Deutschen Bahn
AG, die ICE-Verbindungen tiber
Magdeburg drastisch  einzu-
schranken. Hintergrund fiir die
Uberlegungen der Bahn ist die
Eroffnung der  Schnellfahr-
strecke Berlin - Stendal - Han-
nover am 27, September 1998.
Der Chef des Geschiftsberei-
ches (GB) Fernverkehr, Axel Na-
wrocki, teilte Sachsen-Anhalts
Verkehrsminister, Dr. Jiirgen
Heyer, schriftlich mit, dal an-
stelle der 48 ICE-Verbindungen
vorausichtlich nur noch drei Zug-
paare in Magdeburg halten wer-
den. In der Landeshauptstadt
konstituierte sich inzwischen
das Aktions-Biindnis ,,Pro Bahn-
hof*, das sich fiir den Erhalt der
ICE-Stopps einsetzt. Dieser In-
itiative gehdren unter anderem
Vertreter der Stadt und des Lan-
des, Gewerkschaften und Ge-
schaftsleute an.

M Der Gewinn der Mitropa ging 1997 um 43,2
Prozent auf rund eine Million Mark zurtick.
Als Grund nannte das Unternehmen Anlauf-
kosten bei neuen Projekten. Allerdings stieg
der Umsatz der Mitropa um neun Prozent auf
etwa 503 Millionen Mark.

B Der Verband der Grof- und Auflenhind-
ler teilte Ende Juni 1998 mit, daP eine Ver-
lagerung des LKW-Verkehrs auf die Schiene
wreines Wunschdenken® sei. Schon bei einer
Verlagerung von nur 10 Prozent der StraBen-
transporte miisse die Bahn ihre Kapazititen
verdoppeln.

B Die Fahrgdste der Hamburger S-Bahn
sind laut einer Umfrage nach einem Jahr
vom Einsatz der Zugbegleiter begeistert. Das
Projekt soll noch 1998 ausgeweitet werden.

B In Bremen wurde am 24. Mai 1998 die
1972 stillgelegte StraBenbahnstrecke nach
Horn wiedereroffnet.

B In Braunschweig kann man wieder mit
der Tram in die Innenstadt fahren. Die neue
Linie ging am 19. Juli 1998 in Betrieb. Eine
ahnliche Strecke wurde 1960 stillgelegt.

B DB Cargo bestellte fiir 1998/99 insgesamt
1570 Guterwagen mit einem Wert von iber
250 Millionen Mark. Weiterhin ist die Moder-
nisierung von 700 Giiterwagen geplant.

B Zur Love-Parade in PBerlin setzte die
DBAG am 11. Juli 1998 insgesamt 62 Sonder-
ziige ein. Rund 170000 Raver nutzten das
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Harzer Schmalspurbahn

Weniger Verluste eingefahren

B Auch im Geschaftsjahr 1997 verzeichnete die Harzer Schmalspurbahnen GmbH (HSB)
ein Umsatzplus, Im Vergleich zu 1996 stiegen die Einnahmen um rund 10 Prozent auf 15,9
Millionen Mark. Wesentlichen Anteil an dieser positiven Geschéftsentwicklung hatte der
Personenverkehr. Er nahm 1997 um 11 Prozent zu. Rund 1,03 Millionen Fahrgéste be-
nutzten im vergangenen Jahr die Bimmelbahn im Harz. Mit rund 742000 verkauften
Fahrkarten ist dabei Wernigerode Spitzenreiter, gefolgt von Nordhausen mit 208000 Rei-
senden. Fiir das Selketal hingegen interessierten sich nur 82000 Fahrgiste. Durch die
Verbesserung des Zugangebotes auf der Strecke Nordhausen - Ilfeld wurden 1997 dort 70
Prozent mehr Reisende gezihlt als 1996. Weniger erfreulich entwickelte sich hingegen
der Giiterverkehr - er schrumpfte innerhalb eines Jahres von 65000 auf 34 000 Tonnen zu-
sammen. Auch deshalb wird die HSB nach wie vor auf finanzielle Hilfe der Lander Sach-
sen-Anhalt und Thiiringen sowie der kommunalen Eigentiimer angewiesen sein.

Wieder in ihrem
urspriinglichen,
schwarz-roten
Farbkleid und mit
alten Reichsbahn-
Nummernschildern
prasentiert sich
die 995901 der

Auch in diesem Sommer kam
die Dampflokomotive ,Franz-
burg” des Deutschen Eisen-
bahn-Vereins (DEV) aus Bruch-
hausen-Vilsen auf der Schmal-
spurbahn der Insel Wange-

Fato: F. Haupt

Angebot. Wegen des groflen Andrangs sah
sich die DB gezwungen, zwei zusitzliche Ziige
von Magdeburg und Wittenberge nach Berlin
einzulegen. Rund 1100 Eisenbahner mufiten
Sonderschichten iibernehmen.

M Eine Krihe legte am 27. Juni 1998 den
Verkehr auf der Strecke Hannover - Ham-
burg fiir rund zwei Stunden lahm. Der Vogel
liste einen KurzschluB in der Oberleitung in
der Niihe des Bahnhofes Celle aus.

M Am 23. Juni 1998 gaben die DBAG und
die Niederldndische Eisenbahn (NS) ihre Pli-
ne zur Fusion im Giiterverkehr bekannt. Das
Gemeinschafts-Unternehmen Rail Cargo Eu-
rope soll 1999 seine Arbeit aufnehmen.

M Im Geschiftsjahr 1997 beforderte die Kas-
seler Verkehrs-Gesellschaft (KVG) rund 38
Millionen Fahrgaste. Das sind etwa drei Pro-
zent mehr als 1996.

M Die 1996 gegrindete Réseau Ferré de
France (RFF), Betreibergesellschaft fiir das
Streckennetz der Franzosischen Staatsbahnen
(SNCF), schlof das Geschiftsjahr 1997 mit
einem Verlust von 4,19 Milliarden Mark ab.

M Die Bahn AG schitzt die durch das Zugun-
gliick von Eschede entstandenen Kosten auf
rund 85 Millionen Mark. Samtliche Sach- und
Personenschdden seinen laut DB durch Versi-
cherungen abgedeckt. Allein die Umsatzaus-
falle bezifferte die Bahn mit etwa 45 Millio-
nen Mark. Der Austausch der ICE-Radsitze

&= HSB.

schlug mit etwa 30 Millionen Mark zu Buche.

M Drei Wagen des Vorserien-Neigezuges fiir
die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
standen Ende Juni 1998 im Adtranz-Werk
Oerlikon zur Abnahme bereit. Das Baumuster
des Bahn-2000-Zuges soll anschlieBend griind-
lich getestet werden, bevor im Juni 1999 die
Lieferung der 24 Ziige beginnt. Die siebentei-
ligen Einheiten kommen dann auf den Strek-
ken Lausanne - St. Gallen und Genf - Basel
zum Einsatz,

B Nach gut einem Jahr im Werk Opladen
ist 184003, die letzte Lok ihrer Baureihe, seit
Juni 1998 wieder im Einsatz. Die in Saarbriik-
ken beheimatete, sogenannte Europalok
kommt von Ehrang aus meist vor Giiterziigen
nach Luxemburg zum Einsatz. Als Ersatz fiir
den AuPenseiter hélt man die 181001 vor.

M Vom 30. Juni bis zum 3. Juli 1998 war die
Hallenser 232800 im Westerwald im Einsatz.
Vor den schweren Tonziigen auf der Strecke
Montabaur - Limburg/Lahn ersetzte Super-
Ludmilla die 216er in Doppeltraktion. Mit
diesen Einsdtzen wollte DB Cargo den Treib-
stoffverbrauch zwischen der 232800 und den
beiden 216ern vergleichen.

BMAm 9. Juni 1998 begannen in Braun-
schweig die Bauarbeiten fiir die Verldnge-
rung der StraBenbahn nach Wenden. Die Er-
offnung der Strecke ist fiir 1999 geplant.

B Mit der Ausmusterung der in Bremen be-

rooge zum Einsatz. Am 26. Juni
1998 landete die kleine
Dampflok am Westanleger der
Nordsee-Insel an.

heimateten 324023 verschwand die Baureihe
324 am 10. Juni 1998 aus den Bestandslisten
der DBAG. Die 324023 war zuletzt in Del-
menhorst im Einsatz. Die 324 entsprach tech-
nisch der als 323 bezeichneten K&6fIL Die
Baureihen-Bezeichnung 324 mufite vergeben
werden, da bei der 323 keine Ordnungs-Num-
mern mehr frei waren.

B Die BSW-Gruppe Oberhausen kaufte im
Sommer 1998 die seit Jahren in Meiningen
abgestellten Reste der 03243. Die von Berli-
ner Eisenbahnfans angestrebte Aufarbeitung
des ehemaligen Dampfspenders scheiterte an
den Kosten.

M Der Deutsche Eisenbahn-Verein (DEV)
Bruchhausen-Vilsen iibernahm die letzten
drei V36 der Verkehrsbetriebe Grafschaft
Hoya. Wahrend die V36005 (DB: 236237)
noch bis zum 1. Mai 1998 als Reservelok dien-
te, waren die V36006 (DB: 236412) und
V36008 schon lingere Zeit abgestellt.

B Zum Fahrplanwechsel am 27. September
1998 will die DBAG die Verbindungskurve
in Eichenberg in Betrieb nehmen.

B Die Zugbus Alb-Bodensee (RAB) bestellte
bei Adtranz insgesamt 17 Regioshuttles
(RS1). Zehn Triebwagen benitigt die RAB
fiir die Strecken Plochingen - Horb und Met-
zingen - Bad Urach. Im Ammertal werden
sechs RS1 verkehren. Als Reserve hilt die
RAB lediglich ein Fahrzeug vor.
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Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann eines von 20 Biichern gewinnen.

B Zwischen Ville und Siebengebirge, an der Stdspitze der Nie-
derrheinischen Bucht, legten bereits die Romer ein Kastell an,
das um 400 nach Christus von den Franken erobert wurde. Im 11.
Jahrhundert entstanden hier ein spatromanisch-gotisches Miin-
ster und ein Kloster. Die KéIner Erzbischofe erhoben die Stadt im
16. Jahrhundert zu ihrer Hauptstadt und bauten sie zu einer Fe-
stung aus. Die von Erzbischof Dietrich I. in der Nahe errichtete
Godesburg diente spater als kurfrstlicher Badeort. Beide Stadte
gehorten nach dem Wiener KongreB 1815 zum Kénigreich
PreuBen. Knapp 30 Jahre spater, am 15. Februar 1844, traf der
erste Zug aus Koln ein. Erst 1856 wurde die Strecke nach Ro-
landseck verlangert. Mit der Eréffnung der Strecke nach Euskir-
chen am 7. Juni 1880 wurde der Bahnhof zu einem kleinen Ei-
senbahnknoten. Wie heiBt die gesuchte Stadt, in der 1770 ein
Komponist geboren wurde, der neun Sinfonien schrieb?

Schicken Sie die richtige Lasung bitte bis 15. September 1998 auf einer Postkarte an den
MODELLEISENBAHNER, Pietsch + Scholten Verlag, Stichwort Fragezeichen, Postfach 103743,
70032 Stuttgart. Unter allen richtigen Einsendungen werden 20 Exemplare des Transpress-
Buches ,Lexikon der Modelleisenbahn” von Manfred HoBe, Claus Dahl, Hans-Dieter Schaller
und Joachim Schnitzer ausgelost. Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschl die G

werden schriftlich benachrichtigt.

Die richtige Antwort auf unser Fragezeichen im Juliheft lautete ,Braunschweig”. Die 20 Exem-
plare ,Lexikon der Modelleisenbahn” haben g Glinter Bergmann, 07334 Kamsdorf;
Sebastian Boll 38871 lisenburg/Harz; Norbert Bonk, 34131 Kassel; Christian Briiggemann,
12305 Berlin; Richard Droge, 38116 Braunschweig; Werner Fischbach, 73730 Esslingen; Hanns
Gehrke, 28879 Grasberg; Walter Gutneder, CH-8917 Oberlunkhofen; Heinz Henrichs, 63691 Ran-
stadt; Heinrich Hillmann, 31618 Liebenau; Klaus Hornig, 38444 Wolfsburg; Christoph Kemper:
48712 Gescher; Hartmut Kiel, 31515 Wunstorf; Klaus Lauterbach, 50374 Erftstadt; Wolfgang
Miiller; 90489 Niirnberg; Gerd Pietzsch, 01799 Struppen; Heinrich Stecher, 06122 Halle/Saale;
Reiner Trosien, 44625 Herne; Ingo Vagt, 25436 Uetersen; Ronald Watson, GB-WAS 9BL Widnes

"B Wahrend des 3. Lugauer
Bahnhofsfestes verkehr-
ten am 6. Juni 1998 auch
Sonderziige auf der
Strecke Lugau -
Ursprung. Insgesamt 17
Einsdtze absolvierte

1 dabei die 503648.

Foto: A. Mehnert

Die ehemalige 202846 gehort jetzt der Firma Spitzke. Am
11. Juli 1998 war sie im Bauzug-Dienst in RoBlau im Einsatz.

Letzte Hauptuntersuchungen

B Im Juni 1998 verlieBen die letzten vier hauptunter-
suchten Dieselloks der Baureihe 202 das Werk Stendal.
Mit der Abnahme der Chemnitzer 202743 am 30. Juni
1998 endete die planmidBige Unterhaltung der 202.
Fortan werden in den Bahnbetriebswerken nur Fristar-
beiten an den 202ern durchgefiihrt. Aus der ehemaligen
V100-Familie der Deutschen Reichsbahn sind nur noch
die Cargo-Loks 204 und 298 im Unterhaltungsbestand
des Werkes Stendal. Im nédchsten Jahr soll auch die In-
standhaltung der Heizkessel fiir die 204 auslaufen. Die
Heizkessel werden dann ausgebaut und eventuell durch
Ballastgewichte ersetzt. Mit dem Riickgang der Lok-Aus-
besserung in Stendal wandelte der Geschéftsbereich
Nahverkehr das ehemalige Reichsbahn-Ausbesserungs-
werk in ein Werk mit speziellen Aufgaben um. Zum
neuen Produktionsprofil gehoren die Aufarbeitung ein-
zelner Fahrzeug-Komponenten, die Unterhaltung wvon
Reisezugwagen sowie die Ausbesserung von Bahndienst-
und sogenannten Nebenfahrzeugen.

Vom ehemaligen Bw Tiibingen aus kommen
die neuen S-Bahnen zum Einsatz.

Foto: R. Reinmuth

Baureihe 423

Erste Probefahrt

B Die ersten vier elektrischen Triebwagen der Baureihe
423 sind im Juni 1998 im ehemaligen Bw Tiibingen ein-
getroffen. Von hier aus werden sie vorerst nur fiir Ver-
suchs- und Personalschulungsfahrten eingesetzt. Mit
dem ET 423 will die DBAG die Baureihe 420 in Miinchen
und Stuttgart ablosen. Die vierteiligen Niederflur-Trieb-
wagen sind eine Variante des im Februar 1998 prdsen-
tierten 424 (siche MODELLEISENBAHNER 5/1998).
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003 dampft wieder

B Die Dampflok 003 der Dresd-
ner Parkeisenbahn erhielt in
diesem Frithjahr im Dampflok-
werk Meiningen der DBAG
eine Hauptuntersuchung. Am
20. Mai 1998 absolvierte die
Maschine schlieBlich ihre Pro-
befahrt. Die 1925 von Krauss
gebaute Liliput-Lok kam im
Sommer 1950 von der Baume-
chanik Engelsdorf nach Dres-
den. Seither ist die Maschine B

bei der Dresdner Parkeisen- Am 20. Mai 1998 wurde die 003
in Meiningen angeheizt.

bahn im Einsatz.

Verspateter Baubeginn

B Der urspriingliche Termin fiir den Be-
ginn der Bauarbeiten an der Strecke Ra-
debeul Ost - Radeburg (KBS 509) konnte
nicht gehalten werden. Auch der zweite
Termin, 15. Juli 1998, blieb ein Wunsch. Zu
diesem Zeitpunkt waren gerade die techni-
sche Vorbereitung und die Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung seitens der DBAG abge-
schlossen. Ende Juli 1998 teilte die Dresd-
ner Pressestelle der DBAG mit, daB die
Bahn und das Regierungsprasidium Dres-
den ,,die letzten Details der Finanzierung
klarten. ,Wir gehen nunmehr davon aus,
daB Anfang August mit den BaumabBnah-
men begonnen werden kann®, hiell es wei-
ter aus Dresden. Im LoBnitztal miissen
14,26 Kilometer Strecke und 19 Weichen
erneuert werden. Bereits am 13. Juli 1998
kiindigte die Traditionsbahn Radebeul fiir
den 6. September 1998 die ,,Wiedereroff-
nung des Traditionsbetriebs* an.

Eigentlich sollte es ab dem 1. August 1998
im L6Bnitztal dampfen, doch der Beginn der
Bauarbeiten verzégerte sich um Wochen.

Foto: M. Kratzsch-Leichsenring
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B AKN
Neubau

M Die Eisenbahn-Aktienge-
sellschaft Altona - Kaltenkir-
chen - Neumiinster (AKN)
eroffnete am 5. Juni 1998 ihr
neues Betriebszentrum in Kal-
tenkirchen, in dem Werkstatt
und Verwaltung zusammen un-
tergebracht sind. Die Bauzeit
des 39 Millionen Mark teuren
Projektes betrug drei Jahre.
Am 20. August feiert die AKN
aufierdem den 100. Geburtstag
des Streckenabschnitts Kal-
tenkirchen - Bad Bramstedt.

Foto: W. Manch

Sprinter vertreten Shuttles

B Bei der Bodensee-Oberschwaben-Bahn
(BOB) in Friedrichshafen fahren seit Juni die-
ses Jahres drei Siemens-Regiosprinter der
Diirener Kreisbahn (DKB). Die Triebwagen
der DKB vertreten Regioshuttles, die Adtranz
bereits im Mai 1998 an die BOB liefern sollte.
Der Fahrzeughersteller mufite aber wegen
seiner Lieferschwierigkeiten Ersatz fiir die
BOB besorgen und verhandelte deshalb mit
der DKB. Bei der BOB will man die Siemens-
Triebwagen nicht ldnger als unbedingt nitig
einsetzen: ,,Wir haben Interesse an unseren
eigenen Fahrzeugen. Deshalb geben wir die
Regiosprinter zum frithestmoglichen Zeit-
punkt zuriick®, erkldrte der Prokurist des Un-
ternehmens, Manfred VoB. Voraussichtlich bis
Mitte September werden die DKB-Triebwa-
gen am Bodensee im Einsatz sein.

Foto: T. Estler

Bei der BOB sind leihweise drei Regiosprinter
der DKB im Einsatz.

| Mit Trauerband
wartet der Hawa-
Zug aus Tw178 und
Bw 1039 am 13. Juli
1998 im Betriebs-
hof Glocksee auf
die letzte Fahrt auf
der Linie 16.

Uberraschende Stillegung

M Am 13. Juli 1998 legte die Ustra kurzfristig das Streckenstiick Thielenplatz -
Zoo endgiiltig still. Den Linienverkehr auf diesem 2,5 Kilometer langen Ab-
schnitt hatte das Unternehmen bereits im September 1996 eingestellt. Seither
verkehrte hier wihrend des Sommers einmal im Monat die Museumslinie 16.
Wihrend der Expo 2000 sollte der Abschnitt als Entlastungsstrecke dienen,
dazu waren aber hohe Investitionen in Gleise und Fahrleitung notig gewesen.
Dazu wird es nicht mehr kommen, weil die Ustra beim Umbau der Linie 10 zwi-
schen Hauptbahnhof und Aegidientorplatz im Bereich Thielenplatz die Weichen
entfernte und nicht wieder einsetzte. Am letzten Tag verabschiedeten hanno-
versche Straflenbahnfreunde die 16 mit einem Wagenkorso.

g
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Eisenbahnbriicke Herdecke

Streitfall: Die NSB will ihre elf Loks der Baureihe
Di6 an Siemens zuriickgeben.

Kiindigung und Widerspruch

I" " . : iy k B
B Wegen technischer Probleme mit ihren neuen diesel-elek- B : % o —
trischen Lokomotiven der Baureihe Di6 hat die Norwegi- Am 11. Januar 1981 schob die 212265 den Personenzug

sche Staatsbahn (NSB) den Liefervertrag mit Siemens-Ver- 6165 iiber die Eisenbahnbriicke in Herdecke.

kehrstechnik gekiindigt. Siemens hat der Kiindigung wider-

sprochen, der Fall wird nun vor einem Schiedsgericht ge- Viele Eisenbahnfreunde kennen das groBe Eisenbahnviadukt bei
kldart. Die NSB will die aus der Baureihe 240 abgeleiteten Herdecke, das die Ruhr und den Harkortsee iiberspannt. Viel un-
Fahrzeuge, von denen das ehemalige MaK-Werk in Kiel seit bekannter hingegen ist die Briicke in Herdecke. Das Bauwerk
1996 elf Stiick lieferte, an den Hersteller zuriickgeben. Da- liegt an der Strecke Hagen - Herdecke - Lottringhausen - Dort-
gegen mochte Siemens die Maschinen im Gesamtwert von mund (KBS 434), die am 15. Mai 1879 von der Rheinischen Eisen-
70 Millionen Mark im Rahmen der Gewdéhrleistung, die bahn-Gesellschaft eréffnet wurde. Am 1. Januar 1886 iibernahm
noch besteht, nachbessern, wie Pressesprecherin Christine die Koniglich PreuBische Eisenbahn-Verwaltung (KPEV) diese
Auer erklarte. Bahnlinie. Als am 11. Januar 1981 die im Bw Hagen-Eckesey be-

heimatete 212265 ihren aus ,Silberlingen” gebildeten Wende-
zug nach Dortmund schob, liefen die Bauarbeiten fiir die neue
UmgehungsstraBe auf Hochtouren. Die BundesstraBe 234 wurde
aus dem Ortskern von Herdecke herausgenommen. Dafiir muB-
ten der DurchlaB unter der Briicke vergroBert und das alte
: Stellwerk abgerissen werden. Inzwischen sind auch die Wende-
Gy Sariicks Chemml'z = ziige auf der KBS 434 Vergangenheit. An ihre Stelle traten die
g S_toltberg (KBS _522} 'm Triebwagen der Baureihe 628. Der Essener 628496 war eines der
g Einsatz. Im Juni 1998 war- ersten verkehrsroten Fahrzeuge. Zum Jahreswechsel 1998/99
tete der Triebwagen in iibernimmt die Dortmund-Markische Eisenbahn (DME) den Nah-
Neukirchen-Klaffenbach verkehr zwischen Hagen und Dortmund. Die DME ist ein Ge-
auf eine Zugkreuzung. meinschaftsunternehmen der Dortmunder Stadtwerke und der
ssssesesssnsssssnses Markischen Verkehrsgesellschaft.

Foto: H. Bach

Der Prototyp des LVT/S ist
seit dem 29. Mai 1998 auf

Verlangerung nach Lauterbach

M Mit einem symbolischen Spatenstich durch die Landrétin
Dr. Karin Timmel begannen am 13. Juli 1998 die Arbeiten
fiir den Umbau der Regelspurstrecke Putbus - Lauterbach
in ein Dreischienengleis. Dabei werden auf dem rund 2,5 Ki-
lometer langen Abschnitt die alten Betonschwellen durch
Holzschwellen ersetzt und das Streckengleis in Lauterbach
bis zur Hafenmole verldngert. Nach Abschlul} des 2,2 Mil-
lionen Mark teueren Umbaues sollen ab Mai 1999 Nahver-
kehrsziige im Stundentakt zwischen Putbus und Lauterbach e 3 -
Mole verkehren. Wechselweise sollen hier Schmalspurziige e S = e
und Fahrzeuge der DBAG zum Einsatz kommen. Den groB- 16 Jahre spéater hat der 628 die Baureihe 212 abgeldst: Am
ten Teil der Kosten, 90 Prozent, iibernimmt die Europiische 7. August 1997 passierte 628496 die Briicke.

Union. Die anderen 10 Prozent finanziert der Kreis Riigen.

Fotos (2): Jonas
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