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Personenwagen FS (ital. Staatsbahn),
Speisewagen DSG, Schlafwagen DSG und ISG (CIWL)
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Ganzmetall-Ausfuhrung, 4-achsig, Drehgestelle und Puffer gefedert. Automatische
Kupplungen. Inneneinrichtung mit Beleuchtung. Turen zum Offnen. Vorbildgetreu
in den entsprechenden Farben gespritzt. Lange 44 cm, zum Einsatz auf Eisenbahn-
Anlagen mit kleinen Radien (ab 90 cm). Rader nicht isoliert
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Vom Dampfrofbiszur Mini-Mini,
der kleinsten Eisenbahn der Welt

Eldorado fur Dampfbahn- und Modellbahnfreunde
vom 28. Oktober bis 5. November 1972
in Schwibisch Hall

Zwischen der Idyllischen StraBe und der Burgen-
straBe liegt eingebettet im Kochertal die ehemals
Freie Reichsstadt Schwabisch Hall. Mit spitzen Gie-
beln, Wwuchtigen Tirmen und romantischen GaBchen
présentiert sich die berGhmte Stadt der Freilicht-
spiele den Gasten. Gerade die herbstlichen Tage
mit ihren spatsommerlichen Sonnenstrahlen locken
viele Besucher an, sind doch die Motive der barok-
ken Fassaden, prunkvall ausgeleuchtet, eine Au-
genweide fur Fotofreunde aus aller Weit.

Diese bekannte und beliebte Stadt bildet den
Rahmen zu einer Modell- und Dampfbahnschau der
Superiative. Unwelt des Bahnhofs Schwibisch Hall
— auf den Kocherwiesen am FuBe der Komburg —
findet sieben Tage lang die Modeljbahnschau statt,
die unter der Schirmherrschaft der Stadt Schwa-
bisch Hall in Koordination mit der Deutschen Bun-
desbahn vom

MIBA-Center Schwiibisch Hall

veranstaltet wird und Géste aus dem In- und Aus-
land erwartet. Auf uber 2000 gm Ausstellungsflache
zeigen Modelleisenbahn- und Modellbahnzubehor-
Industrie sowie Modellbahnfreunde Ausziige aus
ihrem Programm. Die Deutsche Bundesbahn zeigt
dann die .Realitdten” und wartet mit zahireichen
Sonderveranstaltungen auf. Die Philatelisten unter
den Besuchern werden ein Sonderpostamt mit der
Ausgabe eines Sonderstempels vorfinden und zu
schatzen wissen. Vor den Hallen werden 500 Park-
platze den Autofahrern die Suche nach einem Park-
platz erleichtern. Aber auch sonst wird es noch
einiges zu sehen und erleben geben.

Ist Schwébisch Hall an sich allein schon eine
Reise wert, so ist es diese Stadt wahrend der Tage
der Modellbahnschau erst recht!

Franz Helmut Schiller, Schwiibisch Gmiind

Kork-Gleisbettungen fiir HO

(s. Heft 872, S. 538) sind auch im Modellbahn-Fach-
geschiift Schiiler & Co., Stutigart, Christolstrafie 2,
erhiiltlich. Die Bettungen smﬁ' naturfarben (Kork),
seltlich abgeschriigt und 4 mm stark; geliclert werden
sie in zweiteiligen Abschnitten von 1 m Linge.
PreBkorkstreifen, Korkschrot und &hnli Artikel

fiir den Modellbau liefert die Fa. Conelius Schmidi,
2 Hamburg 13, Heimhuder StraBe 35. Niheres auf
Anfrage!

Unser Titelbild:

Wasserlassen bei der Schmalspurbahn

Dieser stimmungsvolle Schnappschu entstand bei
der dsterreichischen Srvwiailmlbn. die auch heute
noch Dampfloks unterhilt - hier die 1898 gebaute
298.53. Zum Abschluf unserer Artikelserie .Die Was-
serversorgung im Pw”® berichten wir auf den Seiten
664 ~ 666 tiber die Wasserkriine bei Schmalspurbahnen

(Foto: Fremdenverkchrsamt Steyr)

Old Pullman-Katalog 1973

Soeben erschienen ist der neue Katalog der
Fa. Old Pullman-Modellbahnversand in CH-8712
Stéfa, Postfach 126, und kann gegen Einsendung
von 11 internationalen Postantwortscheinen be-
zogen werden, Wer das 107 Seiten starke und
reich bebilderte Blchlein durchblittert, stoft -
neben den zahireichen Messingmodellen und Bau-
satzen amerikanischer Provinienz — auf eine Fille
von niitzlichen Kieinigkeiten fur die BaugréBen 0,
HO, HOn3 und N. Wir kénnen hier nur einige Bel-
spiele wie Radabzieher fir Rader bis 38 mm O,
schaftverstiarkte Bohrer (0,1—1 mm), Riffel- und Git-
terblach aus gedtztem Messing, Bahnsteig-Dach-
trager, div. Doppelspurweichen (Normal-u mal-
spur), div. Oldtimer-Autos inkl. altem Feuerwehr-
wagen, HO-Draisine oder Bauteile wie Fenster oder
Holzschindeln nennen. Auf einige Teile und Werk-
zeuge aus dem Old Pullman-Sortiment werden wir
ggf. noch einmal eingehen.

MIBA-KALENDER '73
DOn

Kiizze
lickezbaz !

Wiederum mit 13 groBformatigen An-
lagen-Fotos! Erhéltlich Gber den Fach-
handel oder direkt vom

MIBA-VERLAG S ivicricr:
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Abb.

. Alles war schon da, als unsere Vorviter Eisenbahn spielten: Empfangsgebidude, Drehschelbe und

Lokwhuapen. Giterhallen, élgnalbrucken = und durch einen wahren Irrgarten von Glnilen bomgtsn sich

die Ziige. Und wenn es dann einmal —

Buchbesprechung

Die weiten CSpm-en

Die Entwicklung der Mérklin-Spielzeugeisenbahnen
1591 - 1969
von Claude Jeanmaire

256 Seiten mit {iber 1000 Abbildungen auf Kunst-
druckpapier, Format 23.5x 16,5 cm, Leinen mit Schutz-
umschlag. Preis DM 39.-, erschienen im Verlag
Eisenbahn, 4000 Basel (Schweiz), Bleichestr. 7

Durch Kleinanzeigen geistern sie Immer wieder, auf
Auktionen kann man sie ersteigern, aber wohl die
wenigsten Modellbshnfreunde wissen noch, wie sle
wirklich ausgesehen haben - die Vorliufer und

Abb. 2. Dlese .Kmuorhsnw‘”en-elmltur gab
es in den GréBen 0 und

1909 ist als Ertlutem zu lesen: ,Bestehen nus
2 Personen- und 1 Ge wagen mit Mechanismus
zur Zerstuckelung der Wagen beim ZusammenstoB
und zu leichtem Zusammentfigen eingerichtet*. Ob
deswegen heute immer mehr Hersteller bei ihren
mgdon;n Klips- statt Schraubverbindungen ein-

ren?
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was sicher nicht selten passierte — _krachte® . . . s. Abb. 2!

rdetaillierten HO-, N- und Z-
Modelle; die alten Eisenbahnen auf den .weiten
Spuren® von 54, 45 und 32 mm. Nach heuli'l.'m
Qualitiitsbegriff freilich reines Spielzeug, doch ol
sie ist ja der derzeitige Stand der Mode lbnhmedmik
gar nicht denkbar, und das sollte man nicht aufer
acht lassen, wenn man auch unsere beiden Bild-
E(-Obc" ~ sicher zu Recht - belicheln mag. - Der
kannte Eisenbahn-Schrifisteller Claude Jeanmaire
hat aus historischen Mirklin-Katalogen (die trotz
grofer Schwierigkeiten durchweg hervorragend re-
produziert sind) ein Buch zusammengestellt, das ob
seiner gmﬁzugdsn:u Ausstattung und der Fiille des
Dargebotenen jedes Modellbahners hiher
schlagen laft. Was uusle damah nicht alles mlt
schnurrendem Uhrwerk {iber die Hohl
fauchte — mit echtem Dampfantrich - durch

-Urahnen™ unserer su;




Abb. 1

Diese Gesamtansicht des — serienmidBig mit Rauchentwickler ausgestatteten — S 3/6-Modells

zeigt den relativ engen Abstand zwischen Lok und Tender; gut zu erkennen ist die typische Doppel-Z-
Kontur des Aschkastens. DarUber sieht man die — leider motorbedingte — Ausbuchtung im Stehkesse

Die Pumpen sind freistehend am Umlauf angesetzt

Im Fachgeschaft:

Miirklin-Modell der 33/

Um gleich ,medias in res” zu gehen: Erfreulich
ist die Tatsache, daB Oberhaupt wieder ein weit-
gehend maBstabsgetreuves H0-Modell der bayerl-
schen S 3/6 erhdltlich ist, zudem In Mérklin-Weach-

selstrom- und Zu-lldnimcn-ellldﬂllrum-Auﬂg:.-

verhalten nicht negativ beeinfluft und zudem —
was die beiden hinteren Achsen betriffi — auch
vorbildgetreu ist.

Das Lokgehiliuse besteht aus MetaliguB. Wihrend
bel Modellen nach anderen Vorbildern dessen An-
wendung im Interesse einer weitgehenden Detail-
lierung mittierweile durch die Kunststofl-Spritz-
technik verdriingt wurde, fillt dies bei der § 3/6 mit
Ihren glatten Formen und den wenigen freistehen-
den Armaturen nicht so sehr ins Gewichl. Die Im
Messebericht angesprochenen  Mingel" der Ge-

rung; anzumerken ist dem Modell dagegen,

seine Entwicklung offenbar schon Jahre zuriickiiegt,

was besonders bel einem Vergleich etwa mit der

BR 86 derselben Firma ins Auge fillt, von den

neuen Z-Modellen im MaBstab 1:220 ganz zu

schweigen!

Zum Vorblild: Marklin wihite eine Maschine
der i-Serie der S 3/6 zum Vorbild. Diese Loks mit
den spiiteren Betriebsnummern 18 461 — 18 478 wur-
den wihrend und am Ende des Ersten Weltkrieges

ebaut und unterscheiden sich von den weiteren

¥6-Varianten vor allem durch das Windschnel-
den-Filhrerhaus. Gekuppelt waren die Maschinen,
deren letzte — das gleichnummerige Vorbild des

Mirklin-Modells, die 18478, heute als Museums-

stiick in der Schweiz befindlich — 1859 ausgemustert

wurde, mit dem bayerischen Tender 2'2 T 26,4. Wer
sich genauer Gber das Vorblld informieren méchie,
sei auf das ausfiihrliche Buch .S 3/6 — Star unter
den Dampflokomotiven® aus dem Franckh-Verlag

verwi (Bes hung in MIBA 11/70).

Das Modell der 18478 wirkt elegant und gut
roportioniert; die MaBstabsdifferenzen in der LiP
49,0 statt 244 mm), im Treib-/Kuppelraddurchmes-

ser (19,8 statt 21 mm), ebensc wie der elwas zu

groBe Abstand zwischen der ersten Kuppelachse
und dem hinteren Radsalz des Vorlaufdrehgestells
resultieren vermutlich aus den systembedingten

Spurkrinzen u. a. Ansonsten jedoch ist die Lok

weilgehend mabBstiblich; beim Tender — ausrei-

chend eng mit der Lok gekuppeit und mit einem
gutdetalllierten Kunststofigehiiuse versehen — stim-
men die Abmessungen sogar genau mit den umge-
rechneten VorblldmaBen (berein. Der Tender ist

Ubrigens — wie bereits im Messeheft 3a/72 erwihnt

— nicht mit Drehgestellen, sondern mit 4 starr ge-

lagerten Achsen ausgeriistet, was jedoch das Fahr-

detaillierung (fehlende Riffelblech-Imitation,
angegossene Sleuerstange etc.) wurden beim nun
vorliegenden Serienmodell nicht behoben; dies
mag die Vermutung unterstiitzen, daBl die S 3/6 bel
Miérklin schon seit geraumer Zeit .fix und fertig™
in der Schublade lag. Aus gut durchdetailliertem
Kunststoff bestehen dagegen der Zylinderblock mit
den Nachbildungen der Innenkolben-Schutzrohre

Abb. 2. Aus dieser Unteransicht des S 3/6-Tenders
geht hervor, daB alle vier Achsen starr gelagert
sind, was bei den — vorbildgetreu — kurzen Achs-
stdanden dem Fahrverhalten des Tenders in Gleis-
bdgen jedoch keinen Abbruch tut

pompése Bahnsteighallen aus bunt bedrucktem Blech!

Man schmunzelt beim Lesen {iber so manches _hodh-
feine”, ,gediegene” oder .imposanie” Modell, und
registriert doch mit Frstaunen, wie ecinfallsreich
.mrmn damals die Konstrukteure waren - auch wenn

sich dies mitunter in so belustigend-makabren .Spek

takeln® wie etwa den .Katastrophenwagen™ nieder-
schlug, die beim Zusammenprall fein sliuberlich aus
einanderfielen, Fazit: Ein unbedingt emplehlenswertes
Buch fiir alle Freunde der kleinen Eisenbahnen mm
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und der obere (Schwingentriger-)Tell der als sehr
exakt zu bezeichnenden SIwnmnﬁ.b Auch fir die

freistehenden Stirnlaternen, dle er Plexiglas-
stibe indirekt beleuchiet werden, ver dete man
Kunsistoff; nicht ganz verstiindlich ist indes, warum
Mirklin fiir diese Lok in DB-Farbgebung und Be-
schriftung Lénderbahn-Laternen wihite. A propos
Beschriftung: Diese ist an Flhrerhaus-Seitenwand
und Tender sauber aufgedruckt; an der Rauchkam-
mertiir sitzt das Nummermnschild dber der oberen
Laterne.

Der Molor treibt die letzie, mit Haftrelfen ver-
sehene Kuppelachse an und ragt ziemlich weit ins

Abb. 3. Die Laternen des
S 3/6-Modells stehen zwar
frei auf der Pulferbohle
entsprechen jedoch Lin-
derbahn-Vorbildern. Wer
sich daran stért, moge sie
%eqen passende M-+ F-,

unther- oder ZUBA-La-
ternen austauschen

Und hier gleich noch
zwei .Verschnerungs-
tips”: Die Metall-Imitatio-
nen der Kolbenstangen-
Schutzrohre (.MG") solite
man enisprechend der
Farbe des Lokgehéuses
dunkel farben. Und da die
Lok vorne ohnehin keinen
Maérklin-Zughaken hat
empfiehlt es sich, die An-
deutungen von Original-
Zughaken und Brems-
schlduchen an der Puffer-
bohle abzufeilen und ent-
sprechende Teile von
M+F anzubringen

Im Stehkessel vor dem Fiihrerhaus zurlickzufiihren.
Die Fahreigenschaften sind trotz stark lberhShter
Maximalgeschwindigkeit noch als zufriedenstellend
zu bezeichnen.
In Anbetracht der |&

wicklung des S 3/6-Modells ist dieses trotz der an-
gesprochenen Miingel gut gelungen; wer allerdings
auf ein S 3/6-Modell Wert legl, das In der Detail-
lierung etwa der Miérklin-BR 86 entspricht, sei aut
den demnéchst zu erwarlenden Zuriistsatz von
M+F verwiesen, mit dem die Original-Mérklin-Lok
noch wesentlich verfeinert und zudem zur ,echten*
Rheingold-Lok (mit FUhrerhaus ohne Windschneide)

zuriickliegenden Enl-

Fiihrerhaus hinein, wo er d elne Stehi |
Imitation mit angedeuteten Armaturen abgedeck!
ist. Auf diesen Motor sind auch die Ausbuchtungen

t werden kann. Auf diesen Zuriistsatz (und
einen weiteren Set fiir die Trix-S 3/6) werden wir
in Kiirze eingehen. mm

Warum nicht eine bad. IVh fiir den .Rheingold"?

Die Frage .Paft die Mirklin-S 3/6 zum Liliput-
.Rheingold™?" ist bereits seit der letzten Spielwaren
messe mit einem Eifer diskutiert worden. den man
sich angesichts von Kupplungs.salat®, MaBstabsdiffe
renzen und Nmmon»l'm-idwrﬁ-ll eigentlich fiir wich
tigere Modellbahn-Probleme gewiinscht hiitte. Auch
uns ist bekannt, dafl die Maschinen der i-Bauserie der
S 36 - von Miarklin zum Vorhild gewihlt - niemals
planmifig vor dem .Rheingold” zum Einsatz kamen
Allerdings wiire ¢s in diesem Fall fiir eine eventuelle
Koordination zwischen den Firmen Liliput und Miirk
lin ohnehin zu splt gewesen.da - wie schon an
anderer Stelle erwihnt - die Emiwicklung des
Maérklin-Modells vermutlich bereits zu einer Zeit er
folgte, als noch kein Mensch an etwaige .Rheingold®-
Wagen dachte bzw. zu denken wagte. Man kann also
nicht der Firma Mirklin den Schwarzen Peter zuschie-
ben, sondern eher ... sieche nachfolgenden Punkt 3!
Wir wollen jedenfalls nicht auch noch in das allge
meine Lamento mit einstimmen, sondern stattdessen
mit drei Alternativvorschligen aufwarten, die austelle
weiterer, fruchtloser Debatten den tatsichlich zu re-
alisterenden Moglichkeiten Rechnung tragen:

1. Da die MirklinS3/6 stilistisch u E
durchaus zu den ,Rheingold”-Wagen pafit, kann man
sie wohl ohne schlechtes Gewlissen (von wegen der
_Historie”) mit diesen zusammen einsetzen - und
diesen Luxuszug vor allzu fachménnischen Besuchern
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notfalls als .restaurierten® Sonderzug s, MIBA 10/71)
deklarieren
2. Wer es genauer nimmi, sei auf den in Bilde
erhiiltlichen M 4 F-Umbausatz verwiesen, mit dem
man (5. S 3/6-Besprechung) eine . rassereine” Rhein
gold-Zuglok uraluﬁcn kann und dadurch gegen alle
Einwiinde gefeit Ist. (Néheres
scheinen des Umbausatzes.)

1. Nachdem also ein weiteres 2°C1"-Modell nach
S ¥6-Vorbild nicht unbedingt erforderlich ist (und
auberdem der Markt fiir anndhernd typengleiche
§ 36-Modelle nicht unbegrenzt aulnahmeldhig ist)y -
wie wiire es denn mit ciner Nachbildung der bad. IVh
(DR-Baureihe 18, des badischen .Flachlandrenners”
mit den gewaltigen Treibridern und der wuchtigen
Zylindergruppe? Damit stiinde nicht nur eine stil-
echte (und hieb- und stichfeste) .Rheingold® Lok zur
Verfiigung. sondern dariiber hinaus das Modell einer
lnndorbegn-&imellzuglnk. das nicht nur bei .Rhein
gold“-Fans begeisterte Aufnahme finden dirfte. Unsere
Abbildung bewelst wohl anschaulich genug, daf
man {iber die Frage .Wer ist die schénste (Linderbahn
Schnellzuglok) im ganzen Land?” durchaus streiten
kann. Wie dem auch sei: Wir blicken in diesem Fall
besonders erwartungs- und hoffnungsvoll nach Wien,
wo man uns zwar eine wunderschine Wagengamifur
bescherte, mit der zugehdrigen Lok jedach (wenigstens
bisher noch) hinterm Berg hilt . . .1 mm

hieriiber nach Fr
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zwei .Verschnerungs-
tips”: Die Metall-Imitatio-
nen der Kolbenstangen-
Schutzrohre (.MG") solite
man enisprechend der
Farbe des Lokgehéuses
dunkel farben. Und da die
Lok vorne ohnehin keinen
Maérklin-Zughaken hat
empfiehlt es sich, die An-
deutungen von Original-
Zughaken und Brems-
schlduchen an der Puffer-
bohle abzufeilen und ent-
sprechende Teile von
M+F anzubringen

Im Stehkessel vor dem Fiihrerhaus zurlickzufiihren.
Die Fahreigenschaften sind trotz stark lberhShter
Maximalgeschwindigkeit noch als zufriedenstellend
zu bezeichnen.
In Anbetracht der |&

wicklung des S 3/6-Modells ist dieses trotz der an-
gesprochenen Miingel gut gelungen; wer allerdings
auf ein S 3/6-Modell Wert legl, das In der Detail-
lierung etwa der Miérklin-BR 86 entspricht, sei aut
den demnéchst zu erwarlenden Zuriistsatz von
M+F verwiesen, mit dem die Original-Mérklin-Lok
noch wesentlich verfeinert und zudem zur ,echten*
Rheingold-Lok (mit FUhrerhaus ohne Windschneide)

zuriickliegenden Enl-

Fiihrerhaus hinein, wo er d elne Stehi |
Imitation mit angedeuteten Armaturen abgedeck!
ist. Auf diesen Motor sind auch die Ausbuchtungen

t werden kann. Auf diesen Zuriistsatz (und
einen weiteren Set fiir die Trix-S 3/6) werden wir
in Kiirze eingehen. mm

Warum nicht eine bad. IVh fiir den .Rheingold"?

Die Frage .Paft die Mirklin-S 3/6 zum Liliput-
.Rheingold™?" ist bereits seit der letzten Spielwaren
messe mit einem Eifer diskutiert worden. den man
sich angesichts von Kupplungs.salat®, MaBstabsdiffe
renzen und Nmmon»l'm-idwrﬁ-ll eigentlich fiir wich
tigere Modellbahn-Probleme gewiinscht hiitte. Auch
uns ist bekannt, dafl die Maschinen der i-Bauserie der
S 36 - von Miarklin zum Vorhild gewihlt - niemals
planmifig vor dem .Rheingold” zum Einsatz kamen
Allerdings wiire ¢s in diesem Fall fiir eine eventuelle
Koordination zwischen den Firmen Liliput und Miirk
lin ohnehin zu splt gewesen.da - wie schon an
anderer Stelle erwihnt - die Emiwicklung des
Maérklin-Modells vermutlich bereits zu einer Zeit er
folgte, als noch kein Mensch an etwaige .Rheingold®-
Wagen dachte bzw. zu denken wagte. Man kann also
nicht der Firma Mirklin den Schwarzen Peter zuschie-
ben, sondern eher ... sieche nachfolgenden Punkt 3!
Wir wollen jedenfalls nicht auch noch in das allge
meine Lamento mit einstimmen, sondern stattdessen
mit drei Alternativvorschligen aufwarten, die austelle
weiterer, fruchtloser Debatten den tatsichlich zu re-
alisterenden Moglichkeiten Rechnung tragen:

1. Da die MirklinS3/6 stilistisch u E
durchaus zu den ,Rheingold”-Wagen pafit, kann man
sie wohl ohne schlechtes Gewlissen (von wegen der
_Historie”) mit diesen zusammen einsetzen - und
diesen Luxuszug vor allzu fachménnischen Besuchern
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notfalls als .restaurierten® Sonderzug s, MIBA 10/71)
deklarieren
2. Wer es genauer nimmi, sei auf den in Bilde
erhiiltlichen M 4 F-Umbausatz verwiesen, mit dem
man (5. S 3/6-Besprechung) eine . rassereine” Rhein
gold-Zuglok uraluﬁcn kann und dadurch gegen alle
Einwiinde gefeit Ist. (Néheres
scheinen des Umbausatzes.)

1. Nachdem also ein weiteres 2°C1"-Modell nach
S ¥6-Vorbild nicht unbedingt erforderlich ist (und
auberdem der Markt fiir anndhernd typengleiche
§ 36-Modelle nicht unbegrenzt aulnahmeldhig ist)y -
wie wiire es denn mit ciner Nachbildung der bad. IVh
(DR-Baureihe 18, des badischen .Flachlandrenners”
mit den gewaltigen Treibridern und der wuchtigen
Zylindergruppe? Damit stiinde nicht nur eine stil-
echte (und hieb- und stichfeste) .Rheingold® Lok zur
Verfiigung. sondern dariiber hinaus das Modell einer
lnndorbegn-&imellzuglnk. das nicht nur bei .Rhein
gold“-Fans begeisterte Aufnahme finden dirfte. Unsere
Abbildung bewelst wohl anschaulich genug, daf
man {iber die Frage .Wer ist die schénste (Linderbahn
Schnellzuglok) im ganzen Land?” durchaus streiten
kann. Wie dem auch sei: Wir blicken in diesem Fall
besonders erwartungs- und hoffnungsvoll nach Wien,
wo man uns zwar eine wunderschine Wagengamifur
bescherte, mit der zugehdrigen Lok jedach (wenigstens
bisher noch) hinterm Berg hilt . . .1 mm

hieriiber nach Fr
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Buchbesprechungen

Das Walhalla-Bockerl

von Josef Dollhofer

84 Seiten mit 45 Abbildungen, Format 17,5 x 20,4 cm
Beilage: Vermafte Ubersichtszeichnung der Dampflok
Nr. 62, Personen- und Giiterwagen der Walhalla-Bahn
im MaBstab 1:33 baw. 1.50. DM 980, erschienen in
der Mittelbayerischen Druck- und Verlagsgesellschaft
mbH. Regensburg

Unter den deutschen Lokalbahnen hat die Walhalla
Behn Ymmer eine besondere Stellung eingenommen,
und manchem Schmalspurfreund galt die 1000 mm-
Rahn bis zu ihrer endgiiltigen Stillegung im Jahre
1968 als .Geheimtip”. Josef Dollhofer zeigt sich nicht
nur als grindlicher Kenner von Ceschichte, Land und
Leuten der Oberpfalz; er hat gleichermaBen zahl
reiche interessante Fakten und viele historische Fotos
fiber Betriebhsdienst, Fahrzeugpark und technische
Einzelheiten der Walhalla-Bahn zusammengetragen

Zahnradbahnen

gesiern — heute - in aller Welt
von Wolfgang Messerschmidt

208 Seiten mit 32 Textzeichnungen und 152 Fotos
aul 64 Kunstdrucktafeln. Leinen im Schuber, Best,-Nr
ISBN 3440038335, DM 34. -, erschienen in der
Franckh’schen Verlagshandlung, Stutigart.

Wolfgang Messerschmidt, durch seine Titigkeit als
Lokomotiv-Konstrukieur bestens mit der Materie ver
traut, schildert Entstehung und Geschichte der Zahn
radbahnen von den Anféngen im vorigen Jahrhundert
bis zur Gegenwart in kurzweiliger, aber dennoch
satchlich fundierter Form. Daher kann dieser Band
euch dem Nicht-Techniker bestens emplohlen werden
Zahlreiche - darunter historische Fotos, saubere
Strichzeichnungen der verschiedenen Systeme und
I'iebtahrzeuge und mehrere tabellarische Ubersichiten
runden den wohlgelungenen Band ab.

Das ISt dle badISChe IVh (DR/DB-Baureihe 18) — elegant, formschén und doch voll

geballter Kraft! — Unsere Abbildung zeigt die Lok allerdings nicht in der Ursprungsausfihrung, sondern
s0, wie sie 1850 unter der Regie des BZA Minden umgebaut wurde. Augenfélligstes &uBeres Merkmal
dieses Umbaus — durch den die Leistungsf@higkeit noch erhdht wurde — sind die Witte-Leitbleche und
der Caledonian-Kranzschornstein & la S 3/6, der jedoch u. E. weniger gut zu dieser Type paBt. Unver
andert blieben der Treibrad-Durchmesser von 2100 mm und die wuchtige Zylindergruppe: bei Versuchs-
fahrten erreichte die Lok zeitweise eine Hochstgeschwindigkeit von 165 km/h und zeigte sich damit
40 Jahre nach ihrem Enlstehen den Einheitsioks ebenbirtig, wenn nicht Gberlegen. Auch als Modell dirfte
diese' Maschine zu den _Stars unter den Dampflokomotiven” zdhlen; allerdings sollte der Motor unbedingt
in den Tender verlegt werden, damit der freie Durchblick durch das imposante Laufwerk gewahrt bleibt. —
Ein autschluBreiches Portrat der badischen IVh zeichnete K. E. Maedel im ,Lok-Magazin® Nr. 1.

(Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)




