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Iweiachsiger Kihlwagen der Bauart Ibblps 379 in Werbegestaltung der Firma , Deuische See”. Mit isolierten, glatten Seitenwiinden und Eisluke mit Beeisungshiihne an einer Wagen-Stirnseite.
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Eisenbahn: Im Gespréch I

Zukunftstaugliche

Schliisseltechnologie?

tember 2018 prasentieren die Bahntech-

nik-Produzenten auf der Messe Inno-
Trans in Berlin ihre neuesten Entwicklungen.
Schon die vergangene Ausgabe der Fahr-
zeugschau im Jahr 2016 stand ganz im Zei-
chen alternativer Antriebsarten. Angesichts
der jlingsten Diskussionen um Diesel-Schad-
stoffe hat das Thema keineswegs an Relevanz
verloren. Ohne Zweifel: Auch die Bahnbran-
che muss sich nach Alternativen zu fossilen
Antriebs-Brennstoffen umsehen, will sie im
Lichte der Debatten den Ruf des umwelt-
freundlichen Verkehrsmittels wahren.

E s ist wieder soweit: Vom 18. bis 21. Sep-

Ende April verkiindeten deshalb die Allianz

pro Schiene, der Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen und mehrere Fahrzeughersteller
im Schulterschluss medientrachtig den ,,Ab-
schied vom Diesel* Emissionsfrei soll kiinftig
auch auf nicht elektrifizierten Strecken gefah-
ren werden, ab 2024 will die Branche keine rei-
nen Diesel-Nahverkehrsziige mehr verkaufen.

Zur,,Schlusseltechnologie der Mobilitét 4.0“
kiirte der Schienenbeauftragte der Bundes,
Enak Ferlemann, bei diesem Anlass die Was-
serstoff-Brennstoffzelle. Die treibt zum Bei-
spiel deniLINT von Alstom an. Und auch die
Zlge der Zillertalbahn sollen kiinftig mit H,
fahren. Alstom verkiindete jiingst freudig die
Zulassung des iLINT fuir den Fahrgastverkehr
(siehe auch Seite 29). Doch die Wasserstoff-
Brennstoffzelle hat nicht nur Vorteile.

In einer Studie der TU Dresden kommt die
Wasserstoff-Brennstoffzelle im Vergleich zu

Akku-Antrieben oder einer Elektrifizierung von
Bahnstrecken schlechter weg. Die Forscher be-
scheinigen Brennstoffzellenfahrzeugen unter
anderem hohe Betriebskosten. Erst wenn sich
die Austauschkosten fiir Brennstoffzellen-
Stacks und Traktionsbatterien deutlich verrin-
gern, werde die Brennstoffzellen-Technik wirt-
schaftlicher sein als Dieselfahrzeuge, so die
Dresdener Forscher.

»

Einstige Interessenten
gehen inzwischen auf
Abstand zur H,-Technik

Auch wie der Wasserstoff gewonnen wird,
spielt bei der Einschatzung dieser Technologie
eine wichtige Rolle. In Hessen, wo man ab
2022 im GroBraum Frankfurt mit dem iLINT
fahren will, ist Wasserstoff als Abfallprodukt

Nachdem mehrere Bundesldnder vor Jahren
angekiindigt hatten, den iLINT einsetzen zu
wollen, gehen sie jetzt zum Teil auf Abstand
zur Brennstoffzellentechnologie (Foto von
der InnoTrans 2016) Jiirgen Horstel
der chemischen Industrie (Hochst AG) ver-
fugbar. Im Zillertal soll H, dagegen durch ei-
nen chemischen Prozess gewonnen werden,
die notwendige Energie liefern die Wasser-
kraftwerke in den umliegenden Alpentélern
idealerweise Nachts, wenn der Strom billig
ist. Experten schatzen dennoch, dass fiir

den H,-Betrieb im Zillertal bis zu drei Mal
mehr Energie erforderlich ist, als der Ober-
leitungsbetrieb verbrauchen wiirde. Doch
mit einem Fahrdraht wollte man die Schmal-
spurbahn in Tirol aus landschaftspflegerischen
Griinden nicht tiberspannen.

Andernorts gehen einstige Interessenten in-
zwischen auf Abstand zur Brennstoffzelle. So
wurden Fahrzeug-Ausschreibungen in Baden-
Wirttemberg (Ortenau-S-Bahn) und Schles-
wig-Holstein nun technologieoffen gestaltet,
nachdem beide Lander 2014 noch angekiindigt
hatten, den iLINT beschaffen zu wollen.

Es bleibt abzuwarten, welche
Technologie das Rennen
macht - und wie viel sie fiir
die Umwelt bringt. Ob die
InnoTrans hier neue Losun-
gen aufzeigen kann?

Florian Diirr, T
Redakteur [#i%

...5ett 25 Jahren

Eine Vitrine, die ebenso revolutionar, wie einfach
daher kam - feiert 25jahriges!

Das Train-Safe Team dankt seinen Kunden, ohne
die dieses Jubildum nicht méglich gewesen ware, und
freut sich auf die nachsten , staubfreien” Jahre!

Besuchen Sie den Train-Safe Shop unter www.train-safe.de
oder bestellen Sie unseren kostenlosen Train-Safe Katalog

ZBERG

GmbH & Co. KG

HLS Berg GmbH & Co. KG

Alte EisenstraBe 41, D-57258 Freudenberg

Telefon +49 (0) 27 34/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-sa
info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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]

\Im Grofenvergleich.zu den
Modellen wird die Ausdeh-
nung des Bahnhofs recht
e \(euthch Die Bahnsteigliinge
bé;ragt 1630 Zentimeter



Is ich mich entschloss, im Garten eine Mo-
Adelleisenbahn zu betreiben, stand ich vor

der Wahl: Entweder mittels LGB die Nach-
bildung einer mehr oder weniger regionalen
Schmalspurbahn zu realisieren, die niemand auRer
den entsprechenden Insidern kennt, oder die nor-
male Eisenbahn aus dem Piko-Gartenbahn-Sorti-
ment mit auf Schmalspurfahrwerken rollenden
Regelspurfahrzeugen anzudeuten. Beides kam ftr
mich als Modelleisenbahner mit einem Hang zur
Vorbildtreue nicht infrage.

Beim Bau des neuen Eigenheims vor sechs Jahren
wurde die Errichtung einer Gartenbahn mit einge-
plantundein Betriebskonzept erarbeitet. Ich habe
mir dabei folgende fiktive Vorbild-Situation vorge-
stellt: Der Bahnhof Altenschwand liegt an einer
zweigleisigen Hauptbahn zwischen den Stidten
Adorf und Beeheim. Von hier zweigt eine Neben-
bahn nach Sulzberg-Rosenbach ab, wo sich einst
eine bedeutende Stahlhiitte befand. Diese Stich-
strecke war urspriinglich als reine Industriebahn

)) Auf dieser Gartenbahn
fahren lange Personen-
und Giiterziige im
Blockstreckenbetrieb

gedacht und weist erhebliche Steigungen auf.
Schwere Kohleztige aus dem nahegelegenen nord-
bshmischen Kohlegebiet mussten mit einer zwei-
ten Lok nachgeschoben werden. Deshalb waren
im hiesigen Lokschuppen zwei Dampfloks der Bau-
reihe 94 stationiert. Zwei weitere befanden sich
samt Versorgungsanlagen am anderen Ende der
Strecke. Zum Schichtwechsel bespannten die Ten-
derloks auch kurze Personenztige zwischen Alten-
schwand als Umsteigebahnhof und dem Werkge-
lande mit mehreren Zwischenhalten fir unterwegs
zusteigende Arbeiter. Nach SchlieRung der Hutte
blieb nur noch wenig Personenverkehr tibrig, den
nun ein einziger Schienenbus erledigt. Gelegent-
lich wird die Strecke noch mit leichten Kohleztigen
befahren, die ein Kraftwerk in Adorf versorgen.
Dazu reicht eine Baureihe 81als Zuglok aus.

Miihseliges Schottern

Professionell wurde die zukiinftige Rasenfléche in
Bezug zur Kellerdecke nivelliert und mit einem min-
destens 70 Zentimeter tiefen Fundament als Bahn-
trasse umschlossen. AnschlieRend wurden rund 250
Meter LGB-Gleise mit schlanken Weichen verlegt,
aber bisher erst ein Drittel davon eingeschottert
und eingefarbt. Dabeiist das fiir einen realistischen
Eindruck ausschlaggebend - aber leider sehr miihe-
voll und zeitraubend. Gipsbecher fiir Gipsbecher
wurde ein Gemisch aus gesiebtem Schotter, Flie-
senkleber, Abténpaste, Dispersionskleber und Was-
ser per Teel6ffel zwischen die Schwellen eingebracht
und danach mittels Spritzpistole mit Fassadenfarbe
eingespriiht. Zuvor mussen die Betonoberflachen
noch mitdem Hochdruckreiniger gereinigt und hin-
terher die Schienenprofile wieder geputzt werden.

Im Keller unter der Decke befindet sich ein sechs-
gleisiger, U-formiger Abstellbahnhof mit insgesamt
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Gartenbahn in 1:32 I

Gute Planung erleichtert den spateren Betrieb der Gartenbahn
Umfangreiche Bauarbeiten im Garten

enn man lange Freude an seiner Gar-

tenbahnanlage haben méchte, sollte
man nicht nur die Strecken exakt planen, son-
dernauch den Untergrund entsprechend vor-
bereiten. Die hier gezeigten Bauschrittfotos
sind flir1-und 2/2m-Anlagen gleichbedeu-
tend. Zunéchst wurde eine rund 20 Zentime-
ter dicke Schotterschicht als tragfahiger Un-
tergrund aufgebracht und verdichtet. Darauf
wurde eine Folie gelegt und der exakt ausge-

richtete Schalkasten gesetzt. Wer eine Lkw-
Zufahrt hat, kann den fertigen Beton anlie-
fern und einfiillen lassen. Ist die Schalung
dicht, kann auch diinnfliissiger Beton bestellt
werden, der sich leichter tber eine ldngere
Distanz verteilt. Liegen Teile des Grundstticks
am Hang, mussen L- oder Natursteine gesetzt
werden. Vor deren Einbau sollte man aber
probeweise die Gleise auslegen, da sich die
Trasse spater kaum noch andernldsst. MM

Zundchst wird eine Schot-
terschicht als frostfreie
Griindung angelegt

8| Die Bahntrasse wird
aus Beton gegossen.
Eine exakte Schalung
erleichtert die Arbeiten

Am Hang musste der zu-
kiinftige Bahndamm mit
Steinen abgefangen werden




I Modellbahn: Anlagen

75 Metern Gleisldnge. Die einzelnen Abstellgleise
sind jeweils nochmals in Abschnitte entsprechend
den geplanten Zuglangen unterteilt. Von dort aus
geht es durch den ersten Tunnel (Hauswand) zu-
nachst ins Freie, dann wird die Kellertreppe tber-
quert, um im zweiten Tunnel mit seiner Neigung
von vier Prozent auf das Gartenniveau zu kommen.
Spiter steigt diese Strecke nochmals zwecks Uber-
querung des zweigleisigen Hauptbahnrings, auf
den im Bahnhof Altenschwand gestoRen wird.

Analoger Streckenbetrieb

Gefahren wird mit analogen, modifizierten alten
Mérklin-Feldspulen-Loks, die ich wegen ihres Aus-
laufs und ihrer allgemeinen Robustheit bevorzuge.
Sémtliche Triebfahrzeuge wurden mit Dietz-
Gerduschbausteinen nachgerustet. Weichen und
Signale sowie die Zige auf der Zufahrt werden mit
dem LGB-Digitalsystem per Funk gesteuert. Ein
acht Ampere starker Heller-Decoder versorgt dabei
entweder nur das Zufahrtgleis oder wahlweise tiber
die Funktionstasten zusatzlich Innen- oder Auen-
kreis bzw. die gesamte Anlage mit Fahrstrom.

Stehen die Ziige auf ihrer jeweiligen Startpositio-
nen, wird auf analogen Betrieb umgeschaltet.
Etwa 15 Volt Gleichspannung kommen von einem
spannungsstabilisierten 17-Ampere-Netzgerat.
Gesteuert wird tiber die Signalstellungen bzw. auf
der Strecke im Blockbetrieb. Letzterer ist zurzeit
im Bau, so dass die Kabel noch im Schotter ver-
schwinden. Alle Trennstellen kénnen mittels ein-
facher Stecker am Gleis tiberbriickt werden. Dann
kann die Anlage auch fiir Gastfahrer in Minuten-
schnelle auf das jeweilige Digitalsystem umgerts-
tet werden. Selbst besitze ich eine Uhlenbrock-
Intellibox plus Booster und kann so auch einmal
eines meiner Vitrinen-Modelle vorfihren.

Eine weitere Besonderheit ist, dass die tiberdimen-
sionalen, klobigen neuen Marklin-1-Kupplungen

Aus dem Schattenbahnhof kommend und
nach Uberquerung der Kellertreppe verliisst
gerade 38 1803 den zweiten Tunnel
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Schematischer Gleisplan der
37 mal 36 Meter grof3en Anlage







Der Gartenbahnbetrieb macht auf Dauer
nur Spal3, wenn man nicht jedes Mal alle
Fahrzeuge hinaus ins Freie tragen muss. Bei
dieser Anlage wurde direkt beim Bau des Hau-
ses die spatere Einfahrt tiber eine Stufe der Kel-
lertreppe berlicksichtigt. Der eigentliche,
sechsgleisige Schattenbahnhof wurde auf 30
Millimeter starken Spanplatten vorbereitet und
mittels M4-Gewindestangen an der Kellerde-
cke befestigt. BG

Uber eine Rampe im Bereich
der Kellertreppe verlassen die
Ziige den sechsgleisigen, mit
mehreren Halteabschnitten
versehenen Schattenbahnhof
an der Kellerdecke

10

Die beleuchteten, 6,3 Meter langen Bahn-
steige bieten fiir Nah- und Fernziige sowie
Zugkreuzungen ausreichend Platz

durch die so genannten Mérklin-Fix-Kupplungen
aus Tin-plate-Zeiten ersetzt wurden. Dadurch sind
die Fahrzeuge eines Zuges auch deutlich enger zu-
sammengertickt — so weit, wie es der engste Radius
von 1.350 Millimetern des Abstellbahnhofes im Kel-
ler zu ldsst. Personenwagen sind zusétzlich mit einer
durchgehenden Leitung zur Versorgung der Innen-
beleuchtung sowie der Gerduschelektronik der Lok
in spannungslosen Abschnitten (z. B. bei rotem Sig-
nal) versehen. Dauerstromversorgungsquelle sind
die beiden letzten Waggons. Giiterzugloks verfiigen
tiber Akkus bzw. Goldcaps fiir den Sound im Stand.

Gebdude und Zubehor

Die Mérklin-Geb&ude sind flr drauen vollig un-
geeignet. Die kaum drei Millimeter dicken Poly-
styrolwande mussten zum Teil mit einem Leim-
Gips-Gemisch verstarkt werden. Weil Polystyrol
nicht UV-bestdndig ist, bekommen sie nach dem
Betriebseinsatz einen lichtgeschiitzten Platz im
Gartenhaus. Die mit LED bestuckten Marklin-
Lichtsignale sind drauRen bei Tageslicht tiber-
haupt nicht zu erkennen. Eines habe ich probe-
weise auf Gluhlampchen umgerustet. Jetzt sieht
man das Befehlsbild tadellos, so dass die Signal-
werkstatt in ndchster Zeit mit derartigen Umbau-
ten gefordert ist. Die Zwergsignale sind Eigenbau-
ten, die mechanischen Gleissperrsignale sowie
die Schranken fanden sich im alten Zeuke-O-Pro-
gramm und passen maRstéblich fast perfekt.

» Die aktuellen, gut detail-
lierten 1-Modelle sind fiir
denrauen Gartenbahn-
betrieb fast zu schade

Nach sechs Jahren Freilanderfahrung muss ich lei-
der einrdumen, dass es miihsam ist, eine Modell-
bahnanlage im Garten mit gewShnlichem1-Mate-
rial fur Innenanlagen zu betreiben. Die aktuellen
Modelle sind derart fein detailliert, dass man gar
nicht weiR, wie man sie recht anfassen soll. Mit
ihnen kann man ein Foto-Shooting organisieren
und auch vorsichtig einige Vorfiihrrunden fahren
— flr den rauen Normalbetrieb sind sie aber zu
empfindlich. Auf dem Gebrauchtwarenmarkt hin-
gegen gibt es gentigend Wagenmaterial aus der
Spielzeug-Zeit der 1968 wieder neu von Marklin
aufgelegten 1. Diese Fahrzeuge sind zwar nicht
exakt maRstablich, doch kommen sie den jeweili-
gen Vorbildern recht nah. Denn trotz des hohen
Pflegeaufwands einer Gartenbahn macht das Mo-
dellbahnhobby draulRen viel Freude. BG



