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foe - Modellbahn-/Neuheiten

DER XX. INTERNATIONALEN SPIELWAREN-FACHMESSE NURNBERG

Die 2. Hilfte des Messeberichtes — nochmals 72 Seiten mit weiteren 158 Abbildungen — erscheint in ca. 8 Tagen

Vorwort

Und wieder ist eine Spielwarenmesse zu Ende. Die
Ausstellungsfliiche ist durch eine weitere Halle aber-
mols vergroBert worden — wir muBten also noch
mehr laufen, noch mehr schwitzen, noch mehr arbei-
ten! Die Bildousbeute ist noch gréBer und die war-
men Wiirstchen hingen uns am SchiuB meteriong zum
Hals heraus. Reporter k& sich Mittag nicht
leisten — der Zeit wegen!

Tia, dieses Johr umfaBt der Messebericht insgesamt
316 Bilder und wenn wir keine Absiriche vorgenom-
men héitten, wiiren es noch viel mehr. Nach den Ge-
sefzen der Logik miBte dies eigentlich gleichbedeu-
tend sein mit einem erfreulich groBen Neuheiten-
Angebot. Dem ist fedod: nicht gonz so, d. h. das
Angebot! war woh NgroB, das  erfreulich” betrifft
aber hdchsiens die N-Bahnanhiéinger. Fir die groBe

Masse der HO-Bohner ist die diesjihrige Messe jedoch
entttuschend, und zwar beziiglich der Fahrzeug-Mo-
delle. Fast keine Lok-Neuheit, fast keine Wagen, Und
dabei hatte man insgeheim an die 20, JubilGumsmesse
allerlei Erwartungen gekniipft. Lediglich wnsere
Schweizer Freunde kénnten — wohlbemerkt: k& n n-
ten — frohlocken, wenn man ihnen nicht die glei-
chen baw. fast gleichen Fahrzeugtypen von séimtlichen
Seiten in HO und N _nachwerfen” wiirde. Dieses
Jahr wird deutlich (wenn nicht gar iberdeutlich), wie
gut es wiire, wenn sich die Modellbahn-Hersteller
endlich elwas absprechen wiirden. Auf eine solche
Weise, wie sie dieses Jahr praoktiziert wurde, kann
sich doch ein gezieltes Geschiift mit einem kleinen
Land nur ins Gegenteil verkehren, und zwaor wohl
fir jeden der Hersteller!

Und nun zum zweiten Kriterium der Messe: Das
Aufkreuzen der groBspurigen Modellbahnen, die be-
reits vorher etwas arg Wind machten, erwies sich

Abb. 1

kleine auf dem Wasserbehdlter der grofien 80)

Es ist schon ein gewalliger Unterschied zwischen einem Spur |

augenscheinlich dokumentiert

und einem N-Modell, wie dieser
Schnappschufl — eine BR B0 in N (Arnold) und eine Spur |-.80" der Fa. Madrklin (bzw. baim Titelbild die

Was wir vom ,Kampf*

rwischen ,Dovid” und .Goliath® halten, legen wir im Vorwort dar
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Abb, 2.

ein imposanies Bild von einem nicht

Noch ein Beitrag zum Thema ,GroBspurige kontra N“, wennglend\ gut vorstellbar ist, daf ein be
geisterter Modellbohner sich beide Bahnen zulegt: die eine firs Zimmer — die andere firs Freie. Im Gbrigen

minder imposanten 20-stdndigen Arnold-Lokschuppen in N nebst 6 Frei-

gleisen. Dieses Motiv ergdinzt die vor 2 Johren gezeigte Messe-Anlage um weitere 1,50 m im Quodrat.

Beobach naoch mehr als ein ,Sturm im
Wasserglas”,
zwischen ,David” (N-Bahn)

Der erwartete Ku'Tr' o
und ,Goliath” (fr: und 0) dirfte bereits vorbei
i hat! Das heiBt: or findet
gar nicht stam, or ist standslos! Es bleibt hdch-
stens zu boobodlhn, mc der Wettstreit der ,GroB-
n” unter si t. Die N-Bahn berihrt
J?' berhaupt niﬂl. :i- st eindeutig weiterhin auf
lormarsch, ich uns dos heiten
ho| m Verhélinis zu den wirklichen Gegebenheiten
—ohdldgmgl—m zu groB erscheint!

dellbahnern (und Wiederverkiiufern) zur Folge hatten
(wie wir dies durch einen entsprechenden Schriftwech-
sel zv npunn bollommm habon) Wav bolftn uns durch

diese Stellung gar part v
haben!

Die aufgetouchten 0-Bahnen diirften in di e-
sem Zusommenhaon ebensowenig eine

Rolle :glolan sie stellen zweifelsohne ganz interes-
sante rimente im Bezug ouf die ErschlieBung
Mlncr never Mdrkte dar, die v. E. aber nur vom
Erfolg on! sein mégen, wenn sie wellwelit
ntsrn tet sind und sich nicht auf Landesgrenzen

Ob und in wieweil sie dariber hinous

Die besagte Spur I-Bahn von Mérklin ist
genommen ecine groBe Bahn fir den Garten, die Ter-
rasse oder den FuBboden im Sinne der Lehmonn-
Bohn, Jedenfalls kann von einem Wieder-aufle-
ben-lassen der alten Spur I-;-cl‘m mbmndo?.:innba-
rige vermulelen nogur m- erer

. sl Ils — t heute noch nicht — dng,:n
sein und wir haben ous den Gespriichen entnommen,
daB solches auch gar nicht beabsichtigt v sein
scheint (,Vor Tisch las man's allerdi anders —").
Ob Marklin nicht doch besser getan hétte, sich fir
die zweifelsohne zukunfistrichtigere N-Bohn zu ent-
scheiden, stott der LGB den nkundig begrenzten
Gomnhohn-Mcrh .mmg zu mochen? (Wenn man in
den ,Bund gen” liest, doB sich — ge-
maB einer Markionalyse — Hunderttouvsen-
de fir eine Gartenbahn interessieren sollen, donn
kann man nur verwundert den Kopf schiitteln. Hier
kann nur eine falsche Fmgcsfdlun& tugrunde gele-
gen haben oder der Reporter hat verhért! , Inter-
esse hoben” und ,.eine Gartenbohn fir teures Geld
koufen” sind nunmal zweierlei Poar Stiefel (was die
Praxis inzwischen bereits bestitigt hat),

Nun, das ist nicht unser Bier und wir gehen auf
diese Dinge auch nur des n ein, weil die be-
kannte Anzeige der Fa. Méarklin beziigl. der N-Bohn
im Panzerschrank” wnd die Ankindigung der Spur |-
Bahn eine gewisse Unruhe und Unsicherheit bei Mo-
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von der Loien-Kduferschicht zu den Garten- bxw.
Kinderbahnen gerechnet werden, wird sich im Laufe
der Zeit ja lnmmhll-n Die &Md- in aller Wolt
werden jedenfalls hocherfreul sein, einige schéne Mo-
delle so preiswert angeboten zu bekommen !

Doch zuriick zu HO und N. Als viel wichliger erach-
ten wir das neve K-Gleis von Marklin und bemer-
kenswerte Qualitéit der N-Modelle von Fleischmann
bzw. Réwa, dn sida wohl allgemein auswirken wird!
Auch sonst 3 einiges Nettes und Neves, wobei
wir cm e udo Modelle im Au sowie
.ununn Container-Kran und,, unsere” T3 mit Schlepp-
tender von Rowa und die ersten bmglldnn.no-
Figuren von Preiser, um nur eini zu nennen.

un, studieren Sie unsere Messehefte wieder mit
GenuB. Wir sind bel ch stets b
Bilder zu s&nﬂcn und nicht die Prnufoloa der Fir-
men v ver uf d das erstens
meist zu schin dargnl-ll' ist (um wullv v sein) und
die zweitens so gu! wie beroll verbifentlicht wer-
der (angefangen von den Neuheilen-Prospekten).

Die Reihenfolge der Firmen stellt wiederum keine

«Wertskala® dar, sondern ist im groBen und ganzen
olphubﬂud! ausgerichte! (jedoch -m umbruchbeding-
fen Abwudlun n).

In diesem Sinne viel Vergnigen bei der Lektiire.

WeWaW




Abb. 3

H0-Gebdude, in
welche die klei-
nen elektrischen
mit den
divarsen Ziffer
blattern
baut sind

M.

Uhren

Tk z

Abb. 4

Einige

einge-

A N I] “ E s — ALPHA-Modellbahnuhren —
L 7220 Schwenningen/N.

So klein sind die Elektro-Uhren und so ...

Diese Firma zeigle auf der Messe erstmals eine
Uhrenanlage fir Modellbahnen, die richtig funktio-
niert. Von einer zentralen Havptuhr mit Synchronuhr-
werk fiir 220 V, die genav nach den Vorschriften der
DB gestaltet ist (selbst der rote Sekundenzeiger
fehit nicht!) und die 's-nnuo «Normalzeit” anzeigt,
kénnen bis zv sechs Nebenuhren gestevert werden,
In dem Grundousstattungskasten sind neben der
Hauptuhr, einem Trafo 24 3' 150 mA, einer Verteiler-
platte und einem Druckiaster drei dieser Nebenuhren
mit verschiedenen Zifferblatern (wie sie an Gebdu-
den zu sehen sind) untergebracht. Die GréBe — 19 mm
Durchmesser und ca. 22 mm Lénge — ist fir HO ge-

Abb. 5 (links unten) . werden 2 von ihnen in den
bekannten Faller-Stadtturm eingebaout.

Abb. 6. Der Grundkasten umfaBt Haupluhr, Trafo,
Drucklaste, Verteilerplatte, 3 Nebenuhren, Schallplan
und Gebrauchsanweisung




* ergerdt fir

K. ARNOLD & CO.

N: Aus technischen Griinden hat sich die A

Metallspiel- o
warenfabrik N umherg
fiek Bei falscher Gloiswahl kann sine Korrektur ohne

rung des letztjchrigen Messeschlogers, der Dreh-
cheibe mit Lokschuppen, verzbgert. Interessenten
werden wohl oder iibel noch ein Weilchen warlen
missen. Um so erfreulicher ist die Tatsache, daB ne-
ben dem billigeren Schalter mit Drehgriff zur Betéti-
gung der Drehscheibe nun doch noch ein sog. Selek-
tor-Stevergerat fir den oulomatischen Drehscheiben-
betrieb erscheint, das auf 24 Scheibenstellungen

weiteres vorgenommen werden, wenn der Einsteliring
in der gleichen Richtung weiter gedreht wird. Bei oi-
ner Kor r im gegenléiufigen Drehsinn muB der
Einstellring kurz iber die Stellung des Lagesymbols
zurlickgedreht werden und danach die neve Gleisstel-
lung vorgewdhlt werden. Am sichersten ist es jedoch,
das vorgewihite Programm erst einmal ablauvfen zu
I und dann erst eine Korrektur vorzunehmen,

aobgestimmt ist und mit 35— DM keinesfalls tever
oder gar kostspielig ist. Dieses Selektor-Stevergerit
fand allgemein Begeisterung und Zustimmung und
besticht 3\":!! Form wnd Funktion. Es ermdglicht eine
Gleis-Vorwohl durch Verstellen des Einstellrings. Die

Stellung der Drehscheibenbiihne wird in dos Stever-
gerdl zuriickgemeldet und ist am Symbol lagerichti
zu erkennen. Wenn eine Lok gewendet werden soll,
ist der Einstellring um 180° zv drehen.

Abb. 7 u. 8. Dos Selektor-Steu-
die Drehscheibe.
Durchmesser der Wahlscheibe
9.5 em, EinboumoB 80 cm @,
Einbautiefe unterhalb Ring = 25
mm. — Abb. 8. Einjustieren mit-
tels Schraubenzieher (s. Text),

Sollte am Anfong beim Ausprobieren sich eine Fehl-
stellung ergeben, dann muB mon kurz den Strom
obschalten und das Riickmelde-Symbol mit ei

Schraubenzicher ouf die Drehscheibenstellung neu
einjustieren (Abb. 7). Dieses Selektor-Steuvergeril
ist jedenfolls eine feine Sache und natiirlich o fir

Ho- nhmoib-nuv:rwlonih{. wenn sie nach dem

Prinzip der Ar g sind,
Der deutsche Modellbohner muB dieses Jahr mit

dacht, beim Einbou in Gebiiude lossen sie sich aber
auch fir N verwenden (spezielle N-Zifferblitter sind
bereits in Vorbereitung).

Von der ,Mutteruhr” werden die ,Tochtervhren”
iber einen Impulsgeber derart angestevert, daB die
Minut iger olle 12 Sekunden um eine Minute vor-
riicken, Dodurch ergibt sich ein Zeitverhiltnis von

Werk d f eingestelit. Eine eig Umstellung ist
nicht lich, da die Gelriebe in den Uhren gedin-
dert werden milssen!

Der Preis von DM 176.— fiir die komplette Grund-
ausstattung kann zwar nicht gerade als niedrig be-
zeichnet werden, diirfte aber durch den hohen tech-

ischen Aufwand (insges. 4 elektrische Uhren!) durch-

1 : 5, eine , Modell-Stunde” davert also 12 Minut

aus sein. Zudem ho! der Modellbohner

Wer ein anderes Zeitverhiélinis (besonders bei gréBe-
ren Anlagen) bendtigt, kann dies bei der Bestellung
angeben und die Uhren werden ohne Mehrkosten im
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mit dieser Uhrenanlage jetzt die Maglichkeit, einen
naven Fahrplan autzustellen und den Zugbetrieb
S:nom auch punktlich abzuwickeln.



Abb. 9. Der 20-sténdige Lokschup

n ouf der Ausstellungsanlage ous einer etwos anderen Sicht als Abb. 2

{ouf Seite 124), cber ein gleichermafien imposanter Anblick!

einem wsinzigen deutschen Fahrzeug-Typ vorlieb neh-
men, und xwar mit dem N-Modell eines viertirigen
Eilzugwagens 2. Klasse (wie er von der MIBA und
den Liliput-H0-Modellen her bestens bekannt ist] —
mit Inneneinrichtung. Weitere Typen dieser Gattung
sollen folgen (als nachstes voraussichtlich der 1. Klas-
se-Wagen|. Der Packwogen in Rot fir den Neben-
bahn-Verkehr ist keine echte Neuheit, sondern ledig-
lich eine andersfarbige Version des Pwi 28.

Den Schweizer Eidgenossen ist ein Modell der

Abb, 10, Das N-Modell
eines Niederléndischen
1.22. Klosse-Schnellzug-
wagens aus dem Jahr
1950, mit einer LGP von
14 ¢m angeblich maf-
stdblich. Das Modell be-
sitzt eine Inneneinrich-
Qung_

Re 4/4 |l der SBB gewidmet, sowie der Speisewagen
WR 410136 in N»graﬂe mit dem charakteristischen
Pantographen {berm Restaurotionsteil. Auch diese
Wogenserie wird forigesetzt.

Das iibrige Fohrzeugprogramm steht im Zeichen des
Exports: pitole-Schnellzugwagen in Rot mit wei-
Bem Streifen, Niederlindische Schnellzugwagen in
Blaw, sowie eine gut gelungene Nachbildung einer
Union Pacific-Lok (Abb. 12), eine Mehrzweck-Diesellok
und offene Giiterwagen (50'-Gondela).

Abb, 1. Nur 12,8 em
lang, aber dennoch
(fast] genau mofstdb-
lich : das ausgezeichnet
eratene Modell des
ilzugwagens B 4 ywe
der DB, dem noch wei-
tere Typen folgen wer-
den (s. o. Heft 7/66)
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Abb, 15. Die Fa. Arncld teilt
wohl mit uns .die kleine Schwi-
che® [lies: Flugzeugminiaturen),
fir die man sich in N keineswegs
nur mil einer kleinen Flache zu
begniigen broucht: Flugplotzge-
bdude nebst drei Mini-Flugzeu-
en zur Darstellung eines Sport-
lugplatzes
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A Abb. 12. Die farblich gut
wirkende Pacific-lok ous
dem USA-Sortiment, Ldnge
16,5 cm; Antrieb Gber uﬁe
drei Achsen, feine Steuerung;
Lokkdrper grin, Kesselvor-
derteil silbern, Rader
schwarz, Tender griin mit
Goldschrift.

Abb. 13. Ein sehr nitzliches
und sehr fein ausgefihrtes
StraBenwdirter-Sortiment (ein-
schlieBlich Verkehrsschildern,
Sandhaufen u. dergl.), das
ein Anlogengestalter sicher
zu schétzen weifl.

Abb. 14. Auf doB die Zir-
kuswagen 0651/52 nicht un-
motiviert in der Gegend her-
umstehen: eine kleine Frei.
luft-Zirkusarena, die es je-
dach nur als Bousatz gibt




Abb. 16, Ein schénes Modell des SBB-Restau-
rationswagens WR 410136 in Rot — leider
leicht verkirzt, und zwor im Hinblick ouf die
bereils vorhandenen SBB-Einheits-Personenwa-
gen, die ebenfalls nur 13,8 cm lang sind

Abb. 17. Das maflistdhliche Modell der SBB-
Reihe Re 4/4 I, das sehr fein delailliert ist
und den Schweizer N-Freunden sicher gefallen
wird, mit in Fahririchtung cutomatisch wech-
selnder Stirnlampen-Beleuchtung.

Abb. 18. Damit die rote .Caopitole”-Schnellzuglok vom letzten Jahr [(die BB 9200 der SNCF) endlich ihre
zugehdrigen . Mitldufer® bekommt: der rote 1. Kl.-Wagen, ebenfalls im bekannten .Caopitole”-Look; LGP
13,8 cm.

Mit dem flexiblen Gleis (von 66,6 cm L&ngc) nebst An nettem Zubeh&r seien genannt und bildlich vor-
Schienen-Verbindungslasche aus Metall und Kunst- gestellt: Flugplatzgebtiude mit Flugzeugen (wofiir
stoff (fir isolierte Unterbrecher-, Schalt- und Trenn- ouf gréBeron N-Anlogen bestimmt genigend Platx
Slciu) dirfte die Fa. Arnold ihren speziellen Freun-  vorhanden ist], Zirl o mit Zubehtr (aber we-

en enigegenkommen, die win ,reinrassiges” Ammold-  sentlich kleiner als das letxtjéihrige Schoustiick) sowie
Gleisnetz haben wollen. ein StraBenwi rter-Sortiment.

1%



' Brawa/Eheim ...

Alleinverkauf fiir die Bundesrepublik:

A. Braun - 7050 Waiblingen/Wiirtt.

HO: Die iges Jahr angekiindigte Diesel-Tank-
stelle gela nicht zur Auslieferung. Sie wurde
vialmehr zurickgestellt, da sie im Sinne unseres Arti-
kels in den Heften 12—14/67 neu iberarbeitet und
verbessert wird.

Einen netten Eindruck macht ein Form-Hauptsignal,
das mit einem Kleinstantrieb fir den versenkten Ein-
bau ausgestatiet ist. Es is! eine modellgerechte Aus-
fiihrung mit Gittermast, Gege: icht, Laternenauf-
zug und Gasloterne. Der Antrieb ist mit einer aulo-

s Endabschaltung somt Rickmeldel ke,
und Kontakt zur Zugbeeinflussung ausgestattet, Wei-
tere HO-Formsignole sind in Vorbereitung.

Eine Erweilerung des Lompen-Sartimentes bilden
zwei Leuchten, von denen jede 140 mm hoch ist. Es
sind dies eine Vierkant-Gittermostleuchte und eine
Flach-Gittermasileuchte mi! Quersprossen.

N: Fiir diese BougréBe bring! Brawa, neben einer
45 mm hohen Vierkont-Gittermastleuchle, ein neues
Sortiment von Lichtsignalen, mit denen alle Signal-
bilder wie beim Original einstellbar sind. Zur Aus-
wahl stehen neun verschied Austish , U, o,
Hawuptsignal mit und ohne Vorsignal, Austohrsignal
mit Gleissperrsignal [(ouch mit Vuniinclk Selbst-
blocksignal, sowie zwei Gleissperrsignale, Als Mate-
rial wurde Metall gewiihit, um ein detailliertes Finish

" . - zu erhalten. Alle diese Signole werden, wos sicher
Abb. 19. _Kleine Ursache — groBe Wirkung” einen groBen Vorteil bedeutet, mit steckbaren wnd
[bei Nachtbeleuchtung) durch die Miniotur-Tief- daoher leicht auswechselbaren 14 V Limpchen gcllofon.
strahler (HO0) Ebenso gibt es alle Austihrungon mit und ohne Zug-
Abb. 20. Die neue Flachgillermost-Leuchte mit beeinflussung.

Quersprossen (HO).

Abb. 21. UOberland-Leitungsmast in N-Gréfle




Abb, 22. Das endgiltige Form-Hauptsignal HO und
das gleiche (sowie ein Yorsignal] in N-GrofBe (1 : 160).

Abb. 25 (rechts unten). Ein netter Einfall und GuBerst
autzlich sind die Kennzeichnungstillen! In der Pra-
xis wird es gut sein, diese Tillen mil einem Tropfen
Klebstoff etwas zu arretieren, damit sie nicht das
ganze Kabe! entlang rutschen oder einem stets den
unbeschrifteten ,Riicken” zudrehen

HO + N:

Bei dem allgemeinen Elekiro-Zubeh&r gibt es jetxt
Vierkant-Stecker, die eigentlich ein kleiner Messe-
Schloger sind. Sie haben némlich an den Seiten ge-
geniberliegend Nut und Feder und lassen sich somit
zu beliebig groBen Mehrfachsteckern kombinieren.
Sie werden ebenso wie die dozu passenden Muffen
in neun verschiedenen Farben geliefert, so daB das
erwiihnte Zusammenstellen von Vielfachsteckern und
Steckerleisten noch weiter vereinfacht wird.

Um in ein manchmal leider nicht zu vermeidendes
Verdrohtungsgewirr etwas QOrdnung bringen zu kén-
nen, sind sog. Kennzeichnungstilllen erhéltlich. Hier-
bei handelt es sich um ca. 10 mm lange gelbe Kunst-
stoffrbhrchen mit schwarzen Buchstaben und Ziffern,
die vor dem Verldten einfach auf das jeweilige Draht-
ende aufgeschoben werden.,

Ebenso sind noch diverse Steverleitungen [2-10 fach)
mit gravem AuBenmantel, Einfach- und Zwillingslitzen,
sowie ein Kabelhalter fiir bis zu 36 Drihte und ein
Belouchtungssockel mit transparenter Lichtabschirmung
zv erwahnen.

Mit einer nevartigen Klemmbefestigung, die nur auf
dos Gehduse aufgeschoben zu werden braucht und
gleichzeitig den MasseanschiuB darstellt, werden noch
pin Einbau-Drucktaster und ein Einbau-Druckschalter
tir Gleisbild-Stellpulte angeboten.

Abb. 23. Hier an einem durchsichligen Stlick demon-
striert: dos Konsiruktionsprinzip eines der Einbau
Drucktaster. Auf Grund der Keilspitze funktioniert der
Toster bereils beim leisesten Druck,

T

\ .

Abb. 24. Mit Hilfe solcher neuartiger Klemmbefesti-
gungen (Klipse), die von unten aufgeschoben wer-
den, werden die eingebauten Taster arrefiert; sie
sitzen unverrlckbor fest. (v Abb. 25)




