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EDITORIAL

é\xftﬁ, ZLM%W A

die Pflege der eigenen (militdrischen) Tradition
beziehungsweise Probleme im Umgang mit ihr
vor dem Hintergrund des Zweiten Weltkriegs
waren und sind in der Bundeswehr immer wie-
der Thema. Seit der ,Traditionserlass” 2018
neue Regeln festschreibt, fiillen Diskussionen
um die Frage nach Sinn und Unsinn, prakti-
scher Umsetzung und Spielrdumen wieder
Lehrpldne und Seminarrdume, so wie 1965 und
1982, als die ersten diesbeziiglichen Weisungen
ergingen. Die Bundeswehr lduft also Gefahr,
dass diese Kontinuitét eine ganz eigene Tradi-
tion entwickelt, was General Wolf von Baudis-
sin (1907-1993) schon frith zu dem Bonmot ver-
anlasste, das Problem der Tradition sei das tra-
ditionelle Problem der Bundeswehr.

Dies galt ebenso fiir die Bundesmarine, die
anfangs keinen triftigen Grund sah, sich von
der als schuldlos empfundenen Kriegsmarine
innerlich zu 16sen. In der sogenannten ,Grofs-
admiralsfrage” zeigte sich exemplarisch, dass
ein Bruch mit der Vergangenheit nicht nur
nicht erwiinscht war, sondern geradezu als Ver-
rat an der deutschen Marine gewertet wurde.
Am 16. Januar 1956 hatte Kapitan zur See Adolf
Zenker in seiner Funktion als kommissarischer
Leiter der Abteilung VII, die ihn fiir das Amt
des Inspekteurs der Marine pradestinierte, vor
den ersten Rekruten geistiges Erbe und Leis-
tungen der Ex-Grofladmirale Raeder und Do-
nitz fiir unantastbar erklart. Dieses Bekenntnis
erhielt seine besondere Bedeutung dadurch,
dass es zuvor mit der ehemaligen Kriegsmari-
ne-Admiralitdt abgestimmt war, die Raeder
und Donitz eine Bestandsgarantie in den neuen
deutschen Seestreitkraften geben wollten.

Die daraufhin einsetzende Debatte im Deut-
schen Bundestag kritisierte dieses Eingestand-
nis unverbriichlicher Treue zu den hochsten,
rechtskraftig verurteilen Exponenten der Kriegs-
marine zwar und vertrieb Zenker schlieSlich
als bis dahin aussichtsreichsten Kandidaten fiir
den Posten des Inspekteurs, verpasste aber die
Chance fiir klare Richtlinien im Verhaltnis von
Bundeswehr und Wehrmacht und damit von
Bundesmarine und Kriegsmarine.

Vizeadmiral Friedrich Ruge begriif3t
Freiwillige in Wilhelmshaven Ende 1957
Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst
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Etwas tiber ein Jahr nach Zenkers Rede un-
ternahm der nunmehrige Leiter der Abt. VII
Friedrich Ruge einen ersten Versuch, das Tra-
ditionsverstdndnis der jungen Bundesmarine
zu definieren. Ergebnis war ein kurzer Leitfa-
den ,,Zur Pflege der Tradition”, der zwar aus
dem Binnenraum der Marine formuliert war,
aber mit der Verfassung in Einklang stand und
auf die primdr sittlich geprdgte Formel ge-
bracht werden kann: Neues annehmen, ohne
Altes generell zu verdammen — und weiterge-
ben, was dauerhaft bestindig erscheint.

Als Inspekteur (mit Wirkung vom 1. Juni
1957) lief Vizeadmiral Ruge dariiber hinaus
keine Zweifel daran, wie er zu Raeder und Do6-
nitz stand (,,politische Gestalten des 3. Rei-
ches”, die wegen ,ihrer Auﬁerungen zur Ju-
denfrage” und aufgrund von ,rassischen Mas-
senmorden des Hitlerreiches” keine Tradition
begriinden konnten) und wie er sich den Um-
gang mit ihnen in seiner Marine vorstellte: gar
nicht. Ruge hatte Ausrufezeichen gesetzt.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan der Reserve,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Wie SS Canberra zu ihrem Spitznamen kam

Eigentlich war die 1960 vom Stapel gelaufene und ein Jahr spéter in Dienst ge-
stellte Canberra ein zwar etwas futuristisch anmutendes, letztlich aber gew6hnli-
ches Passagierschiff der P & O Orient Line, das ab 1974 als Kreuzfahrtschiff
diente. Beriihmtheit erlangte die Canberra nach Ausbruch des Falklandkrieges
1982, als die britische Regierung das Schiff — gerade von einer Mittelmeer-
reise zurtickgekehrt — beschlagnahmte und als Truppentransporter einsetzte. Am
21. Mai erreichte die Canberra mit Fallschirmjagern und Marineinfanteristen an
Bord, die sie liebevoll ,Grofser Weifier Wal” nannten, das Kriegsgebiet im Stidat-
lantik. Trotz hoher Gefidhrdungslage blieb das Schiff, das durch sein AufSeres ein
gutes Ziel fiir die Argentinier abgegeben hitte, unversehrt und kehrte nach dem
Krieg in den Kreuzfahrtdienst zurtick. Es wurde 1997 abgewrackt. AK
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Serie Deutsche Schiffe

Braven

Landesdlenerlnnen

zur Ehre

1855 u;ef der Gaffelschoner
-~ Frauenlob vom Stapel -

Is die Danen im April 1848 die deut-
schen Nord- und Ostseehifen blockier-

ten und dadurch den Handel {iber See prak-
tisch zum Erliegen brachten, forderten weite
Teile der Offentlichkeit eine Kriegsflotte —
bekanntermafien die Geburt der deutschen
Reichsflotte, die 1852 mit der Versteigerung
der Schiffe ihr Ende fand. Wahrend man sich
um den Aufbau der Flotte bemiihte, war be-

merkenswerterweise ein , Frauenverein zur
Erwerbung eines vaterldndischen Kriegs-
fahrzeuges” gegriindet worden, der bis 1850
bereits 13.000 Taler fiir einen Kriegschoner
gesammelt hatte. Beim Stapellauf war Prinz
Adalbert hochstpersonlich anwesend, der
das Engagement ,edler Frauen” lobte. Im
Friihjahr 1856 war der Gaffelschoner mit Na-
men Frauenlob (urspriinglich vorgesehen:

Die Kriegsschoner
. Frauenlob und Hela

bildeten gemein-

sam eine Klasse
Foto: Sammlung GSW

Frauengabe) und einer Lange von 32,10 Me-
tern und einer Breite von 8,10 Metern fertig-
gestellt. Auf dem Mitteldeck stand ein 30-
Pfiinder-Geschiitz. Gegen die Danen kam
Frauenlob nicht zum Einsatz, nahm aber an
der preufiischen Ostasien-Expedition ab
1859 teil. Vor Yokohama geriet das Schiff An-
fang September 1860 in einen Taifun, in dem
es mit der 46-kopfigen Besatzung sank. AK

Aus der KombuUse

Heute: Fischsuppe aus Marseille

ang ist’s her, da man noch

Fischkopfe, Graten, Haut und
Flossen ins Wasser warf, diesen
unappetitlich anmutenden Tiim-
pel mit etwas Griinzeug garnierte
und ihm sogar einen Namen gab,
der glatt fiir ein 5-Sterne-Menti
stehen konnte: ,Bouillabaisse” —
welch ein Klang! Fischabfalle wa-
ren gestern, jetzt tritt auf, was
Rang und Namen hat. Fischstii-
cke salzen, mit Zitronensaft be-
traufeln und zehn Minuten im
Sud aus Suppengriin, Zwiebel,
Lorbeerblatt, Pfeffer und Salz zie-
hen lassen, dann in kleine Stiicke
schneiden und mit gehackter
Zwiebel und Safran in Wein eine

halbe Stunde ziehen lassen. Scha-
lotten in Ol glasig werden lassen,
Fenchel, Lauch, Tomaten und
Knoblauch zugeben, zehn Mi-
nuten diinsten, zwischendurch
Orangenschale, Tomaten, Thymi-
an, Fenchel und Lorbeerblatt zu-
geben und nach fiinf Minuten mit
etwas Fischbriihe abloschen. Im
Fiinf-Minuten-Takt folgen Mu-
scheln, Scampis, feste, dann wei-
che Fischstiicke — alles rausneh-
men und, nachdem die Briithe mit
Mehl gebunden wurde, wieder
zurlickgeben. Jetzt nur noch ab-
schmecken und mit Baguette und
einem kréftigen Weiflwein servie-
ren. Guten Appetit! GSW

Zutaten (fiir
4 Personen)

150 g Zander

170 g Seeaal

200 g Roter Knurrhahn
170 g Goldbarsch

150 g Merlan

150 g Schellfisch

100 g Heilbutt

100 g Seeteufel

100 g Seewolf

150 g Drachenfisch

250 g Miesmuscheln (geputzt)
250 g Scampis (ausgeldst)
Suppengriin, 1 Zwiebel (in

Der Klas-
siker aus
Sidfrank-

nelen statt
Shrimps

sind natiir-
lich erlaubt

Ringen), 1 Zwiebel (fein
gehackt), 2 Lorbeerbliitter,
3 Schalotten (grob gehackt),
Y Fenchelknolle (fein ge-
schnitten), 2 Tomaten (grob
gehackt), 1 Stange Lauch
(fein geschnitten), 3 Knob-
lauchzehen (zerdriickt),
geriebene Schale einer halben
Orange, Zitronensaft, Thy-
mian, 1 MSP Safran, V2 EL
Mehl, 1 EL Ol, 1% 1 Wasser,
Y2 | WeifSwein, Salz, Pfeffer

reich — Gar-

Foto: picture-alliance/imagebroker



Foto: picture-alliance/dpa

Brauchtum

Schon und sinnvoll

Schiffsglocken - mehr als nur Zeitgeber

ie sind eine wahre Zierde an Bord, aus

wertvollem Messing, formschén und
dariiber hinaus durch ihren herausragen-
den Zweck als Zeitgeber und Nachrichten-
mittel unentbehrlich — heute weniger, frii-
her mehr. Schiffsglocken wurden fiir An-
ordnungen an Bord oder bei Gefahr fiir
Leib und Leben als akustisches Signal
betétigt. Mehr noch waren sie aber
unersetzlicher Taktgeber fiir den
Wach- und Lebensrhythmus auf
jedem Schiff. Bis in das frithe
16. Jahrhundert nachweisbar,

gerechnet sechs Wachen ergaben. Weshalb
die Glocke meist auf der Back montiert ist,
hat ebenfalls einen praktischen Grund: Die
Klarheit der mit ihr ausgegebenen Befehle
darf durch das laute Ausrauschen der An-
kerkette nicht beeintrachtigt werden. Da

die Glocken stets den Namen des Schiffes
. fiihren, entfalten sie eine ganz besonders
; erhabene Wirkung, wenn nach ei-
nem Ungliick, Gefecht oder gar
Untergang des Schiffes die Glo-
cke geborgen wird und der
Nachwelt etwa als Ausstellungs-

Aktuell

Hightech

Fregatten der neuen Klasse

ie Deutsche Marine wird mit den

Fregatten der Baden-Wiirttemberg-
Klasse iiber weltweit technisch fithrende
Kriegsschiffe verfiigen. Der neue Typ
entspricht den Einsatzanforderungen,
wie er sich aus den Erfahrungen der ver-
gangenen Jahre ergeben hat: global und
lang andauernd. F 222 Baden-Wiirttem-
berg ist bereits in Dienst gestellt, F 223
Nordrhein-Westfalen, F 224 Sachsen-Anhalt
und F 225 Rheinland-Pfalz sollen bis 2021
folgen. Die Besatzungsstarke pro Schiff
betrédgt 126 Soldatinnen und Soldaten (bei
den bisherigen Fregatten tiber 200). AK

zeigten die halbstiindigen Schla-
ge (Glasen) der Schiffsglocke,
gemessen tiber eine Sanduhr,
den Lauf der Zeit an, begin-
nend von 12 Uhr acht Gla-
sen, also vier Stunden,
weil eine Wache fiir vier
Stunden angesetzt war,
sodass sich tiber den Tag

Foto: Mittler Verlag

Buchtipp

Aktueller denn je

Letzter Ausweg: die See

M igrationsbewegungen iiber die Meere die-
ser Erde haben die Menschheitsgeschichte
begleitet. Ob akute Gefahr, wirtschaftliche Not,
religidse oder ethnische Diskriminierung, Flucht
vor Diktaturen oder der Wunsch nach dem Land
der Sehnsucht. Die Motive waren immer ver-
schieden, aber gleich war immer, dass Flucht
iibers Meer ungeheure Gefahren und Strapazen
bedeutete. Der Autor Erik Lindner stellt dieses
Phénomen in elf Kapiteln von der Antike bis zur
Gegenwart dar und ver-
anschaulicht die histo-
rische Kontinuitit eines
weltweit hochaktuellen
Themas.

Lindner, Erik: Flucht
libers Meer. Von Troja
bis Lampedusa. 288 S.,
Mittler Verlag, Ham-
burg 2019, 24,95 Euro
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stiick in Museen erhalten bleibt —
so wie in unserem Beitrag {iber

das Kanonenboot SMS Iltis (Sei-
te 56 bis 61). AK

Wenn Gegenstande er-
zahlen konnten ... Die
Schiffsglocke des Kleinen
Kreuzers SMS Dresden

hatte einiges mitzuteilen

Foto: p-a

F 222 Baden-Wiirttemberg

wESmuss liber alle Lander hinweg ein
Austausch vorgenommen werden mit
dem Ziel, dass bald kein Schiff mehr die
Themse hinaufsegelt, auf dem neben
den Waren nicht auch wissenschaftliche
Erkenntnisse befordert werden

Foto: picture-alliance/Heritage Images

Die britische Royal Society, um 1750
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5.000 Jahre Seefahrt

Alles Zufall?

Australien, Neuseeland, Tasmanien

Abel Tasman um-
segelte Australien.
Ihm wird die Ent-
deckung Tasma-
niens und Neusee-
lands zugestanden

Vor James Cook, der Neuseeland und ein Jahr darauf (1770) den Ostteil Australiens
entdeckte, gab es bereits mehrere Anlaufe, die sogar bis ins 16. Jahrhundert zurtick-
reichen. Es ist allerdings umstritten, weil schriftlich nicht tiberliefert, ob Portugiesen
aus dem Chinesischen Meer bereits dorthin vordrangen. Dagegen ist die Reise des
Hollanders Willem Janszoons mit der Duyfken Anfang 1606 gesichert, und wenige
Monate spéter sichteten Don Diego de Prado und Luis Vaez de Torres, die fiir Spa-
nien fuhren, Kap York. Alles in allem scheinen diese Entdeckungen wenig einladend
gewesen zu sein, denn danach geschah 8o Jahre lang gar nichts, bis 1686 der
Freibeuter William Dampier die Nordkiiste Australiens und 1699 die Nordkiiste
Neuguineas anlief und sofort wieder in See ging, als er der Ureinwohner ansichtig
wurde. Dann vielleicht die Westkiiste ... Nur rein zufallig gelangten holldndische
Seefahrer in Stidwestaustralien an Land, weil sie auf ihrem Weg nach Batavia, der
Hauptstadt Javas, den Kurs falsch bestimmt hatten. Batavia war schliefilich Aus-
gangsort fiir die ersten planmaRigen Entdeckungen, als ihr Gouverneur van Diemen
die Kiiste Australiens in siidliche Richtung erforschen lie3. Schwierige Winde ver-
schlugen Abel Tasman erst nach Tasmanien (daher der Name) und dann nach Neu-
seeland. Anschlief}end nahm er Nordkurs, umsegelte Australien und gelangte wohl-
behalten nach Batavia zuriick. Dann war erneut Schluss mit Forschungsreisen, bis
James Cook kam. GSW

' ABEL JANSZOON

TASMAN

Foto: Interfoto/ Sammlung Rauch
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Kurioses

Ein Urteil mit Nachwirkungen

Admiral Byngs Tod und seine Folgen

Roland—Michel Barrin de La Galissonie-
re, seines Zeichens franzosischer Ad-
miral, hatte nicht nur einen wohlklingen-
den Namen, sondern auch eine stattliche
Flotte, mit der er auf Wunsch der Krone
1756 die Baleareninsel Menorca ansteuerte,
um die Briten von dort zu vertreiben. Die
Navy schickte ihrerseits zehn allerdings

nicht mehr ganz taufrische Schiffe unter
dem Befehl von Admiral John Byng, die
den Kampf gegen den franzosischen Feind
aufnehmen sollten. Am 20. Mai kam es zum
Seegefecht bei Menorca, in dem einige der
in Linie angreifenden britischen Schiffe be-
schadigt wurden, wahrend die zahlenma-
Big unterlegenen Franzosen durchbrechen

konnten. Um einer Katastrophe zu entge-
hen, befahl Byng den Riickzug, womit die
Insel in franzosische Hand fiel. Seine Ent-
scheidung war taktisch durchaus nachvoll-
ziehbar —nicht aber fiir die empdrten Briten
in der Heimat. Daher lie8 der unter Druck
stehende Premierminister Thomas Pelham-
Holles den Admiral wegen Missachtung
der fiir einen Befehlshaber bindenden
,Fighting Instructions” auf der HMS
Monarch erschiefien. Die Admiralitat fasste
das umstrittene, weil méglicherweise von
eigenem Versagen des Konigshauses ablen-
kende Urteil als Mahnung auf, stets mit
vollem Einsatz zu kampfen.

Die Hinrichtung hatte ein Nachspiel,
das in das Jahr 2007 reicht. Byngs Nach-
fahren, unter denen sich im Lauf der Ge-
schichte immer auch hohe Marineoffiziere
befanden, bemiihten sich beim britischen
Verteidigungsministerium um eine Revisi-
on dieses ehrenriihrigen Urteils. Doch ver-
gebens, es bleibt bestehen. AK

Foto: Interfoto/National Maritime Museum London



