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Erhältlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim 
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fürstenfeldbruck, 

Tel. 08141 / 534810, Fax 08141 / 53481-100, bestellung@vgbahn.de

       Die DB im 
               Kultjahrzehnt

Die neue Bahn setzt Akzente, die letzten Oldies ver-
schwinden – diese Extra-Ausgabe widmet sich den 
spannenden Kontrasten bei der DB der 80er-Jahre. 
Während der ICE stolz über neugebaute Hochge-
schwindigkeitsstrecken jagt, verschwinden populäre 
Triebfahrzeuge wie E 18, E 44, E 94, V 200, VT 11.5 
oder VT 95 endgültig aus dem Betriebsdienst. 

Zahlreiche bislang unveröffentlichte und viel-
fach großformatig wiedergegebene Fotos 
lassen die Geschichte dieses wechselvollen Eisen-
bahn-Jahrzehnts wieder aufleben. Wie alle EJ-Extra-
Ausgaben inklusive Video-DVD (Laufzeit 50 Minu-
ten) mit fantastischen Filmszenen vom Einsatz des 
Lufthansa-Airport-Express (1982–1993) u.a. auf 
der linken Rheinstrecke.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebin-
dung, über 160 Abbildungen, inklusive 
Video-DVD mit ca. 50 Minuten Laufzeit

 
Best.-Nr. 
701402

€ 15,–
Weitere EJ-Extra-Ausgaben:

Baureihe 232
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701202 · € 15,–

BLS – Lötschbergbahn
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701301 · € 15,–

Baureihe 52
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701201 · € 15,–

Baureihe 103
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701302 · € 15,–

Rhätische Bahn – RhB
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701401 · € 15,–
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Wer auf verschlissenen Betonplatten-Autobahnen, schlaglochübersäten 
Asphaltstraßen und kopfsteingepflasterten Chausseen die DDR bereiste, 
empfand die holprige Fahrt zumeist als der Mangelwirtschaft geschuldete 
Zumutung. Auch die überwiegend im Auto ans Ziel gelangten Eisenbahn-
enthusiasten aus dem Westen verklärten die schlechten Straßen dorthin 
kaum als Relikte der guten alten Zeit. Vielmehr sorgten sie sich um die 
Stoßdämpfer ihrer Wagen. Aber dann, endlich am Ziel der Begierde: herr-
lich rückständige Eisenbahn!
Selbst in mittlerweile (fast) dampffreien Gegenden blieben die Anlagen aus 
der Dampflokzeit oft erhalten und intakt, mit Rundschuppen, Drehschei-
be, Schlackengrube, Kohlebansen und Wasserkränen, überragt vom weit-
hin sichtbaren Wasserturm. Die Schuppen wurden nun für die Unterhal-
tung von Diesel- und Elloks genutzt. Letztere bewegte man mit Hilfe einer 
Kleinlok oder eines Akku-Schleppfahrzeugs (ASF) im nicht mit Fahrdraht 
überspannten Bw-Bereich. Zudem verfügten viele Bahnbetriebswerke und 
Einsatzstellen für Heizdienste über Dampflokomotiven.
Empfangsgebäude aus der Länderbahnzeit zeigten trotz Anzeichen des Ver-
falls meist noch immer die Schönheit ihrer Backstein- oder Fachwerkarchi-
tektur, anders als häufig bei der Bundesbahn nicht durch Einscheibenfens-
ter entstellt. Zur archaischen Innenausstattung gehörten Edmondson’sche 
Fahrkartenschränke, ebenso die gleichsam aus Mosaik-Bausteinen gebil-
deten Abfahrt- und Ankunfttafeln. In Dienst- und Warteräumen strahlten 
Kachelöfen eine wohlige Wärme ab.
Während im Westen schon in den 1970er Jahren der Rückbau begonnen hat-
te, blieben in vielen DR-Bahnhöfen Gleisanlagen, Signale und Stellwerke 
aus der Vorkriegszeit komplett erhalten. Zwar schritt die Modernisierung 
der Signal- und Sicherungstechnik fort, aber außer elektrischen Gleisbild-
stellwerken gingen auch noch in den Achtzigern neue elektromechanische 
Stellwerke in Betrieb. Epochal steigerte die Reichsbahn die Leistungsfähig-
keit ihrer Infrastruktur mit der Elektrifizierung von rund 2200 Streckenki-
lometern. Andererseits fraß der „Betonkrebs“ die Schwellen auf.
Die hintangestellte Sanierung oder Erneuerung von Hochbauten unterblieb 
nun erst recht, mussten doch vorrangig die Betonschwellen ausgewechselt 
werden. So zehrte die hochbelastete DR weiterhin von der materiellen Sub-
stanz, die indes wie die historischen Innenstädte und abgewirtschafteten In-
dustriebetriebe zusehends verfiel. Auch vor allem der Idylle zugewandte Ei-
senbahnfreunde konnten es gegen Ende des in diesem Heft dokumentierten 
Jahrzehnts kaum übersehen: Die D(D)R befand sich in einer tiefen Krise. 
Trotzdem bewies die Reichsbahn, als der Staat kollabierte, dass sie noch zu 
urplötzlich geforderten Spitzenleistungen imstande war.

KONRAD KOSCHINSKI

Brüchige

IDYLLE
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N a c h  d e m  Ö l p r e i s s c h o c k

Wegen  der  ra san ten  Ver teuer ung  des  E rdö l s  se t z te  man  ver s t ä rk t 

au f  d ie  Ver s t romung  von  Braunkohle  und  e lek t r i f i z ie r te  in  e inem 

Kra f t ak t  b i s  1989  d ie  w ich t ig s ten  Haupt s t recken .

1 4

F e r n v e r k e h r

I n n e r h a l b  d e r  D D R  w a r e n  d i e  „ S t ä d t e - 

E x p r e ß - Z ü g e “  d a s  To p a n g e b o t  d e r  

R e i c h s b a h n . I n t e r n a t i o n a l e  Ve r b i n -

d u n g e n  g a b  e s  u . a . n a c h  M o s k a u , 

S t o c k h o l m  u n d  S o f i a . Z w i s c h e n  D r e s -

d e n  u n d  B u d a p e s t  k o n n t e n  U r l a u b e r 

s o g a r  i h r  Au t o  m i t n e h m e n .

6 6

D R  i n  We s t - B e r l i n

Tr o t z  d e r  Au f t e i l u n g  B e r l i n s  i n  v i e r  S e k t o r e n  b l i e b 

d i e  E i n h e i t  d e s  E i s e n b a h n w e s e n s  e r h a l t e n , d i e 

B e t r i e b s r e c h t e  l a g e n  b e i  d e r  R e i c h s b a h n . N a c h 

e i n e m  E i s e n b a h n e r s t r e i k  l e g t e  s i e  1 9 8 0  d i e  H ä l f t e 

d e s  We s t n e t z e s  d e r  B e r l i n e r  S - B a h n  s t i l l .

8 8

D i e s e l t r a k t i o n

M i t  I n d i e n s t s t e l l u n g  d e r 

1 1 9  2 0 0  e n d e t e  1 9 8 5  d i e 

B e s c h a f f u n g  v o n  D i e s e l -

l o k o m o t i v e n  d u r c h  d i e  D R . 

D i e  R e m o t o r i s i e r u n g  d e r 

B a u r e i h e n  1 1 0  u n d  1 1 8 

h i n ge ge n  w u rd e  fo r t ge s e t z t .

5 6
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S c h m a l s p u r b a h n e n

D i e  Ve r ä n d e r u n g e n  b e i 

d e n  S c h m a l s p u r b a h n e n 

i n  d e n  8 0 e r n  w a r e n  ü b e r -

s c h a u b a r. I m  H a r z  u n d 

i n  S a c h s e n  w a r  f ü r  d i e 

Z e i t  a b  1 9 9 0  j e d o c h  e i n e 

r a d i k a l e  Ve r d i e s e l u n g  ge -

p l a n t  u n d  d i e  Z i t t a u e r 

S c h m a l s p u r b a h n  s o l l t e 

d e m  B r a u n k o h l e t a g e b a u 

g e o p f e r t  w e r d e n .

7 6

TITEL: 
J. Nelkenbrecher (großes Foto; 
bei Unterwellenborn, Mai 1980), 
Slg. Koschinski, G. Dollwet 

FOTOS DIESER DOPPELSEITE:
A. Tiemann, Slg. Giegold,  
L. Rotthowe, K. Koschinski, 
DB Autozug
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Nach dem Ölpre isschock 

ERZWUNGENE HÖCHSTLEISTUNG

Dampfbetr ieb auf  Regelspur

LETZTE BLÜTE UND ABSCHIED

Werkschutz  und Transportpo l i ze i

MISSVERSTÄNDNIS IN MEININGEN

Elektrotrakt ion

FAHRDRAHT BIS ZUR OSTSEEKÜSTE

Diese l t rakt ion

REMOTORISIERUNG IST TRUMPF

Die  80er-Typen

NEUE TRIEBFAHRZEUGE IM KURZPORTRÄT

GALERIE

EDITORIAL

Fernverkehr

HOCHRANGIG MIT NAMEN

Schmalspurbahnen

TECHNISCHE DENKMALE MIT NUTZWERT

DR in  West -Ber l in

S-BAHN ABGETRETEN - STATUS UNBERÜHRT

Jubi läum 1989

150 JAHRE ERSTE DEUTSCHE FERNEISENBAHN

Reisefre ihe i t

GEWALTIGER ANSTURM

FACHHÄNDLER–ADRESSEN + QUELLENVERZEICHNIS
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CHRONIK 1980 - 1989
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Südlich von Saalfeld dokumentierte der Fotograf 
um 1980 den Einsatz einer pferdegezogenen 
Sämaschine.  FOTO: J. NELKENBRECHER

L U D M I L L A 
b e g e g n e t

DRILLMASCHINE
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Die 118 294 hat im Sommer 1980 Ausfahrt aus Döbeln Hbf erhalten, 
die 50 3539 muss noch warten.  FOTO: J. NELKENBRECHER

Z W E I M O T O R E R 
a u s  B a b e l s b e r g

VERSUS REKOLOK
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Der Linienbus aus ungarischer Produktion lenkt 
die Blicke auf sich, die 99 1574 dampft dem 
Bahnhof von Oschatz entgegen (September 1980).  
FOTO: J. NELKENBRECHER

I K A R U S 
u n d  d e r

WILDE ROBERT


