B 10533 F - ISBN 976:8:89610-412-0% Best-Nr. 70 15 01

Deutschland € 15,00

= O rcich € 16,50
weiz sfr 29,80

enelux € 17,50
Spanien € 19,50

gl (con.) € 19,50

oahn-journal.de

Eisenbahn
JGURNAL

Laufzeit:
50 Minuten

INFO-

Programm

ski




Die DB im
Kultjahrzehnt

5104237 - BAMSTELESSIGANNE - Bk 70 1402

Die neue Bahn setzt Akzente, die letzten Oldies ver-
schwinden — diese Extra-Ausgabe widmet sich den
spannenden Kontrasten bei der DB der 80er-Jahre.
Wahrend der ICE stolz lber neugebaute Hochge-
schwindigkeitsstrecken jagt, verschwinden populare
Triebfahrzeuge wie E 18, E 44, E 94,V 200, VT 11.5
oder VT 95 endgliltig aus dem Betriebsdienst.

Zahlreiche bislang unverdffentlichte und viel-
fach groBformatig wiedergegebene Fotos
lassen die Geschichte dieses wechselvollen Eisen-
bahn-Jahrzehnts wieder aufleben. Wie alle EJ-Extra-
Ausgaben inklusive Video-DVD (Laufzeit 50 Minu-
ten) mit fantastischen Filmszenen vom Einsatz des

Lufthansa-Airport-Express (1982-1993) u.a. auf
der linken Rheinstrecke.

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebin-
dung, iiber 160 Abbildungen, inklusive
Video-DVD mit ca. 50 Minuten Laufzeit
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Baureihe 52
(inkl. Video-DVD)
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Baureihe 232
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BLS — Lotschbergbahn
(inkl. Video-DVD)
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Baureihe 103
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701302 - € 15,—

Rhatische Bahn — RhB
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701401 - € 15,—

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

Tel. 08141/ 534810, Fax 08141 / 53481-100, bestellung@vgbahn.de
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EDITORIAL

Briichige
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IDYLLE

Wer auf verschlissenen Betonplatten-Autobahnen, schlaglochiiberséten
Asphaltstralen und kopfsteingepflasterten Chausseen die DDR bereiste,
empfand die holprige Fahrt zumeist als der Mangelwirtschaft geschuldete
Zumutung. Auch die iiberwiegend im Auto ans Ziel gelangten Eisenbahn-
enthusiasten aus dem Westen verklirten die schlechten Stralen dorthin
kaum als Relikte der guten alten Zeit. Vielmehr sorgten sie sich um die
StoBddmpfer ihrer Wagen. Aber dann, endlich am Ziel der Begierde: herr-
lich riickstindige Eisenbahn!

Selbst in mittlerweile (fast) dampffreien Gegenden blieben die Anlagen aus
der Dampflokzeit oft erhalten und intakt, mit Rundschuppen, Drehschei-
be, Schlackengrube, Kohlebansen und Wasserkrinen, tiberragt vom weit-
hin sichtbaren Wasserturm. Die Schuppen wurden nun fiir die Unterhal-
tung von Diesel- und Elloks genutzt. Letztere bewegte man mit Hilfe einer
Kleinlok oder eines Akku-Schleppfahrzeugs (ASF) im nicht mit Fahrdraht
tiberspannten Bw-Bereich. Zudem verfiigten viele Bahnbetriebswerke und
Einsatzstellen fiir Heizdienste tiber Dampflokomotiven.
Empfangsgebdude aus der Linderbahnzeit zeigten trotz Anzeichen des Ver-
falls meist noch immer die Schonheit ihrer Backstein- oder Fachwerkarchi-
tektur, anders als hiufig bei der Bundesbahn nicht durch Einscheibenfens-
ter entstellt. Zur archaischen Innenausstattung gehorten Edmondson’sche
Fahrkartenschréinke, ebenso die gleichsam aus Mosaik-Bausteinen gebil-
deten Abfahrt- und Ankunfttafeln. In Dienst- und Warterdumen strahlten
Kachelofen eine wohlige Wirme ab.

Wihrend im Westen schon in den 1970er Jahren der Riickbau begonnen hat-
te, blieben in vielen DR-Bahnhofen Gleisanlagen, Signale und Stellwerke
aus der Vorkriegszeit komplett erhalten. Zwar schritt die Modernisierung
der Signal- und Sicherungstechnik fort, aber auB3er elektrischen Gleisbild-
stellwerken gingen auch noch in den Achtzigern neue elektromechanische
Stellwerke in Betrieb. Epochal steigerte die Reichsbahn die Leistungsfahig-
keit ihrer Infrastruktur mit der Elektrifizierung von rund 2200 Streckenki-
lometern. Andererseits fraf3 der ,,Betonkrebs* die Schwellen auf.

Die hintangestellte Sanierung oder Erneuerung von Hochbauten unterblieb
nun erst recht, mussten doch vorrangig die Betonschwellen ausgewechselt
werden. So zehrte die hochbelastete DR weiterhin von der materiellen Sub-
stanz, die indes wie die historischen Innenstédte und abgewirtschafteten In-
dustriebetriebe zusehends verfiel. Auch vor allem der Idylle zugewandte Ei-
senbahnfreunde konnten es gegen Ende des in diesem Heft dokumentierten
Jahrzehnts kaum tibersehen: Die D(D)R befand sich in einer tiefen Krise.
Trotzdem bewies die Reichsbahn, als der Staat kollabierte, dass sie noch zu
urplotzlich geforderten Spitzenleistungen imstande war.

KONRAD KOSCHINSKI

DR in den 80ern -«
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Dieseltraktion

Mit Indienststellung der
119 200 endete 1985 die
Beschaffung von Diesel-

lokomotiven durch die DR. Nach dem Olpreisschock

Die Remotorisierung der Wegen der rasanten Verteuerung des Erdols setzte man verstiarkt

Baureihen 110 und 118 auf die Verstromung von Braunkohle und elektrifizierte in einem

hingegen wurde fortgesetzt. Kraftakt bis 1989 die wichtigsten Hauptstrecken.
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Fernverkehr

Innerhalb der DDR waren die ,Stadte-
DR in West-Berlin Expref3-Zige“ das Topangebot der
Trotz der Aufteilung Berlins in vier Sektoren blieb Reichsbahn. Internationale Verbin-
die Einheit des Eisenbahnwesens erhalten, die dungen gab es u.a. nach Moskau,
Betriebsrechte lagen bei der Reichsbahn. Nach Stockholm und Sofia. Zwischen Dres-
einem Eisenbahnerstreik legte sie 1980 die Hilfte den und Budapest konnten Urlauber
des Westnetzes der Berliner S-Bahn still. sogar ihr Auto mitnehmen.

4 -+ DRinden 80ern



Schmalspurbahnen

Die Verinderungen bei
den Schmalspurbahnen
in den 80ern waren iber-
schaubar. Im Harz und
in Sachsen war fir die
Zeit ab 1990 jedoch eine
radikale Verdieselung ge-
plant und die Zittauer
Schmalspurbahn sollte
dem Braunkohletagebau
geopfert werden.

I X 5

TiTEL:

J. Nelkenbrecher (grofies Foto;
bei Unterwellenborn, Mai 1980),
Slg. Koschinski, G. Dollwet

Fotos DIESER DOPPELSEITE:
A. Tiemann, Slg. Giegold,
L. Rotthowe, K. Koschinski,
DB Autozug
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LUDMILLA
begegnet

DRILLMASCHIN

Stdlich von Saalfeld dokumentierte der Fotograf
um 1980 den Einsatz einer pferdegezogenen
Sémaschine. Foto: J. NELKENBRECHER

WP R R
S o
ATy, v

S ¥ B

6 < DRinden 80ern







8 + DRinden 80ern




ZWEIMOTORER

aus Babelsberg
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VERSUS REKOLOK

Die 118 294 hat im Sommer 1980 Ausfahrt aus Dobeln Hbf erhalten,
die 50 3539 muss noch warten. Foto: J. NELKENBRECHER
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- “die Blicke auf sich, die 99 1574 dampft del ;
Bahnhof von Oschatz entgegen (September T
Foto: J. NELKENBRECHER T n
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