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Titelbild
Ein Ausschnitt der 250 m2 groflen T-Anlage

der Verecinigung .Modelleisenbahn Ham-
burg e. V.", Diec Anlage ist im Museum
tir Hamburgische Geschichte aufgebaut.
Unser Bild zeigt die Nachbildung des
Giiterbahnhofs Hambure Han (Stellwerks-
bezirk Hob),

Foto: Staatliche Landesbildstelie
Hamburg

Riicktitelbild
Lange suchte unser Foloreporter die PB8-
Lok mit der Ordnungsnummer 1964. Er
fand sie tatslichlich und stellte in der
Fotomontage gleich noch eine der neuen
elektrischen Lokomotiven der Baureihe
E 11 gegeniiber, Um Irrtiimern vorzubeu-
gen: Die beiden Damen gehiren nicht
zur Lokomotivbesatzung.

Foto: G. Hliner, Leipzig

In Vorbereitung

Baupline fiir Relsezugwagen der friihe-
ren Sichsischen Staatsbahn
Diesellokomotive V' 100 der Deutschen
Reichsbahn

Beleuchitete Weichenlaterne fiir  Piko-
Weichen,



4Ein Sohn des Volk2s will ich sein und bleiben ..." beginnt
ein Lied, das Otto Grotewohl in seiner Jugend von Arbeiter-
chéren oft gehdrt hat. Er ist es geblieben, ein Sohn des
Volkes, er wird es immer bleiben, der Arbeitersochn aus
Braunschweig, der der erste Ministerprésident des ersten
deutschen Arbeiter-und-Bauern-Staates wurde. Sein Lebens-
louf kennzeichnet ihn als einen Menschen, der seit frithester
Jugend durch aktive Mitarbeit in der Arbeiterbewegung ein
Kémpfer fiir den gesellschaftlichen Fortschritt und das Gliick
der Menschheit ist. Am 11. Marz 1894 geboren, wurde er im
Jahre 1908, in dem er ouch die Buchdruckerlehre begann,
Mitglied der Sozialistischen Arbeiterjugend; 1912 trat er der
Sozialdemokratischen Partei und der Gewerkschaft bei.
29jahrig wurde der Abgeordnete des Braunschweigischen
Landtages, Otto' Grotewohl, zum Innen- und Volksbildungs-
minister des Landes Braunschweig gewdhit. Er war dadurch
der jiingste Minister in der Weimarer Republik; von 1925
bis 1933 war er Président der Landesversicherungs-Anstalt
Braunschweig, Vorsitzender des Londesverbandes Braun-
schweig der SPD und Abgeordneter im Deutschen Reichstag.
Um seine politischen Kenntnisse zu erweitern, besuchte er
die Leibniz-Akademie in Hannover und in Berlin die Hoch-
schule fiir Politik; an der Berliner Universitdt war er Gast-
hérer.

In der Zeit der faschistischen Herrschaft nahm Otto Grote-
wohl den illegalen Kampf gegen das blutige Regime auf.
Zweimal wurde er verhaftet. Einer dritten Verhaftung nach
den Ereignissen am 20.Juli 1944 konnte er sich nur ent-
ziehen, indem er in die lllegalitat ging.

Die geschichtliche Tat Otto Grotewohls als Vorsitzender des
Zentralausschusses der SPD war die Vereinbarung vom
19. Juni 1945 mit dem Zentralkomitee der KPD iber die
erste Phase der Verstandigung der beiden Arbeiterparteien.
In seinem Handeln verkérperte sich die Erkenntnis von
Tausenden Sozialdemokraten, doB die Spaltung der deut-
schen Arbeiterklosse zum folgenschwersten Ungliick fiir die
Klasse und fiir das deutsche Volk geworden war, denn unter
dem faschistischen Terror wurden Sozialdemokraten und
Kommunisten gemeinsam gefoltert und gemordet.

Durch den briiderlichen Héndedruck von Wilhelm Pieck und
Otto Grotewohl wurde am 21. April 1946 die Vereinigung
der beiden Arbeiterparteien zur Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands bekraftigt.
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ZUM 70. GEBURTSTAG OTTO GROTEWOHLS

Sozialist, Staatsmann,
Kulturpolitiker

Der Stoatsmann Otto Grotewohl versteht im Geiste der
Partei und im Sinne des Volkes zu handeln, weil Arbeiter-
klasse, Volk und Partei die Grundelemente seines Denkens
und Handelns sind. Fiir seine Verdienste beim Aufbau und
bei der Festigung unserer Republik und fiir ihre internatio-
nale Anerkennung, besonders fiir seinen Kampf fiir Demo-
kratie und Soziolismus und gegen die militaristischen und
revanchistischen Kréfte in Westdeutschland wurde er mit
dem Karl-Marx-Orden (1953), mit dem Vaterldndischen Ver-
dienstorden in Gold (1954) und zweimal als Held der Arbeit
ausgezeichnet.

Zu den besten Traditionen der deutschen Arbeiterbewegung
gehort es, daBl ihre Funktiondre ,lesende Arbeiter” waren,
die sich in ihren Abendstunden das Humanistische und
Fortschrittliche in der deutschen Literatur und Kunst an-
eigneten. So erwarb sich auch Otto Grotewohl eine echte
und tiefe Beziehung zur deutschen Literatur und zur Welt-
literatur, die ihm zum Verstdndnis fiir Kunst und Kultur ver-
halfen. Dies und seine Begabung als Maler formten ihn zu
einer allseitig gebildeten Persénlichkeit, die ihn zu einem
hervorragenden sozialistischen Kulturpolitiker werden lieB.

In grundlegenden Reden zur Kulturpolitik, in Aussprachen
mit Wissenschaftlern und Technikern, mit Kiinstlern, Lehrern
und Arzten rang er um das Biindnis der Arbeiterklasse mit
der Intelligenz.

In dem Band ,Deutsche Kulturpolitik" setzt sich Otto Grote-
wohl mit den Uberresten der faschistischen Ideologie und
den Erscheinungen der biirgerlichen Dekadenz in der Kunst
und Kultur auseinander. Mit den Worten ,Die Kulturpolitik
der Deutschen Demokratischen Republik muB darauf ge-
richtet sein, die gewaltigen schépferischen Kréfte der Arbei-
terklosse und aller Werktétigen in unserem kulturellen Leben
ebenso zur Entfoltung und Wirkung zu bringen wie im wirt-
schaftlichen Leben” markierte Otto Grotewohl den weiteren
Abschnitt ouf dem Weg, den wir im Kompf um die sozia-
listische Nationalkultur und eine sozialistische Lebensweise
beschritten haben. Dieser richtungsweisenden Forderung
auf dem Gebiet der sozialistischen Kulturpolitik mégen wir
uns auch neben seinem Wirken als Arbeiterfiilhrer und
Staatsmann anléBlich seines 70. Geburtstages erinnern.

H. St
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Prof. Dr.-Ing. habil. H. KURZ, Dresden

Eine Rangierkurzschrift fur Modelleisenbahnen
Crenorpadus 1an MaHeBPOBON CAYKGH HA MOLEAbH. Mel. Jop.

A Stenography for Shunting for Model Railways .

Une sténographie pour manoeuvre de chemin de fer en modéle

1. Bedeutung einer Rangierkurzschrift

Fiir viele Modelleisenbahner ist die Beschiftigung mit
ihrer Eisenbahn damit ausgefillt, daB sie die Gleis-
anlage aufbauen oder fahrfertig machen, die Ziige auf
dem ,Luftweg“ zusammenstellen und dann Ziige fah-
ren, Wer iiber diese Stufe nicht hinauskommt, der
braucht keine ,Rangierkurzschrift®.

Daneben gibt es aber doch eine ganze Anzahl Eisen-
bahnfreunde, die Rangiervorgiinge in enger Anlehnung
an das Vorbild ausfiithren mochten, sei es, um die Vor-
giinge selbst darzustellen, sei es, um eine Zeitermitt-
lung damit zu verbinden. Fiir diese ist eine Methode
zweckmaBig, die sich bereits seit einigen Jahren stei-
gender Beliebtheit in der Praxis erfreut, das soge-
nannte Rangierbildverfahren [1] oder die Rangierkurz-
schrift [4, S.51]. Ohne viel Worte gestattet dieses Ver-
fahren eine Aufzeichnung auszufiihrender oder ausge-
fithrter Rangierbewegungen. Es ist {ibersichtlicher als
die vordem gebriuchlichen sogenannten Rangierlisten
und nicht so zeitraubend wie Rangierzeitwegepline.

2. Kurze Ableitung des Rangierbildes

Der einem Bildfahrplan dhnliche Rangierzeitwegeplan
bildet den Ausgangspunkt fiir die ,Kurzschrift“. Be-
trachten wir eine Bewegung einfachster Art, so setzt
sich diese aus den drei Abschnitten Anfahren — Fahrt
im Beharrungszustand — Bremsen bis zum Halten zu-
sammen, die sich mit geniigender Genauigkeit fiir Ran-
giervorginge durch zwei quadratische Parabeln und
eine Gerade im Zeit-Wege-Diagramm beschreiben las-
len, d. h. unter Annahme einer konstanten Beschleuni-
gung (Bild la). So etwa miifite die Fahrt verlaufen,
wenn dem Vorbild entsprechend gefahren wird. Das
liiBt sich bei Modellbahnen bekanntlich durch entspre-
chendes ,Regeln® (wie meist nicht ganz richtig gesagt
wird) erreichen. Tatséchlich handelt es sich hier um
einen Vorgang der Steuerung, genauer, der Steuerung
der Geschwindigkeitsstufen. Der Begriff ,Regeln® wird
heute in der Technik fiir automatische Vorgidnge ver-
wendet.,

Die Tatsache, daB man Anfahr- und Bremsabschnitt
genau genug durch quadratische Parabeln beschreiben
kann — eine Annahme, die librigens fiir die héheren
Geschwindigkeiten, beispielsweise bei Zugfahrten, nicht
mehr gilt — fihrt zu einer ersten Stufe der Idealisie-
rung bzw. Vereinfachung. Dabei verzichtet man auf die
Ermittlung der Anfahr- und Bremswege 1, und l;, tut
so, als ob die Geschwindigkeit v bereits im Anfangs-
punkt A vorhanden wire und bis zum Endpunkt E bei-
behalten werden konnte (Bild 1b). Wiirde man jetzt
nur die Zeit 'y beriicksichtigen, so kiime t'y<{; her-
aus, also eine Fahrzeit, die der Wirklichkeit nicht ent-
spricht.

Man hilft sich damit, daB man mit sog ,Zeitzuschli-

gen* t,, und L, arbeitet und t'; + t,, + t;,, = t; setzt.
t. t

Wenn man t,, = ~2' und t, ¥ ?“ berlicksichtigen will,

so ldBt sich diese Darstellung auch fiir einen veriinder-
ten Verlauf der Anfahr- und Brems-Zeit-Wegelinien
anwenden. Hierzu mufBl auf die ausfiihrlichen Arbeiten
des Verfassers verwiesen werden [3, 5].

Aus Elementen nach Bild 1b ldBt sich ein Rangier-Zeit-
wegeplan zusammenstellen [4, S. 50].

Der néchste und letzte Schritt zur ,Kurzschrift” ist der
Verzicht auf die MaBstiblichkeit der Zeitachse t/s
(Bild 1¢) Braucht man beim Rangier-Zeitwegeplan noch
die schrittweise Ermittlung der Zeit, um die einzelnen
Bewegungen zeichnen zu konnen, so kann man nun-
mehr den gesamten Vorgang zunichst wegemiBig auf-
tragen, unter Umstinden mehrere derartige Vorginge,
und die Zeitermittlung als besonderen Schritt anschlie-
Ben bzw. auf die zweckmifigste Losung beschrinken.

Eine Ausnahme bildet das Rangieren durch AbstoBen
der Wagen. Dies ist unter gewissen Voraussetzungen im

S
a) _r!u. g lp
Al

Ilem

Bild 1 taz |

v Ite

Modell méglich. Es muB jedoch zu gegebener Zeit be-
sonders erliutert werden, insbesondere, weil entspre-
chende Untersuchungen zur Zeit noch nicht abgeschlos-
sen sind. Fir das Vorbild ldfit sich die ,Kurzschrift”
auch beim Abstoflen anwenden [2, 5].

3. Beispiel fiir die Darstellung eines Umselzvorgangs
in Kurzschrift

Umsetzen nennt man Rangiervorgénge, bei denen die
Lok wihrend der Dauer der Bewegung mit dem umzu-
setzenden Wagen gekuppelt bleibt. Beim eben erwihn-
ten AbstoBen wird vorher entkuppelt, so da} der Wagen
frei weiterlaufen kann, wenn der Rest der Rangier-
abteilung, d. h., Lok und weitere Wagen oder Lok
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allein, gebremst wird. Das im allgemeinen verbotene
.Abschneppern®, bei dem der abzusetzende Wagen ge-
zogen wird, kann als eine Sonderform des Abstofens
angesehen werden (Bild 2). Der Wagen muf wihrend
der Fahrt entkuppelt werden.

SchlieBlich kommt das Abdriicken iiber einen Ablauf-
berg in Betracht. Hierbei kann das Rangierbildverfah-
ren ohne Schwierigkeiten angewendet werden, da die
Abdriickgeschwindigkeit bekannt ist.

Unsere Gleisanlage soll aus den Gleisen 1 bis 4 beste-
hen. In Gleis 2 ist ein Nahgiliterzug eingefahren, der
einen Wagen von Gleis 4 abholen und einen anderen
zustellen soll. Zuniichst wird der Gleisplan verzerri

a) —= Lok
== R s
h) —— Lok
() Lok
— S
Bild 2 e

aufgezeichnet, z. B. Liangen im Mablstab 1 :20, Breiten
im Malstab 1:10 (Bild 3a). Auf die Einhaltung eines
einheitlichen Breitenmalstabes kann aber auch verzich-
tet werden, wenn der Plan hierdurch iibersichtlicher
wird. Alle Fahrwegliangen werden der Einfachheit hal-
ber auf Gleis 1 bezogen, d. h., die Wegeverliingerung
beim Befahren der Weichenstrafien kann vernachlissigt
werden,

Und nun nimmi man am besten kariertes Papier und
beginnt das Rangieren (Bild 3b):

Bewegung 1) Lok und ein Wagen zieht von 0 nach
Pkt. 1 vor, etwa 5 bis 10 em vor die
Weichenzungen.

Bewegung 2) Lok und ein Wagen setzen nach Pkt 2
um. Dabei ist die Lage des Grenzzeichens
der Weiche — beim Vorbild mit einer
Weiche 1:9 sind es 31,5 m vom Tangenten-
schnittpunkt des Weichenbogens entfernt
— zu beachten, aullerdem die Wagenldnge
und etwa 5 bis 10 em Sicherheitsabstand.
Die .17 im Ausziehgleis Z ist zu streichen
als Zeichen dafiir, dafi dieses Gleis wie-
der frei geworden ist. Die Zahl muB
jedoch leserlich bleiben.

Bewegung 3) Die Lok zieht allein bis Pkt. 3 vor. Das
Abkuppeln des Wagens wird durch eine
Wellenlinie markiert, deren Liinge der
des abgesetzten Wagens entspricht. Wie-
der ist ein Sicherheitsabstand zu beach-
ten. Die ,2“ ist nicht zu streichen, da das
Gleis noch besetzt bleibt.

Bewegung 4) Die Lok fidhrt an den Wagen 4 heran,
wobei die letzten 20 em im Schritt ge-
fahren wird. Der Wagen wird angekup-
pelt und mit .

Bewegung 5) in das Ausziehgleis gezogen, mit

Bewegung 6) an den restlichen Zugteil gesetzt.

Punkt 5 muBl nicht unbedingt mit Punkt 1 zusammen-

fallen, Punkt 6 sich jedoch mit Punkt 0 decken.

Im Gleisplan ist erkennbar, daB die Punkte 0, 2 und 6
nach Beendigung des Rangiervorganges mit Fahrzeu-
gen besetzt sind, Mit Bewegung 1 erfolgte nur eine
Teilrdumung, mit Bewegung 2 eine Neubesetzung und
mit Bewegung 6 eine Teilbesetzung eines bereits be-
legten Gleises.

Damit ist das eigentliche .Rangierbild” gezeichnet und
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es ist gleichgiiltig, ob weitere Erginzungen hier ein-
getragen oder in einer Tabelle zusammengefaBt werden
sollen. I

4. Die Zeitermittlung mit Hilfe des Rangierbildes

Um eine Zeitermittlung auszufiihren, d. h., um festzu-
stellen, welche Zeit der dargestellte Rangiervorgang in
der Wirklichkeit erfordern wiirde, werden Angaben
iiber die {iberschliglichen Fahrzeiten t'y, die Haltezei-
ten 1), und die Anfahr- und Bremszeitzuschlige t,, und
1, bendtigt. Hat man den Gleisplan maBstiblich einge-
tragen und z. B. den ModellmaBstab 1 :100 gewihlt, so
kann man die Fahrstrecken der einzelnen Bewegungen
unmittelbar aus dem Rangierbild entnehmen. Wir er-
innern uns dabei, daB der EinfluB der ,Schrigfahrten*
vernachlissigt werden soll, d. h.,, die Bewegung 2 wird
z. B. so betrachtet, also ob sie auf Gleis 2 statt auf
Gleis 3 durchzufiihren wire. Wir brauchen also, um

l'[ = —
v
zu rechnen, nur die Angaben iber die {iblichen Ran-
giergeschwindigkeiten. Hier sind sie:

Haupt-
ausfithrung  Modell 1 : 100
1. Lok allein 5m s—1 5cem st
2. Lok ziehend 4m st 4cm s—t
3. Lok schiebend 3m st 3em s—t
4. Ansetzen an einen
Wagen beim Ankuppeln Im s—! lem s—t

Die erstgenannte Geschwindigkeit ist fiir Reichsbahn-
anlagen zuliissig, liberschreitet dagegen die fiir An-
schluBlbahnen  (Industrie-Gleisanschliisse)  zulissige
Grenze von 42m s—1 = 15km h—!,

Bild 3

a) '.{‘ k]

b) 0

Die Haltezeiten werden fiir Industriegleisanlagen wie
folgt angegeben:

1. Wendehalt einer Lok WH, = 6s
2. Wendehalt einer Rangierabteilung WH, = 8s
3. Zwischenhalt einer Lok ZH, = 8s
4. Kuppelhalt einer Rangierabteilung KH, = 155
5. Kuppelhalt einer Lok KH; =16s

Bei 1 bis 3 ist die Weichenumstellung eingerechnet. Bei
4 und 5 kann es sich um ein Wende- oder Zwischenhalt
handeln, d.h., die folgende Bewegung verlduft ent-
gegengesetzt oder im gleichen Sinne wie die voran-
gegangene., Diese von Riippel [6] angegebenen Werte
konnen auch als Anhalt fiir Rangierbewegungen bei der
Deutschen Reichsbahn angenommen werden.

Beim Ankuppeln ist zu beachten, dafl die Fahrstrecke
um 20m zu kiirzen und ein Zuschlag von 20s zu be-
riicksichtigen ist, da fiir 20 m vorsichtig fahren mit
etwa 1 m s—! eine Zeit von 20 s benotigt wird.

Umsténdlich ist eigentlich nur die Berechnung der An-
fahr- und Bremszeitzuschlige. Unter bestimmten hier
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nicht niher zu erbrternden Annahmen koénnen diese
Zuschldge in zwei Schritten berechnet werden, wobei
zunichst Anfahr- bzw. Bremskraftanteile bestimmt
werden, die auf die Gesamtlast der Rangierabteilung
bezogen sind:

ty * Gy

- G
Py = Lo+ (w, =) In %

2

D, = —(w,—s) in %/

Dabei bedeuten:

Gy, /Mp Last, die auf die angetriebenen Réder wirkt

G, /Mp Last, die auf die gebremsten Rader wirkt

G,/Mp Last der gesamten Rangierabteilung

(Bruttolast)

Kraftanteile, die im wesentlichen auf die Fahr-

zeuge bezogen werden konnen

8 %/og Kraftanteile, die im wesentlichen auf die
Strecke bezogen werden konnen

Als Grenzwerte werden meist angegeben:

p, < 30%o fiir Betrieb auf Industriebahnen

P, < 60%0 wie vor, aber bei feuerlosen Lokomotiven
P, = T0%w fiir Betrieb auf Reichsbahnanlagen

P, < 80%0 flir AbstoBbetrieb

py, < 80% fiir alle Betriebsarten

Unter der bei Rangierbewegungen meist zutreffenden
Annahme, dafl die Anfahrkraft mit geniigender Ge-
nauigkeit konstant (gleichbleibend) sei, wird nunmehr
als 2. Schritt

w, %00

54 » v/m s—1
ty = -—f— in s und
Py
54 « v/m s—1
ty, = ————in s
Pp

gerechnet. Hinsichtlich der Ableitung dieser Formeln
und ihre eventuelle Auswertung in Nomogrammen
(grafische Rechenhilfsmittel) wird auf die genannte
Literatur verwiesen.

Zahlenbeispiele:
Der ersten Bewegung nach Bild 3 sollen die folgenden
Werte zugrunde gelegt werden:

Gy, =75 Mp, G, = 30 Mp, G, = G|, + G, = 105 Mp
(Bem. Lokgewicht Gy, ist um die Last, die auf die Lauf-
achsen wirkt, grober als G, G, = 30Mp kann als
Durchschnitt fiir volle, G, = 10 Mp fiir leere Wagen
angenommen werden,)

Gh = 45 Mp
ty = 110%0, up, = 100%0
65+ Gy +30- Gy Gy
Wym T =355+ 30,

d. h, w, wird als sog. ,gewogenes Mittel* der spezifi-
schen Krifte der Lok w| und der Wagen w, gebildet,
wobei die Gewichtsanteile von Lok und Wagenzug zu
beriicksichtigen sind.

In unserem Zahlenbeispiel wird also

3,575
W, = ‘—'1-6-5— + 3,0 =25 + 3,0 = 5,5%0
und, s = 0 vorausgesetzt
100 - 45
Pa =755 —(5,5—0) = 47,1 —5,5 = 41,6%0
110 - 45
P = —p5— + (5,5—0) = 42,8 + 5,5 = 48,3/%

Setzen wir Reichsbahnbetrieb voraus, so koénnen
beide Werte voll verwendet werden und liefern bei
v =4m s—! (Vorziehen!)

54 + 4

tﬁi = —m =528 und
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tip = i 45s.
Die Gesamtzeit fiir diese Bewegung betrdgt bei
1=100m

tp = t, +tytty,
100
ty = 52+ T + 45

tp = 25+9,7=347Ts.

Hierbei ist gut zu erkennen, daB der Anteil der Zeit-
zuschlige an der Gesamtheit betréchtlich ist.
Die nichsten Bewegungen werden ebenso berechnet,
wobei selbstverstidndlich die veridnderten Werte fiir
G, w, und v einzusetzen sind. Bei der Bewegung 4 ist
zusiitzlich das langsame Heranfahren zu beachten. Dort
wird daher

_ 110 —20
t= "5
zuziiglich t,, und t,.
Das gleiche gilt fiir Bewegung 6.
Es empflehlt sich, die Zeitberechnung in einer Tabelle
durchzufiihren, in der alle wesentlichen Angaben ent-
halten sind (Tabelle 1).

’

420 =18+ 20 = 385,

Tabelle 1 Zeitberechnung zum Rangierbild
GL = 175 Mp, Gh = 45 Mp, Gh = 45 Mp

Bewe- Vor- G G w p, p VvV t, t t, t It
gung gang*) Mp Mp */w “/w %w ms-1

1 WHI 30 105 55 416 483 4 52 45 250 8 427
2 Kl-ll 30 105 55 416 483 3 39 34 366 16 59,9
*) Bezogen auf das Ende Gesamtzelt

der Bewegung

Die Gesamtzeit der Bewegung erhilt man durch die
Addition der letzten Spalte,

Die sogenannten Streckenkrifte s infolge Neigung, Bo-
genwiderstand u. dgl. konnen beim Umsetzen im allge-
meinen vernachlédssigt werden. Soll z. B. in einer Stei-
gung mit s = 2%, d. h,, bei 2 mm Hoéhenunterschied auf
1m, angefahren werden, so ist p, um 2% zu ermi-
Bigen, p, um 2%w zu erhéhen. Umgekehrt wirkt ein
Gefélle von gleicher Gréfle, also s = +2%w, auf eine
Verstirkung von p, und eine Schwichung von p, um
den gleichen Betrag hin. Ahnlich ist beim Anfahren
und Bremsen im Bogen zu verfahren. Diese s-Werte
konnen nur negativ, d.h., widerstandserhéhend sein,
und werden heute meist mit der Formel

8y = ——"0g
r

berechnet, wobei r der Bogenhalbmesser in m bedeutet.

Eine mafstidbliche Gleisanlage und maBstabsgerechte
Lokomotivgeschwindigkeiten vorausgesetzt, kann auf
eine rechnerische Zeitermittlung verzichtet werden. Die
Zeit der Bewegungen wird durch Fahren am Modell
gemessen. Die Haltezeiten sind in Hohe der bekannten
Werte als Zuschlédge einzusetzen.
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ZEUKE-TT-LOK

Fotos: M. Gerlach (4), W. Hesse (1)
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Ende des vorigen Jahres brachte die
Firma Zeuke & Wegwerth KG das
erste  Old-timer-Modell auf den
Markt — die Giiterzug-Tenderloko-
motive der Baureihe 92 der DR. Bei
einer eingehenden Betrachtung die-
ser Lokomotive fillt einem die ganz
vorziigliche Wiedergabe kleinster
Einzelheiten auf, die man schon bei
der BR 23" bewundern konnte.
Selbst ein versehentlich auf dem
Wasserkasten liegengelassener Rost-
stab ist beim Modell nachgebildet
worden! Einzigartig ist die Beschrif-
tung; der Name der Reichsbahn-
direktion und des Bahnbetriebswer-
kes ist mit bloBem Auge zu erken-
nen! Die Qualitit der Detaillierung
wird man erst dann richtig einschét-
zen konnen, wenn man das Vorbild
gesehen hat. Wir zeigen deshalb zum
Vergleich ein Foto der betreffenden
Reichsbahnlokomotive. Fiir das Mo-
dell fand das Fahrgestell der BR 81
Verwendung, das einige technolo-
gische Verbesserungen erfuhr, Es
wire zu begriilen, wenn die Firma
Zeuke & Wegwerth KG — neben der
Entwicklung moderner Fahrzeuge —
der Old-timer-Richtung weitere Be-
achtung schenken und der wirklich
gut gelungenen BR 92 einige iltere
Reisezugwagen folgen lassen wiirde.

(Bei dem linken oberen Bild des
Modells ist die Getriebeabdeckplatte
abgenommen worden)

5
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GLEISPLAN DES MONATS (HO)
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DOPPELSTOCKZUG DER

Die Messeuberraschung 1963 der Fauma Gerhard Schicht,
Dresden. war rweitellos die Nachbildung des Doppel
stockzuges der Deutschen Reichishahn in der Nenngrofie
HO. Jetzt ist dieser Zug uberall im Handel erhaltlich und
nicht wenige Modelleisenbchner werden ihn rur Be
ebung ihrer Modellbohnanlege kaufer

Der Doppelstockzug ist als rweiteilige Einheit zu haben

Zur Erweiterung als vierteilige Finheit werden die ent

sprechenden Mittelwogen gesondert angebeten. Die Kan

struktion st verbluliend einfach gelost, so dafl der Zu

sammenbau 2u einem vierte i Zug in wenigen Minu-

ten von enem Laien in einfachster Weise vorgenommzn
werden kann. Die Faltenbalge sind ebenlalls so her-
gestellt, daB sie einfach anzubringen sind, der optischa
Eindruck aber genau dem Vorbild entspricht. Neben der
gutgelungenen Detaillierung der Wogenkasten sowie
auch der doppelstockigen Inneneinrichtung ze chinet sich
der Zug durch gute Fahreigensthalten aus Die lnnen-

.'Zi:l'ic‘\lulu__} st in gel

Fatbe gehalten, damit eine

plastische Wirkung w17

witd Es bleibt ru wunschen,
daB alles folgenden Wagen der Firma Schicht ebenfalls
EIE\:-'_‘_] mit einer lunenemncitung yersehen werdan, Erst
jetzt merkt man so nchtig, wie unvollstandiq Wagen
ohne Inneneinnichtung aussehen

Alles in cllem ist der Doppelstockzug, schon wegen seinar
vom (blichen abweichenden Form, ein Blicklanag fur jed
Modelleisenbahnanlage. Der grolie Vaorter! liegt aber

darin, dafl nun audh der raumbeengte Modelleisenbah

ner einen vollstandigen Zug fahren lassen kann, ohne

Kenzessionen in der Lange vornehmen zu mussen

Leider hat uns die Madellbahnindustrie noch kein .pas
sendes” Tnebfahrzeuy beschert” Fine V180 ader emne
E11 waren geiaderu vorbildgetreu von Dampllcke
motiven der Baureihen 62 oder 38" - wogen wir schion
gor nicht mehr 20 reden (otensichtlich kenaen die vieb
fahrzeugherstellenden  Firmen nur Vorbildlokemaotiven

auslandischer Bahnverwaltungen)
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Elektromonteur-Lehrling ist Herr Rolf Frantky ous Korl
Maorx-Stodtl. Seine 2.5m < 1.1 m grofle HO-Anlage ist
fast vollig elektrifiziert. Mit der Fahrleitung und den
entsprechenden Schaltanlagen konn  er gleichzeitiy
finf Zuge verkehren lossen. Zur Anloge gehdrt auch
eine Schwebebahn, die von einem alten Plottenspieler-
motor angetrichen wird

Fota: R, Franzky, Karl-Marx-Stodt
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