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Foto: Fischer, Betlin
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Auruf

zum 11. Spezialistentreffen ,,Junger Eisenbahner” 1976

Die Jugendkommission des Prasidiums des Deutschen

Modelleisenbahn-Verbands der DDR ruft in Uber-

einstimmung mit der Leitung der Pionierorganisation

. Ernst Thalmann* und mit dem Ministerium fur Volks-

bildung alle Arbeitsgemeinschaften ,, Junger Eisenbah-

ner”, ,Junger Modelleisenbahner”, die Kinder- und

Jugendgruppen unseres Verbands zur Teilnahme am

11, Spezialistentreffen , Junger Eisenbahner* auf.

Das Jahr 1976 ist das Jahr des 100. Geburtstagsdes ersten

Prasidenten unseres Arbeitér-und-Bauern-Staates, des

Genossen Wilhelm Pieck, und das Jahr des IX. Parteitags

der SED, der eine stolze Bilanz der Erfolge beim Aufbau

der entwickelten sozialistischen Gesellschaft in der DDR
ziehen und uns den Weg in eine kommunistische Zukunft
weisen wird.

Diese gesellschaftlichen Hohepunkte stehen auch im

Mittelpunkt der Arbeit der AG ,,Junger Eisenbahner" bei

der Erfillung des Pionier- und FDJ-Auftrags fir das

Schuljahr 1975/76 ,,Pionierstaffette Immer bereit!

Geht auf Entdeckungsreise!"

Untersucht, wie sich die DR in den vergangenen Jahren

zu einem leistungsfahigen sozialistischen Transport-

betrieb entwickelt hat!

Macht euch mit den neuen Arbeitstechnologien und den

modernen leistungsfahigen Lokomotiven und Baume-

chanismen bekannt, die dazu beitragen, daf} die Eisen-
bahn ein zuverlassiger Partner der Volkswirtschaft ist!

Gestaltet die Patenschaftsbeziehungen zu den Eisenbah-

nern auf den Bahnhofen, im Triebfahrzeugdienst oderim

Gleisbau noch enger! Werdet gute Freunde der Eisenbah-

ner und lernt die verantwortungsvolle Arbeit und den

vielseitigen Beruf des Eisenbahners achten und schatzen!

Erforscht die revolutionare Tradition der Eisenbahner,

ihren Kampf an der Seite unserer unvergessenen Ernst

Thalmann und Wilhelm Pieck!

Macht euch mit den Leistungen der Eisenbahner der

UdSSR und mit dem sowjetischen Eisenbahnwesen

vertraut!

Veranschaulicht, welche grofie materielle Hilfe und

Erfahrung uns die sowjetischen Eisenbahner bei unse-

rem Aufbau gegeben bzw. vermittelt haben! Mit solchen

Leistungen konnen wir auch in den AG ,Junger Eisen-

bahner* den Pionierauftrag erfiillen und unsere Ergeb-

nisse beweisen, und zwar durch

— die Anfertigung von Dokumentationen

— die Darstellung der Patenschaftsbeziehungen zu Ar-
beitskollektiven der DR

— den Bau von Modellen (Lokomotiven, Baumaschinenh,
Gleisanlagen usw.)

— die Modellierung von Technologien (einschl. elektri-
scher Schaltungen)

— die Ausarbeitung von Neuerervorschlagen oder die
Mitarbeit an Neuerervereinbarungen

Wir wetteifern um die besten Ergebnisse auf diesen

Gebieten und vermitteln durch die Teilnahme am

Spezialistentreffen unsere dabei gewonnenen Erfahrun-

gen.

Die Jugendkommission des Prasidiums des DMV hat

dazu folgendes beschlossen:

1. Das Spezialistentreffen findet auf zwei Ebenen statt:
Auf Bezirksebene an einem Tag in den Fruhjahrsfe-
rien. Als Bezirk ist das territoriale Gebiet einer
Reichsbahndirektion anzusehen.
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Auf Republiksebene an 2 Tagen wahrend der Herbst-
ferien im Bezirk Schwerin.

. Teilnahmeberechtigt sind alle AG ,,Junger Eisenbah-

ner an Schulen, Technischen Stationen, Pionierhédu-
sern und -eisenbahnen, anderen auBerschulischen
Einrichtungen, unabhangig von ihrer Mitgliedschaft
im DMV, und die Kinder- und Jugendgruppen des
DMV.

. Die Bewertung erfolgt getrennt in den Altersgruppen

10 -+ 14 Jahre und 15:-- 18 Jahre. Eine Mannschaft
wird durch 3---5 Pioniere (FDJler) bzw. Schuler
vertreten.

. Teilnahmemeldungen sind bis zum 28. Februar 1976

den zustandigen Bezirksvorstinden des DMV zuzulei-
ten. Diese laden die Mannschaften ein. Die Teilnah-
memeldungen enthalten: Name der Arbeitsgemein-
schaft, Altersgruppe (10---14 oder 15:-- 18 Jahre),
Kategorie des Exponats (siehe Pkt.5) und Angaben
zum Platzbedarf und StromanschluB (soweit erforder-
lich).

. Die Exponate konnen sich in folgende Kategorien

gliedern

a) Modelle, Modellanlagenbau, Modellbautechnolo-
gien

b) elektrotechnische Schaltungen mit Industriemate-
rial

¢) elektronische Schaltungen und Funktionsmodelle

d) Dokumentationen, Sammlungen, Forschungsauf-
trage zur Geschichte der DR und des Klas-
senkampfs der Eisenbahner

e) Neuererleistungen fur die DR oder die Pionierei-
senbahnen.

. Die Bewertung der Exponate erfolgt durch eine Jury

im Rahmen einer 6ffentlichen Verteidigung anlaBlich

der Spezialistentreffen.

Der Jury gehoren an: Vertreter des Bereichs Volksbil-

dung, der Pionierorganisation, der DR und Pioniere

bzw. Schuler sowie AG-Leiter der teilnehmenden

Mannschaften.

Sie wird vom Vorsitzenden bzw. einem Vertreter der

Jugendkommission des DMV geleitet.

Bewertungskriterien sind:

— Mefbarer Nachweis der Erfillung des Pionier- und
FDJ-Auftrags,

— Grad der Verallgemeinerungsfahigkeit bzw. der
Moglichkeit der Nachnutzung der Ideen und Ver-
fahren,

— Nachweis der Selbstandigkeit der Erarbeitung des
Exponats durch Pioniere und FDJler,

— Nachweis des geistigen Erfassens des Exponats
bzw. der damit verbundenen Probleme,

— Originalitat des Exponats.

Die Entscheidung der Jury ist endgultig.

. Die Jury vergibt als Anerkennung fir die besten

Exponate Diplome und Ehrenpreise.
Jeder Teilnehmer und jede teilnehmende Mannschaft
erhalt eine Teilnehmerurkunde.

. Die auf den Bezirkstreffen mit dem Diplom des

Vorsitzenden des Bezirksvorstands ausgezeichneten
Mannschaften erhalten gleichzeitig die Delegierung
zum Zentralen Spezialistentreffen , Junger Eisenbah-
ner*. Jugendkommissiondes Prasidiumsdes DMV



Ing. GUNTHER FIEBIG (DMV), Dessau

Uber die Berlin-Anhaltische Eisenbahn (9)

Die Lokomotiven der BAE (lil)

Die ersten 1B-Giiterzug-Lokomotiven (Nr.26 bis 28)

Einem zeitgenossischen Bericht von 1847 ist zu ent-
nehmen, daB bereits 1846 die vorhandenen Lokomo-
tiven zu schwach waren, um den Anforderungen
zu genigen. Von den vorhandenen Bl-Lokomotiven
muBten oft vor Guterziigen zwei eingesetzt werden. Auch
die Personenzige bedurften einer Vorspannlokomotive,
wenn nicht eine der zuletzt beschafften Lokomotiven der
,Beuth“-Klasse zum Einsatz kam. Von den 2520 Zugen
der BAE im Jahre 1846 wurden 929 Zige jeweils mit 2und
53 Zige sogar mit 3 Lokomotiven befordert. Das
erforderte die schnelle Beschaffung von mindestens 3
starkeren zweifach gekuppelten Guterzug-Lokomotiven,
die dann von Borsig im Jahre 1847 geliefert und mit den
Betriebsnr. 26 bis 28 in Dienst gestellt wurden. Siedurften
shnlich einer an die ,Stargard-Posener Eisenbahn®
gelieferten Bauart gewesen sein. Es waren 1B-Lokomoti-
ven mit iiberhangendem Stehkessel, der eine Rundkup-
pel trug. Der Langkessel hatte einen ovalen Querschnitt.
Der Treibraddurchmesser von 1327mm war dem Ver-
wendungszweck der Maschinen angepaBt. Weitere Teile
entsprachen damaligen Konstruktionsmerkmalen:

hochliegende Tragfedern fur die gekuppelten Achsen
und Doppelschiebersteuerung. Die Tender besaBen noch
ein holzernes Untergestell. :

Die 1A1-Reisezuglokomotiven (Nr.29 bis 31 und 34)

Als 1848 die Strecke Juterbog—Riesa eroffnet wurde,
muBten wiederum neue Lokomotiven beschafft werden.

Fir den Reisezugdienst waren es 4 Stick 1Al-Lokomoti-
ven. Sie entstammten einer Borsigschen Bauserie von
insgesamt 39 Lokomotiven, die auch noch an andere
Bahnen geliefert wurden. Sie besaflen wieder, wie
frihere Bauserien, einen runden Langkessel. Der durch
die hintere Laufachse gestutzte Stehkessel trug eine
Vierseitkupplung. Die Lokomotiven waren wahrschein-
lich mit einer Doppelschiebersteuerung ausgerustet. Der
Treibraddurchmesser betrug 1676 mm, so daBl er dem
Einsatzzweck im Reisezugdienst entsprach. Diese Tender
hatten eiserne Untergestelle. Eine dieser Lokomotiven,
die Nr.31 ,Saxonia", entgleiste im Herbst 1852 zwischen
RofBlau und Coswig, also auf der Stammstrecke. Dem
Unfall- und Untersuchungsbericht zufolge, verdffentlicht
in der ,Verkehrstechnischen Woche* 1906, Nr.25, Seite
688, sind nachstehende Angaben des Maschinenmeisters
der BAE, Hennig, Gber die Lastverteilung der Unfall-
Lokomotive entnommen:

Der Schwerpunkt der Lokomotive lag 222 mm vor der
Treibachse. Nach ihrer Reparatur und einer Probefahrt
am 28.Januar 1853, bei der die Lokomotive noch bis zu

Bild 1 Skizzen der Lokomotiven Nr. 26 bis 28, 29 bis 31 und 34, 32 und 33, 35 bis 37

7% 2243 | 59T 1617
21" v 4056

Masse Leer- Dienst-
der Achse masse masse
kg kg kg
Vordere Achse 925 5900 6825
Treibachse 1950 9000 10950
Hintere Achse 925 3000 3925
Lok-Dienstmasse 21700
Nr 32-33
Borsig
1843
FEIgf==a
S = = ,
.9.
2% 8 |50 0 |
108%" =335
Nr 35 -37
Borsig
B0
|

| 852" 1627 | 560" 1735
L__10'0%" 335
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Bild 2 Skizze der Lokomotiven Nr.77 und 78 (Sk. v. Kohler, Erf.)

4708

——

einer Geschwindigkeit von 78,6 km/h einen ruhigen Lauf
aufwies, wurde die ,,Saxonia“ wieder in Dienst gestellt.

Die 1B-Lokomotiven (Nr.32, 33, 35 bis 37
43 bis 47, 55 bis 58 und 71)

Die ersten zwei Lokomotiven (Nr. 32 und 33) waren noch
1849 anlaBlich der Eroffnung der Strecke Jiterbog —
Riesa beschafft worden. Die anderen Maschinen dieser
Gattung wurden in gewissen Abstanden bis 1860 aus-
geliefert. Das laBt darauf schlieBen, daB es sich um
eine brauchbare Lokomotive handelte. Es waren durch-
weg Maschinen mit tberhangendem Stehkessel und mit
Vierseitkuppel. Allerdings wichen die Hauptabmessun-
gen der einzelnen Lieferungen voneinander ab. Der
Langkessel bestand aus 4 langen Blechen und war mit
dem Stehkessel und der Rauchkammer durch Win-
keleisenringe vernietet. Der Dom befand sich auf der
vorderen Kesselhalfte sowie je ein Sicherheitsventil auf
dem Dom und dem Stehkessel. Die Federn der vorderen
Laufachsen waren durch Ausgleichshebel miteinander
verbunden. Auffallig sind bei den Lokomotiven ab Nr.43
der grofle Zylinderdurchmesser von 457mm.und der
lange Hub von 610mm. Das ist auf die gesteigerten
Anforderungen, die an die Lokomotiven gestellt wurden,
zuruckzufuhren.

Die 1A1-Schnellzuglokomotiven
Nr. 38 bis 42 und 48 bis 54

1853 stellte die BAE die ersten Schnellzuglokomotiven in
Dienst. Mit der Achsfolge 1A1 und einem Treibraddurch-
messer von 1829 mm waren sie zwar keine ,,Schnell-
laufer", aber anscheinend doch leistungsfahig und beim

g —— — -

\
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Bild 3 Skizze der Lokomotiven Nr.79 und 80 (Sk. v. Kaéhler, Ert)

Personal beliebt. Die ersten Lokomotiven (Nr. 38 bis 40)
hatten noch einen Zylinderdurchmesser von nur 356 mm,
der von der Lokomotive Nr.41 an auf 381 mm vergroBert
wurde. Diese ,krummen* Millimetermalle werden er-
klarlich, wenn die damals gebrauchlichen MaBangaben
eingesetzt werden, namlich 14 und 15 Zoll fur diese Falle.
Auffallig grol war auch der Durchmesser der vorderen
Laufrader mit 1219 mm. Die 1A1-Schnellzuglokomotiven
waren mit der Stephenson-Steuerung ausgerustet.

Die 1A1-Schnellzug-Lokomotiven
(Nr.59 bis 70 und 72 bis 76)

Die bekannte Crampton-Lokomotive wurde von der BAE
nicht beschafft, obwohl sich die Streckenverhaltnisse
hierzu eigentlich angeboten hatten. Dafur lieferte Borsig
leistungsfahigere 1Al-Lokomotiven mit einem Treibrad-
durchmesser von 1981mm, also ausgesprochene
wSchnellaufér”. Auch hier betrug der Laufraddurchmes-
ser 1219mm. Ein leistungsfahigerer Kessel und der
groflere Kolbenhub des Zylinders entsprachen dem
Verwendungszweck. Mit der Lokomotive Nr.76 schlo
bei der BAE die Beschaffung von Dampflokomotiven mit
Vierseitkuppel uber dem Stehkessel ab.

Die 1A1-Personenzuglokomotiven (Nr.79 und 80)

Diese beiden waren die letzten von der BAE beschafften
ungekuppelten Lokomotiven. Sie gleichen den Schnell-
zuglokomotiven Nr.77 und 78, hatten jedoch nur einen
Treibraddurchmesser von 1676 mm. Die Federn lagen
unterhalb der Achsbuchsen.

BUCHBESPRECHUNGEN

Autorenkollektiv, Schlagadern der Wirtschaft", — Eisenbahnen europai-
scher sozialistischer Lander — transpress VEB Verlag fir Verkehrswesen
DDR — 108 — Berlin; 2885., Kunstdruckpapier, Leineneinband, 25—M
Autoren aus Bulgarien, Ungamn, Polen, Ruménien, Jugoslawien, der CSSR,
der UdSSR und der DDR stellen nach einer einheitlichen Gliederung ihre
jeweilige Bahnverwaltung vor und weisen nach kurzem historischen Rick-
blick auf die volkswirtschaftliche Bedeutung, die Gestaltung des Eisenbahn-
netzes, die technische Ausrustung sowie die Perspektive hin. Hoher Informa-
tionsgehalt, bereichert durch zahireiche Bilder (264) und Tabellen.

O. Prof. Akad. Architekt Horst Grabner., ,,Ei
terte Auflage

transpress VEB Verlag fir Verkehrswesen DDR — 108 — Berlin, 316 S.,
Lederineinband, 20.— M

Das Fachbuch enthalt Hi ise zur Gestaltung rweck iger, 1
rechter Eisenbahn-Hochbauten, wie Empfangsgebiude, Bahnsteighallen
Guterhallen und -abfertigungen, Stellwerke, Bahnbetrieb ke, Bahnbe--
triebswagenwerke, Unterwerke usw. Der Inhalt bezieht sich nicht nur auf
den Neubau, sondern auch auf die Reb K vorhand Baut:
Reich bebildert, viele Zeich und Tabell

bahn-Hochb \ 2, erwei-

al; funk
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Unseren lindiseh ipfehlen wir auBerdem:

Lesern

Burkhardt Kiegeland, ,Modellei
96 Fotos, 60 Zeichng., Leinenbd.
Ein Handbuch, vor allem fir den Anfanger geeignet, das eine breite Palette
uber die Modellbahn enthalt.

Richard Heinersdorff, ,.Die k.u.k. Privilegierten Eisenbahnen
(182819181, Verlag Fritz Molden, Wien, Ln.

Der Autor beschreibt in informativer Weise die Eisenbahngeschichte der
ehem. Donaumonarchie; reich illustriert.

Ron Ziel ungd Mike Eagl , wDampflob
Verlagshandiung, Stuttgart, 304 S.

Mit 550 Fotos widmen die beiden Autoren dieses Standardwerk der Dampf-
lokliteratur den Dampflokomotiven aller Lander der Welt, in denen es jemals
gedampft hat.

H.C. B. Rogers, ,Franzésische Dampflokomotiven des 20. Jahrhunderts®,
Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart, 140 S., 97 Fotos, geb.

In Frankreich erreichte der europaische Dampflokbau seine hochste Vollen-
dung. André Chapelon nahm darauf einen groBen persénlichen EinfluB. Das
beschreibt diese Biographie und Technikgeschichte ausfihrlich.

bahn", Ratgeberverlag Wien/Minchen,

tiven der Welt”, Franckh'sche
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Im dritten
Lebensjahr. ..

...wurde das Interesse an der Mo-
delleisenbahn bel dem jetzt 24jahrigen
Studenten der Fachrichtung Elektro-
nik, Gerd Schulze aus Leipzig, ge-
weckt.

Sein Vater begann damals mit dem
Bau einer HO-Anlage. Wahrend Herr
Schulze jun. zunachst nur zuschauen
durfte, wurden inzwischen die Rollen
vertauscht. Heute arbeiten beide
quasi im Kollektiv, der Sohn ist fur die
schaltungstechnische Seite, der Vater
fur die Ausgestaltung der Anlage
zustandig.

Fur die Bahndamme und Hochfla-
chen wurde Schaumpolystyrol ver-
wendet, auf das die Gleise mit unter-
legten Schottermatten aufgeleimt
wurden.

Ein elektronischer Fahrregler — nach
einer unserer Bauanleitungen selbst
angefertigt — wird fur einen Strek-
kenabschnitt eingesetzt. Die beiden
Hauptstrecken sind miteiner kontakt-
losen Selbstblockung mit Transisto-
ren ausgerustet, Das hat den Vorteil,
neben einer Einsparung von Kontak-
ten wesentlich sicherer zu funktionie-
ren.

Geplant ist die Anfertigung eines
Generators mittlerer Frequenz
(5...10kHz) far eine unabhangige
Zugbeleuchtung.

Uber die Zugbeeinflussungsschaltung
werden wir in einem anderen Heft
etwas veroffentlichen.

WDER MODELLEISENBAHNER" 111976
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HELMUT FISCHER (DMV),
Berlin

Eine
Diorama-
Anlage

in der
NenngrofRe N

Bild | So sieht prinzipiell der Aufbau
einer Diorama-Anlage aus; die angege-
benen MabBe beziehen sich auf die
N-Anlage des Herrn Helmut Fischer,
Berlin

Bild 2 Die Anlage im Entstehen; fir
weniger Geubte im Verlegen der Tras-
sen und im Gelandeunterbau ein gutes
Anschauungsmaterial

Bild 3 Die betriebsfertige N-Anlage in
einer Gesamtansicht
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Als ich vor mehreren Jahren einmal das Verkehrsmu-
seum in Dresden besuchte, war in einer Abteilung des
Hauses eine nicht alltagliche Ausstellung der Dresdener
Modellbahnfreunde zu bewundern.

Einer LadenstraBe ahnlich reihte sich da Schaufenster an
Schaufenster, hinter denen Modellbahnanlagen in Form
von Dioramen (Schaubildern) gestaltet waren.

Eine ganz besonders beeindruckende Wirkungergab sich
aus einer klaren Motivaussage, guter technisch-kunstleri-
scher Ausfihrung der Anlagen und dem buhnenhaften
Charakter, der samtliche ablenkenden Erscheinungen,
wie sie in einem Ausstellungsraum nun einmal vorhan-
den sind, abschirmte und so den Eindruck fir den
Beschauer erweckte, als stunde er vor einer wirklichen
Landschaft.

Diese gute Anregung ubernahm ich und baute fur die.

Modellbahnausstellung 1974 in Berlin eine Diorama-
Anlage in der Nenngrofie N.

Dafiir wahlte ich beim technischen Aufbau einen relativ
unkomplizierten Weg. Nur eine lgleisige Gebirgsstrecke
in geschlossener Streckenfiihrung sowie ein von dieser
vollig unabhangiger ,, Talring* mit einem kleinen Durch-
gangsbahnhof bildeten die Grundlage fur den Gleisplan.
Starke Neigungsverhaltnisse wurden vermieden. Beson-
ders fiir N ist eine konsequente Einfachheit bei den
starken Belastungen des Ausstellungsbetriebes zu emp-
fehlen. Die Anlage hat dann ubrigens auch bei 14tagigem
Einsatz stets zuverlassig und storungsfrei gearbeitet.
Einen groBen Wert legte ich jedoch auf eine gute
landschaftliche Durchgestaltung. Die Trasse wurde
mit Schwellenband, in das Profilschienen eingezogen
wurden, mit einer Spezialmasse beschottert. Hierzu
verwendete ich Schlammkreide und hellgraues Streu-
mehl, im Verhaltnis 1:1 gemischt und mit ein wenig
Firnis angeruhrt. Das Gelande formte ich in Skelettbau-
weise, iberzog alles mit Leinen und beklebte es mit Pack-
papier. Das Ganze wurde dann zweimal mit weifler Latex-
Farbe gestrichen; denn das ist der richtige Untergrund
far eine helle und freundlich aussehende Farbgebung
mit Plakatfarben. Eine passende Landschaftskulisse
malte ich auf weilem Leinen auf, was der Anlage einen
harmonischen Abschluff gab. Da die handelsiiblichen
Hochbauten in der BaugréfBe N fur eine anspruchsvolle
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Bild4 Und hier ein Detail vom Bf ,Tan-
nendorf*. Deutlich sichtbar ist es, daB die
Weichenantriebe unter Flur angeordnet wur-
den. Herr F., zweifelsohne ein Meister unseres
Fachs, wird Verstindnis dafir aufbringen,
wenn wir unsere Leser auf 2 Dinge aufmerk-
sam machen mochten, die man vermeiden
kann:

Erstens erscheint uns die GraBe der Quader
der Stiitzmauer im Verhiltnis zu N doch etwas
zu gewaltig geraten (sie dirften dann in natura
mindestens 1400mm x 700mm groB sein!), und
zweitens wirkt eine . Freihand-Schrift”, hier
auf dem Bahnhofsschild, niemals schon. Auf
der Ausstellung war das nicht zu erkennen,
doch die Kamera sieht alles nun einmal
deutlicher.

LAELED
HI W S hign

- -

Bild5 So léste Herr F. das Problem fyr den Aufbau eines platz- und

parenden hattenbahnhofs" mit einer Magazinkonstruktion, far
viele besti t eine gute Anregung!
Bild6 Und so werden die Magazine verriegelt
Fotos und Zeichnung: H. Fischer,
Berlin




Gestaltung kaum verwendbar sind, habe ich alle Ge-
baude, Briicken usw. nach HO- bzw. TT-Vorlagen bzw.
Baukasten auf fotografischem Weg maBstabgerecht
selbst angefertigt.

Wie aus der Entwurfsskizze fiur meine Anlage hervorgeht,
fihren die beiden Ringstrecken durch die Hintergrund-
kulisse hindurch. Das ist allerdings nur an einem
Tunnelportal der oberen Strecke erkennbar. Alle Gbrigen
Durchbriiche sind fur den Betrachter nicht einsichtbar.
Hinter der Kulisse hatte ich ursprunglich je oben und
unten einen Abstellbahnhof geplant. Ich befurchtete
jedoch den Arbeitsaufwand, der im Aufbau der vielen

Weichenstraen bestand, fur die noch entsprechende:

SicherungsmafBnahmen erforderlich gewesen waren. So
kam ich auf einen ganz anderen Losungsweg: Ich trennte

Ing. PETER EICKEL (DMYV), Dresden

die Ringstrecke auf und setzte in diese Lucke ein Stick
inder Art einesMagazins ein. Jedes Magazin kann jeweils
einen kompletten Zug aufnehmen, so daB mehrere
Zugeinheiten in einem Magazinrahmen abgestellt und
nach Belieben ausgewechselt werden konnen.

Da es sich um einen Versuch handelte — der sich
allerdings vollig bewahrte — hatte ich die Magazine aus
Holzleisten, Schwellenband und Schienenprofil regel-
recht einfach ,,zusammengeschustert",

Trotz dieser Primitivitit gab es auch dabei keine
Betriebsstorung. Das ware wohl bei Weichen unméglich!
Dieser Erfolg berechtigt zu einem weiteren Ausbaudieser
besonders raumsparenden und dabei billigen ,Ma-
gazintechnik", mit der ich vielleicht manchem anderen
eine Anregung gegeben habe.

Bauanleitung fiir den Tender 2'2'T 31,5 der

ehemaligen K.P.E.V. in HO

Fir ihre Schnellzuglokomotiven $10, S10%, S10* und
P10 beschaffte die ehemalige KPEV ab 1911 4achsige
Tender mit Fachwerkdrehgestellen, 31,5 m® Wasser- und
7t Kohlefassungsvermoégen (Kurzbezeichnung: pr 2'2'T
31,5). Diese Tender wurden in gleicher Ausfihrung auch
zum Vorbild fur andere Bahnen, Nahezu gaenauso war
der kurz zuvor entwickelte Tender fur die Gattung S 9
(DRG-Baureihe 14%) vom Jahre 1908,

Fur den Tender sind der querliegende Wassereinlauf und
die Fachwerkdrehgestelle charakteristisch. Tender der
Bauart 2'2'T 31,5 besafen zum Beispiel folgende Lokomo-
tiven: 17008 (pr.S 10, DRG), 17202 (prS 10°, DRG), 17 1066
(pr S 10!, Bauart 1911, DRG), 171205 (pr S 10°, Bauart
1914, DRG), 38 1744 (pr P8, DR), 38 3545 (pr P8,DR), 39038
(pr P 10,DR), 39113 (pr P 10, DR), und 39 148 (pr P 10, DR).
Nach 1945 wurde der 22T 31,5 teilweise mit den
‘Reko-Lokomotiven den, Baureihe 58 (ex pr G 12)
gekuppelt, da diese Tender durch die Rekonstruktionder
P 10 zur Baureihe 22° frei wurden, Bei den Tendern fiir

die BR 58* wurde der Kohlekasten durch einen Aufsatz
aus Stahlblech vergrofert.

Aber auch einen grundlegenden Umbau erfuhr der Ten-
der nach 1945. Fur einige der erfolgreichen Kohlenstaub-
lokomotiven ,,System Wendler* wurde er in der Form
,Kohlenstaubumbautender 2'2"T 26" verwendet.

Tender mit nahezu gleichen Abmessungen beschafften
auch die ehemalige Wiirttembergische Staatsbahn (wu
2'2'T 30) und die PKP (2'2'T 32, fur Pt 31 = DRG 19" und
Pu 29 = DRG i22). Hierbei waren nur die Wassereinlaufe
und die Kohlekasten etwas verandert. Fur einige Lo-
komotiven der BR 44 setzte die DRG den Umbautender
2'2'T 32 ein. Auch dieser basiert auf dem Fahrwerk mit
Fachwerkdrehgestellen des Originaltenders. Abwei-
chend vom KPEV-Tender und damit dem Aussehen der
Einheitstender angepalit, wurde der Kohlekasten gestal-
tet. Durch das Anschuhen des Einheitskuppelkastens
vergroflerte sich die Gesamtlange von 8650mm auf
9053 mm.

(HlarririerrnaBe - Vorbue')
Jerfenonsicht

Bild | Die Seitenansicht des Tenders. Die beiden Seiten des
Kohleh fbaues sind haufig auch vorn nach unten abge-
hrigt (siche Zeichnung oben links).
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