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EDITORIAL

Miissen so viele Museen sein?

satoren ist das eine ketzerische Fra-

ge. Sie, die seit Jahren mit Ideen
und Exponaten um Ausstellungsréu-
me und Euroetats kdmpfen, fiihlen
sich verkannt, wenn eine so grundsatz-
liche Frage ihren betriebenen Auf-
wand, faktischer wie ideeller Natur,
eben infrage stellt. Beim im Dezember
2013 neu er6ffneten Museum ,,Wind-
starke 10”, tiber das wir ab Seite 66 be-
richten, stellt sich die Frage vorder-
griindig nicht. Denn hier wurden drei
in Cuxhaven verstreut untergebrachte

Fﬁr Museumsmacher und -organi-

Sammlungen, o6ffentlich stddtischer
und privater Natur, unter einem Dach
zusammengebracht. Dann steht der
Museumsbesucher vor der Tir des
neuen Hauses im Alten Fischereihafen,
und die Frage stellt sich doch. Auf der
gegeniiberliegenden Strafienseite bie-
tet sich eine weitere museal aufgebau-
te Ausstellung zum Thema Schifffahrt
und See an. Zwar vereinsorganisiert,
aber viel langer am Standort als das
neue Museum. Der potenzielle Besu-
cher, wohl moglich ein Familienvater,
rechnet im Kopf seinen Portemonnaie-
Inhalt quer und stellt fiir sich fest: Eins
geht nur! Nun kommen wir der Frage
von oben naher. Denn es ist sicher: Die
Besucherzahlen der Museen um uns
herum in der Fliche, wie es so schon
von den Fachleuten heift, sind riick-
laufig. Mit steigender Museumsmen-
ge den Trend zu brechen, erscheint un-
moglich. Auf diesem Weg des Muse-
umsmachens gibt es schnell heifle
Diskussionen, wenn es um das not-
wendige Geld geht. Denn der wohl-
meinende ,Familienvater” und alle
weiteren Besucher sind mit ihren Ein-
trittsgeldern mal gerade ausreichend
fur die Stromrechnung illustrer Be-

leuchtung und Hei-
zung der Hallen. Die
frither bezuschussen-
de offentliche Hand
ist fest geschlossen.
Woher also die Mittel
nehmen, wenn zur
Trendwende des Be-
sucherschwundes er-
hohte Ausstellungs-
qualitdt abgefordert
wird? Qualitidt ohne
Geld? Vormittags al-
le Museen geschlos-

Jorg-M. Hormann,
Verantw. Redakteur

sen halten, um Kosten zu sparen? Der
Aufschrei aus Osnabriick nach dem
Verwaltungsvorschlag hallte durch die
Republik. Diirfen vermeintliche mu-
seale Sammlungen, egal welcher Cou-
leur, auch einmal untergehen, wenn
kein tragfdhiges Dach gefunden wird?

Doch bevor Sie dartiber nachden-
ken, wiinsche ich Thnen viel Erkennt-
niswert beim Lesen Ihrer neuen

SCHIFF CLASSIC.

Ihr J6rg-M. Hormann

SCHIFF CLASSIC,

Infanteriestrafde 11a, 80797 Miinchen
redaktion@schiff-classic.de

WER IM HELM STECKT, benotigt Atemluft von
aufden. Was iibertragen fiir viele Museen weit
und breit gilt, hat SCHIFF-CLASSIC-Autor Eber-

hard Kliem bei seinem Besuch im Museum
»Windstarke 10“ noch nicht verspiirt.

Foto: UIf Kaack

Wir stellen vor
Rainer Schubert (1955)

Von Haus aus Jurist, war er viele Jahre in Marke-

: : ting und Vertrieb tatig. Seit Uber zehn Jahren ar-

& ! Dbeitet erin Berlin freiberuflich als Journalist mit
‘ it Y den Schwerpunktthemen Diplomatie und inter-
nationale Beziehungen, insbesondere unter dem Aspekt des Au-
Benhandels. Sein langjahriges Interesse flr Schifffahrtsthemen
gilt publizistisch der Handels-, vor allem der Fahrgastschifffahrt
sowie Literatur zu diesen Themen. Passagierschiffe und Liner
sind sein Thema in SCHIFF CLASSIC.
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% Frank Miiller (1948)

| In Dresden groR geworden, ist er einer der letz
ten Dampflok-Schlosserlehrlinge bei der Deut-
schen Reichsbahn. Nach Abschluss seines
Schiffstechnik-Studiums arbeitete er ab 1973

.‘u.

als Konstrukteur fur Schiffsantriebsanlagen. Von 1979 bis 1988
war er Produktionsleiter der Werft Dresden-Laubegast und dort
verantwortlich fir die Instandhaltung und Rekonstruktion der
Dresdner Raddampferflotte. Uber historische Dampfschiffe
schreibt er in SCHIFF CLASSIC.
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Zeesenboote im Bodstedter Hafen

Wenn sich die Liebhaber alter Zeesen-
boote zum Showdown treffen, ist dieser
»Vogelblick“ den Shiplovern am Ufer
und an Bord der ehemaligen Fischer-
boote verwehrt. Sie miissten schon wie
die Kamera mit einem kleinen Blimp,
einem gasgefiillten Prallluftschiff, auf
Hohe gehen. Einen ganz anderen Hohe-
punkt stellt die Zeesenfischerei in den
Sund- und Boddengewassern Mecklen-
burgs und Vorpommerns vor bereits gut
100 Jahren dar. Seinerzeit zogen die Fi-
scher mit ihren flachgehenden Booten
das Netz, die Zeese, quer zum Wind
treibend durch das Boddenwasser. Im

sackartigen Ende der Zeese, dem
Steert, war die Fischfreiheit zu Ende.
Rechts und links hielten zwei Fliigel
und je ein Driftbaum vorn und achtern
am Boot das Netz auseinander. Nach
dem Verbot der Schleppnetzfischerei
Anfang der 1990er-Jahre gab es die
Zeesenfischerei nicht mehr. Doch viele
liebevoll gepflegte Boote blieben und
werden heute fiir touristische Fahrten
genutzt. Ubrigens: Die traditionell brau-
ne Farbe der Segel ergibt eine Tinktur
aus Kienteer, Talg, Leinél und Ocker-
erde, mit der das Baumwolltuch ge-
trankt wird. Text und Foto: Jiirgen Hohmuth
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Ausstellung zum Deutsch-Danischen Krieg 18

Der erste

Schuss

Das Gefecht vor Helgoland zeitigt vor 150
Jahren den ersten scharfen Schuss einer
deutschen Marine in der Seekriegsgeschichte.

ine grofle Sonderausstellung vom 1. Méarz

bis 11. Mai 2014 in Rendsburg erinnert an
den Deutsch-Déanischen Krieg vor 150 Jahren.
Sie erzéhlt von den kriegerischen Ereignissen,
aber auch der Vorgeschichte des Konfliktes
und seinen Auswirkungen. Einzelne Themen-
bereiche behandeln unter anderem das Sani-
tatswesen, die Kriegsberichterstattung sowie
die Auseinandersetzungen auf See. Zwar wa-

£

ren die wenigen Seege-
fechte zwischen Danemark einer-
seits sowie Preuien und Osterreich ande-
rerseits kaum von kriegsentscheidender
Bedeutung. Doch trug die Entwicklung
ganz wesentlich zum Ansehen und
Selbstvertrauen der dsterreichischen und
der jungen preuflischen Marine bei.

Im historischen Arsenal-Gebdude in
Rendsburg werden zahlreiche, teils sehr
seltene und nie gezeigte historische Objekte
prasentiert. Viele Museen und Privat-Samm-
ler aus dem gesamten Bundesgebiet sowie

»1n Gottes Namen drauf*

DER DEUTECH-

Deutsches Schiffahrtsmuseum soll modernisiert werden

Besucherzahlen im freien Fall

Die Ausstellungen sind veraltet und Bibliothek sowie Magazin platzen aus den Nahten.
Eine Sanierung ist im DSM dringend notig.

m Deutschen Schiffahrtsmu-

seum in Bremerhaven muss
sich dringend etwas tun: Die
Ausstellungen sind veraltet, die
Besucherzahlen im freien Fall.
Archiv und die Bibliothek sind
Topadressen, platzen aber aus
allen Nahten. Die Leibniz-Ge-
meinschaft hat ldngst eine Sanie-
rung gefordert. Im April wird sie

erneut priifen, ob das Haus For-
schungsmuseum bleibt und wei-
ter Fordergeld flief3t.

Die Geschiftsfithrende Di-
rektorin, Prof. Dr. Sunhild Klein-
gdrtner, mochte Forschung, Aus-
stellung und Werkstitten fiir
Besucher verzahnen. ,Das Mu-
seum bekommt einen ganz neu-
en Charakter”, verspricht Bre-

merhavens Oberbiirgermeister
Melf Grantz. Ab 2016 wird der
Altbau von 1975 fiir 42 Millionen
Euro saniert und modernisiert.
Der Bund, Bremen und Bremer-
haven teilen sich die Kosten. Dr.
Manfred Ernst, Vorsitzender des
Kuratoriums, will mehr: ,Das
DSM muss als Forschungsmu-
seum weiterentwickelt werden.”

L KRILG

Modell des
Raddampfer-Kano-
nenbootes SALAMANDER
in der Ausstellung.

Plakat der Sonderaus-
stellung in Rendsburg.
Foto (2) Kathrin Orth

dem benachbarten Aus-
| land haben das Projekt
unterstiitzt. Im Begleit-
programm zur Ausstel-
lung werden Vortrige
und Fithrungen angebo-
ten. Kathrin Orth

Museen im Kulturzentrum
ArsenalstraBe 2-10

24768 Rendsburg

Tel. 04331/33 13 36
www.museen-rendsburg.de

Zur Sail 2015 soll die Deichbrii-
cke zwischen dem Altbau des
Deutschen Schiffahrtsmuseums
und der Weser fertig sein.

Grofser bauen mochte auch Bre-

mens Biirgermeister Jens Bohrn-

sen— doch ihm fehlt das Geld.
Harald Focke


http://www.museen-rendsburg.de

Faktenfulle zum WK Il

Zahlen, Daten
und Fakten

Vergleichszahlen der unter-
schiedlichsten Bereiche zum
Kriegsgeschehen von 1939
bis 1945 sind in dieser
kompakten Form ein Novum.

Seeventile als Urheber eines unfreiwilligen Tauchgangs

Bremer Koggennachbau untergegangen

In den Morgenstunden des 28. Januar 2014 ist von der ROLAND VON BREMEN an ihrem

Anleger an der Schlachte nur noch der Mast zu sehen. Was war geschehen?
I e e kg ‘ ZE © ROLAND VON BREMEN auf
- e - g | Grund. Olsicherungen schiit-
zen die Weser vor Verschmut-
zung. Foto: Thomas Kuzaj

Wieder aufge- Fﬁr die Bewertung eines sol-

taucht und chen Buches ist wichtig, wer
leergepumpt. und wo er die Daten zusammen-
Jetzt muss getragen hat. Militarhistoriker
die Kogge in Peter Doyle ist Gastprofessor am
die Werft.

University College London und
Sekretdr der ,All Party Parlia-
mentary War Heritage Group”.
Neben zahlreichen wissenschaft-
lichen Publikationen hat er be-
reits Werke tiber den Ersten und
Zweiten Weltkrieg verfasst, u. a.

Foto: Thomas Kuzaj

Ebbe zusitzlich der achterliche
Aufbau aus der Weser.
Eine schnelle Bergung mit-

gungen unter Deck ganz zu
schweigen. Ein langerer Werft-
aufenthalt ist fiir die ROLAND

K]L\1/,rios: Da wird mit modernen
itteln eine Kogge aus dem
14. Jahrhundert originalgetreu

nachgebaut, und als das histori-
sche Schiff sinkt, ist ausgerechnet
ein Bauteil aus zeitgendssischer
Fertigung die Ursache fiir den
Untergang.

So geschehen in Bremen, wo
in den frithen Morgenstunden
des 28. Januar die ROLAND
VON BREMEN an ihrem Anleger
an der Schlachte, der maritimen
Flaniermeile der Hansestadt, auf

hilfe von leistungsstarken Pum-
pen war - bedingt durch extre-
mes Niedrigwasser — bereits am
néchsten Tag moglich. Experten
machten als Ursache fiir den
massiven Wassereinbruch ein
defektes Seeventil aus und dich-
teten es ab. Seitdem ist die Kog-
ge dicht und schwimmt ohne
Pumpenbhilfe. Vor allem Bord-
elektrik und Motor sind von

VON BREMEN unumgénglich,
ein Totalschaden ist jedoch nicht
entstanden. Das 24 Meter lange
Schiff ist der Nachbau einer
Kogge aus dem Jahr 1380, deren
Reste 1962 bei Bauarbeiten in
der Weser gefunden wurden.
Das Original befindet sich im
Deutschen Schiffahrtsmuseum
in Bremerhaven. Mit dem Repli-
kat werden vor allem Fahrten

Infografik
und Tabellen:
Fakten und
Zahlen zum
Nachdenken.
Foto: Bucher Verlag

Pt Dyl

Der Zweite Weltkrieg
in Zahlen
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fiir Touristen auf der Weser un-
ternommen. UIf Kaack

Tiefe ging. Je nach Stand der Tide
ragte nur noch der Mast und bei

dem unfreiwilligen Tauchbad
betroffen, von den Verunreini-

2000 Jahre Schifffahrt auf der Mosel
Die Rolle eines Flusses

Vom romischen Transportweg zum einenden Band Europas:
Eine Sonderaustellung in Trier informiert.

iiber die Erlebnisse britischer Sol-
daten als deutsche Kriegsgefan-
gene und iiber die deutschen
Luftangriffe auf britische Stadte.
Wir haben es also mit einem
kompetenten britischen Autor zu
tun, der sich der britischen Sicht-
weise der Dinge verpflichtet
fiihlt, was dem Zahlenwerk und
seiner grafischen Darstellung
nicht schadet.

ie Vorbereitungen laufen auf

Hochtouren. Ab dem 18. Mai
2014 bis zum 1. Médrz 2015 zeigt
das Stadtmuseum Trier eine be-
merkenswerte Sonderausstel-
lung. , 2000 Jahre Schifffahrt auf
der Mosel — Vom rémischen
Transportweg zum einenden
Band Europas” présentiert die
Entwicklungskraft einer Fluss-
schifffahrt fiir seine Regionen ent-
lang ihrer Ufer.

Seit der romischen Antike
pragt die Schifffahrt auf der

SCHIFFClassic 2/2014

Mosel die Gebiete entlang des
Flusslaufes. In der Wirtschafts-
und Kulturgeschichte der Gro3-
region lassen sich bis in die Ge-
genwart zahlreiche Ankniip-
fungspunkte an die Geschichte
der Schifffahrt finden.

Anhand von Kunstwerken,
Gebrauchsgegenstanden und
detailgetreuen Modellen ent-
wirft die Ausstellung ein viel-
schichtiges Panorama der Mo-
selschifffahrt als europdisches
Grofsprojekt. Neben Exponaten

Moselschifffahrt vor iiber
hundert Jahren. Aquarell von
C. Rudell.

Foto: Stadtmuseum Trier

aus der Sammlung des Stadt-
museums Simeonstift und Leih-
gaben zahlreicher renommier-
ter Museen haben auch die
Nachkommen von Schiffsleu-
ten authentische und personli-
che Zeugnisse zur Verfligung
gestellt, in denen das Berufs-
leben auf der Mosel und ihren
Nebenfliissen lebendig wird.
Jorg-M. Hormann

Zahlreiche Tabellen und Dia-
gramme visualisieren die Hinter-
griinde des globalen Konflikts.
Die Schrecken des Krieges wer-
den mit nackten Zahlen erschiit-
ternd deutlich. Peter Doyle pra-
sentiert nach jahrelangen Archiv-
und Internetrecherchen Fakten
zu Bevolkerungszahlen und Op-
fern, zur Bewaffnung der Boden-
, Luft- und Marinetruppenteile,
zu den Kosten des Krieges, den
Auswirkungen auf die Lander
Europas und auf die ganze Welt.

Jorg-M. Hormann
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Detail des Denkmals mit Ort
und Datum des Seegefechts
gegen die Danen. Beides soll
demnachst golden glanzen.

EEEEEE——.
PANORAMA MARITIM

Zur 150. Wiederkehr des ,Tages von Helgoland*
Ein Denkmal im neuen Glanz?

Mit Zeitmangel vor Augen gegen sich langsam drehende Behdrdenmiihlsteine ankampfen.

HELGBEAND
AT IHEL

in besonderes Denkmal befin-

det sich in Hamburg-Altona in
Hohe der Strafle ,Palmallie”,
hinter den Gebduden der Deut-
schen Ostafrika Linie DOAL.
Geht man den asphaltierten Weg
links von den Gebauden entlang,
findet man es an einem wenig
prominenten Standort auf der
griinen Wiese. Seit einiger Zeit
liegen in der Nihe zwei alte An-
ker und ein paar Findlinge, um
der Griinfliche einen maritimen
Touch zu verleihen, aber keine
erklarende Tafel hilft dem Be-
trachter des Denkmals , auf die
Spur”. Erst die fast unleserliche

Inschrift gibt Auskunft: Es han-
delt sich um ein Denkmal zu Eh-
ren der im Gefecht von Helgo-
land gefallenen osterreichischen
Soldaten. Am 9. Mai 1864 kamen
bei Helgoland 0sterreichische
Einheiten unter dem spéteren
Admiral Wilhelm Tegetthoff mit
dénischen Schiffen ins Gefecht.
Grund dafiir war die , Bundes-
exekution” der Mitgliedsstaaten
des Deutschen Bundes gegen Da-
nemark, die an Land, nach zahl-
reichen Gefechten in den Her-
zogtiimern Schleswig und Hol-
stein, mit dem preuflischen Sieg
bei Diippel ein Ende fanden. Das
Seegefecht bei Helgoland ging
zwar unentschieden aus, beende-
te aber die danische Seeblockade
der norddeutschen Héfen.

Das Altonaer Hafenarchiv
(AHA) unter der Leitung von
Reinhart-K. Axt hat sich des
Denkmals angenommen und ver-
sucht im — leider etwas schlep-
penden - Konsens mit dem
Denkmalschutzamt Hamburg
dem Denkmal eine etwas wiir-
digere Umgebung zu verschaf-
fen. Inzwischen ist das Ehrenmal
von hasslichen Graffitis befreit.
Nun sollen die metallenen De-

Schleppdampfer WOLTMAN wird 110 Jahre alt

Doppelgeburtstag im Hamburger Museumshafen Ovelgonne

Nicht nur das Schmuckstiick des ,Forderverein Schleppdampfer Woltman e.V.“, sondern der Verein selbst,
blickt auf 20 ereignisreiche Jahre zuriick.

s eit zwei Jahrzehnten wird
das technische Kulturdenk-
mal gehegt und gepflegt. 1904 in
Dienst gestellt, ist der Schlepp-
dampfer WOLTMAN heute bes-
tens in Schuss, um bei kurzen
und auch langeren Fahrten auf
der Elbe durch den Nord-Ost-
see-Kanal zur Kieler Woche oder
bis nach Rostock den Mitfahren-
den eine Erlebnisreise zu bieten.
,Kommen — Schauen — Horen -
Riechen — Staunen — Mitfahren —
Mitmachen — das macht Laune!”

10

So ein Slogan des Fordervereins.
Da sind Augen, Ohren und Na-
se der Fans von Traditionsschif-
fen dabei, wenn die Rauchfahne
iiber dem Wasser aufsteigt, die
Bugwelle schdumt und man
vorn stehen sollte, wenn beim
Durchblasen die ,,Heizerflohe”
sich breit machen. Gelegenhei-
ten zum Mitfahren bieten sich im
Jubildumsjahr reichlich, wie die
website des Fordervereins zeigt.
http: //www.woltman.de

Jorg-M. Hormann

tails aufgearbeitet werden. Ein
entsprechender Antrag ist dem
Denkmalschutzamt bereits zu-
gegangen. Leider steht die Ant-
wort fiir das neue Vorhaben
noch aus. Das Denkmal ist nicht
nur fiir die Angehorigen des
Osterreichischen Marineverban-
des (OMV) eine nationale Ge-
denkstéatte, sondern auch kunst-
historisch wertvoll, hat doch der
Architekt Martin Haller (fiihren-
der Architekt des Rathausbaus

g,

R B

in Hamburg) den Entwurf ge-
zeichnet.

Im Jahr 2014, zur 150. Wieder-
kehr des , Tages von Helgoland”,
sind von Osterreichischen und
deutschen Marineverbdnden so-
wie der Deutschen Marine Ge-
denkfeierlichkeiten geplant. Da-
zu sollte das Denkmal wenigs-
tens prasentabel sein. Weiterfiih-
rende Infos zum Thema per An-
frage tiber: altonaer-hafenarchiv
@gmx.de Reinhart-K. Axt

———

Tage dauerte die langste Fernunternehmung eines U-Bootes wahrend des Ers-
ten Weltkrieges. Seiner Majestat U-Kreuzer 157 ist unter dem Kommando von
Korvettenkapitan Max Valentiner vom 27. November 1917 bis zum 15. April
1918 auf See. Urspriinglich als Handels-U-Boot konstruiert, wird U 157 zum
U-Kreuzer umfunktioniert. Zwei 10,5-cm-Kanonen gaben dem U-Kreuzer er-
hebliche Kampfkraft im Handelskrieg iiber Wasser.
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SIE HABEN GEWONNEN!

Unter den Lesern der letzten
SCHIFF Classic haben wir drei Bii-
cher ,Zeit & Meer“ aus dem Deli-
us Klasing Verlag verlost. Wer mit
DGSM die Frage nach dem He-
rausgeber von SCHIFF Classic
richtig beantwortet hatte, nahm
an der Auslosung teil. Gewonnen
haben: Herbert Adam aus Dort-
mund, Jiirgen Schnabel aus Meu-
selwitz und Klaus Jiirgens aus
Erkelenz. Herzlichen Gliickwunsch!

Abb.: Sammlung Jérg-M. Hormann
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