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JURGEN LIEBISCH, Dresden

Bau einer Lokomotive der Baureihe 86 in der NenngroBBe HO

aus handelsublichen Teilen

Das es im Handel, abgesehen von Ersatzteilen, keine
Bauteile fiir andere Lokomotiven gibt, schreckt die
Arbeit der feinen Detaillierung viele Modelleisenbahner
vom Bau anderer Modellokomotiven ab. Diese Bau-
anleitung zeigt, wie aus handelsiiblichen Teilen eine
1'D1’-Lok der BR 86 entsteht, )

Dazu bendtigt man neben einer vollstindigen Loko-
motive der BR 64 (neu) der Firma Giitzold noch
folgende Ersatzteile der gleichen Baureihe:

1 Paar Rahmenbleche

Stiick Kuppelradsalz

Stiick Kurbelzapfen

Stiick Zwischenzahnrad mit Welle, Plastehiilse
und U-Scheibe

Paar Schleiffedern

Stiick Rahmendistanzhiilse mit Schraube

und Muftter

Stiick Gehiduse

Stiick Geh#usebefestigungsplatte

Von der Piko-Lok der BR 50 sind eine komplette Heu-
singersteuerung sowie zwei Kuppelstangen erforderlich.
Aullerdem benitigen wir noch zwei Blechstreifen
70 X805 mm und sechs Senkkopfnieten 77 3 mm
aus Alu,

Wenn diese Teile alle bereitliegen, kann der Bau der
neuen Modellok beginnen.

Zuerst wird die Lok der BR 64 villig zerlegt. Man hat
dann vier Rahmenbleche zur Verfiigung. Zwei Rahmen-
bleche werden nun so zersigt, dal die Bohrungen der
A- und B-Achse sowie die nichste Zwischenritzel-
bohrung erhalten bleiben (Teil 1).

Von den beiden anderen Rahmenblechen werden fir
den hinteren Teil des neuen Rahmens die Bohrungen
der B- und C-Achsen gebraucht (Teil 2), Beim Trennen
der Rahmenbleche ist zu beachten, dall noch etwas
Material auBerhalb der Trennlinie stehen bleibt. Jetzt
sind die beiden Rahmenteile so aneinanderzupassen,
dafi das Zwischenritzel gut kidmmt und keine Ver-
klemmungen entstehen, Beim Zusammenpassen der
Rahmenbleche sollte unbedingt ein Anschlagwinkel
Verwendung finden. Jetzt kénnen die Rahmenblech-
teile aneinander gesetzt und mit dem Blechstireifen
(70 < 8 X 0,5 mm) verniet werden. Diese Streifen miis-
sen sich nach dem Zusammenbau innerhalb des
Rahmens befinden, Aullen sind die Senkkopfe der Niete
gut zu verfeilen. Nun erfolgt der Zusammenbau des
Rahmens getreu dem Muster der BR 64. Dabei ist zu
beachten, daB jetzt nicht die B-, sondern die C-Achse
die Treibachse ist. Pufferbohle, Zylinderblécke, Motor
und Schneckenantrieb, Laufachsen, Kupplungen usw.
werden in gleicher Form wie bei der BR 64 am Rahmen
montiert.

Die nach hinten reichenden Zungen der Stromabnehmer
liegen auf der D-Achse, An die nach vorn reichenden
Zungen der Stromabnehmer sind die zusédtzlichen Strom-
abnehmer anzulbten und so zu justieren, dal} sie auf
der A- und C-Achse aufliegen. So wird mit drei Rad-
siitzen eine gute Stromabnahme erreicht.

Beim Anbau der Heusingersteuerung mufl der Dreh-
punkt der Schwinge um & mm nach hinten versetzt

—— ——

——
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werden, Das erreicht man am besten, indem die Lasche
mit der Bohrung um 180° umgebogen wird, so dal} diese
jetzt nach hinten zeigt. Hierbei ist sehr vorsichtig zu
Werke zu gehen, da die Lasche leicht abbricht. Der
hintere Teil des Kreuzkopfes wird um etwa 2 mm
geschlitzt und aufgebogen, damit er nicht am Ende
der Gleitbahn anstofit. Die neuen Steuerungsteile
(Treibstange, Kreuzkopf, Schwingenstange, Schieber-
schubstange) passen ohne nennenswerte Nacharbeit zu
den anderen Teilen der Steuerung. Die A- und B-
Achsen oder C- und D-Achsen werden mit den zu-
sidtzlichen Kuppelstangen verbunden. Nachdem noch
der Motor eingesetzt wurde, kann das komplette Fahr-
gestell auf seine Fahrtiichtigkeit gepriift werden.

Zum SchluB wird noch das Gehiuse angefertigt. Das
Gehiuse wird so getrennt, dal von vorn gemessen der
Wasserkasten 55 mm lang bleibt (Teil 3). Auf diesem
Kesselteil befinden sich Vorwirmer, Schornstein, Liute-
werk, Dampfdom 1, Sandkasten und Dampfdom 2. Vom
zweiten Gehduse bendtigt man das Fiithrerhaus und
den hinteren Teil des Kessels mit Wasserkasten und
Dampfdom (Teil 4). Dieses Teil muBl von der hinteren
Pufferbohle aus gemessen 72 mm lang sein. Beide Ge-
hiiuseteile werden jetzt sauber aneinandergepafit. Vor
dem Zusammenkleben ist aber noch eine komplizierte
Arbeit zu verrichten, bel der es auf hohe Genauigkeit
ankommt. Aus dem hinteren Gehduseteil wird der
Dampfdom herausgesigt, wobei die innére Wasser-
kastenkante als Trennlinie dient. Der Wasserkasten
selbst bleibt stehen. Das ausgearbeitete Dampfdomteil
wird nun durch den Sandkasten (Teil 5) des iibrig-
gebliebenen Kesselreststiickes ersetzt. Bei grofler Sorg-
falt kann ein gutes Aussehen des neuen Gehiuses er-
reicht werden. Abschliefend werden alle gut ange-
paliten Gehéuseteile miteinander verklebt, wofiir ein
Plastekleber Verwendung findet. Das neue Gehiuse
gleicht bis auf wenige Kleinigkeiten dem der BR 86.
Errechnete LiP = 162 mm, LuUP des neuen Modells
= 164 mm, Wenn noch an Stelle der vorhandenen Ge-
wichtsplatten in die Wasserkiisten Barren aus Blei oder
Liétzinn eingesetzt werden, wird nicht nur die Zugkraft
der Lok erhéht, sondern noch Voraussetzungen ge-
schaffen, vorn im Rahmen eine Glihlampe fiir die auf
Nebenbahnen iibliche dritte Spitzenlaterne einzubauen.
Zu diesem Zweck setzt man in die Rauchkammertiir
genau iiber dem geprigten Lampenhalter ein Klar-
plastestiibchen ein.

Will man das Getriebe sicher vor Schmutz schiitzen,
verliingert man noch die Bodenplatte und schliefit da-
mit das Getriebe nach unten ab. Abschlieflend kann
die Lok noch neu gespritzt werden. Dabei sind auf
keinen Fall die neuen Loknummernschilder zu verges-
sen, Haben wir sauber und genau gearbeitet, wird ein
neues, schénes und nicht handelsiibliches Lokmodell
unsere Anlage bereichern. Mit dem Modell der BR 86,
dem Mitteleinstiegwagen und dem zweiteiligen Doppel-
stockzug der Firma Schicht kann nun der Betrieb auf
der durch ihre vielen Bogen und Tunnel so reizvollen
Miiglitztalbahn Heidenau — Altenberg (Erzgeb.) vollig
naturgetreu nachgebildet werden,
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Bild 1 Gleisbildstelipult
(Vorderseite)

Meine TT-Klappanlage (1,80 > 1,00 m) besteht aus einer
eingleisigen Hauptbahnstrecke und einer eingleisigen
Nebenbahnstrecke. Dazu gehoren u. a. 16 Weichen,

Z zwolf abschaltbare Gleisabschnitte, acht Formhaupt-
KURT WEBER, Plauen i. V. signale und elf magnetische Entkupplungsstellen, Vor
der eigentlichen Bahnfliche stand mir infolge der
Klappanlage nur ein 15 em breiter, etwas tiefer liegen-
der Streifen zur Verfiigung. Fiir das gesamte Gleisbild
blieb eine Fliche von 15 X 36 cm iibrig. Darauf mufiten
untergebracht werden: 32 Drucktasten fiir die Weichen,

Ein drei Drucktasten fiir die FahrstraBen, 26 Lampen-
schraubfassungen fiir die Weichenriickmeldeldmpchen
u . E 5,5, zwolf Fassungen fiir die Riickmeldelimpchen der
GIQ'SbIIdste"pult abschaltbaren Gleisabschnitte und die Gleisstreifen,
Zuerst fertigte ich mir ein genaues Gleisbild auf
auf

Zeichenpapier in Originalgrofe an. Alle Punkte fiir die

= = Bohrungen wurden so festgelegt, da sich Schalter und
kle"‘er Flache Fassungen spéter nicht gegenseitig storten. Als Mon-
tageplatte diente eine Pertinaxplatte von 4 mm Dicke
mit daruntergesetzter Holzplatte von 6 mm Dicke
(Ahorn, Buche o. i.). Handelsiibliche Schalter kamen bei
dem gedrédngten Bau nicht in Frage. Ich verwendete
fiir die Drucktasten als Fiihrung Radiobuchsen
610 mm. Bei der einfachsten Ausfithrung besteht

Bild 2 Gleisbildstellpult
(Riickseite)

Fotos: Kurt Weber,
Plauen 1. V.
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der Druckstempel aus einer Zylinderkopfschraube M
4 X 25 mm, Der Kopf wird so weit abgefeilt, bis der
Schraubschlitz verschwunden ist und spiiter farbig
lackiert. Zwischen Schraubkopf und oberem Rand der
Buchse kommt eine Druckwendelfeder mit 3 bis 4 Win-
dungen, evtl. unter Verwendung von U-Scheibchen. Die
Federn erhdlt man in Radiofachgeschiften als Skalen-
federn. Unten wird die Schraube spdter mit einer
Mutter abgeschlossen und verlotet.

Gefilliger ist die abgebildete Ausfithrung: Stempel
4 mm Messing, Gewinde unten fiir die Mutter, Ge-
winde oben fiir einen selbstgedrehten Kunststoffknopf
von & mm Durchmesser mit M 4 Sackloch. Der Schalt-
teil besteht aus einer Messingfeder (gehdmmerter
Messingstreifen) von 0,3 35> 25 mm und einem ge-
winkelten Gegenstiick aus Messing von 0,8 > 5 > 25 mm,

Nachdem man die Zeichnung auf die Pertinaxplatte
geklemmt hat, kann man die Bohrstellen mit einem
spitzen Korner oder einer Reifinadel anschlagen, die
Zeichnung entfernen und die Markierungen nach-
kornen. Dann werden Pertinaxplatte und Holzplatte
mit Schraubzwingen zusammengeklemmt, die Lécher
fiir die Druckstempel mit 55 mm Durchmesser und
die Licher fir die Fassungen mit 6 mm Durchmesser
gebohrt. Die 5,5 mm Lécher fiir die Druckstempel wer-
den abschlieBend im Bereich der Pertinaxplatte auf
6 mm Durchmesser aufgebohrt. Die Buchsen lassen sich
leicht in das Holz einschrauben, sie halten ohne Mut-
ter ausgezeichnet. Dabei steckt man sie am besten
beim Eindrehen auf einen passenden Aufreiber oder
Dorn. Es geniigt, zuerst nur an den Ecken die Lacher
fiir die Buchsen zu bohren und diese einzuschrauben.
Pertinax und Holz halten so gut zusammen, dafl man
die Schraubzwingen zum weiteren Bohren wieder ab-
nehmen kann. Die Befestigung der Schalterteile ist aus
der Zeichnung ersichtlich. Fiir die Winkel verwendete
ich kleinste Holzschrauben, fiir die Federn kurze
Zylinderkopfschrauben M 3, die ich in ein im Holz vor-
gebohrtes Loch von 24 mm Durchmesser schraubte.
Bei den Lampenschraubfassungen wird der Befesti-
gungswinkel gerade gebogen, die Fassung von unten
eingeschoben und an die Holzplatte angeschraubt oder
mit 5 mm Nigeln genagelt. Messingfedern und Winkel
kann man unter den Drucktasten in den verschie-
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Bild 3

desten Stellungen zueinander je nach Platz befestigen,
wie aus dem Foto ersichtlich ist.

Die Gleisstreifen bestehen aus 4 mm breiten weifien
Zelluloidstreifen, geschnitten aus Teigschiisselkratzern.
Vor dem Aufkleben werden sie mit feinem Sandpapier
aufgerauht und die betreffenden Stellen auf dem Per-
tinax mit einem spitzen Messer vorsichtig aufgeritzt.
Als Klebstoff verwendet man Duosan Rapid. Zugeschal-
tet werden die Gleisabschnitte durch die eine Hilfte
eines doppelpoligen Ausschalters, die andere Hilfte
schaltet die Riickmeldelimpchen auf dem Gleisbild. Die
Nummernschilder sind aus Zelluloid gestanzt und mit
Tusche beschriftet. Fiir den Durchgangsverkehr miissen
in den Fahrstraflen 4 bis 5 Weicheneinstellungen kon-
trolliert bzw, bedient werden. Um fehlerfreies, schnel-
les Arbeiten zu gewihrleisten, baute ich Fahrstraen-
schalter ein. Die Drucktasten gleichen denen der Wei-
chenschalter, An die abschlieBende Mutter wurde eine
Messingscheibe 0,8 312 mm Durchmesser gelitet. Fe-
dern und Kontaktschiene sind auf einem Holzbrettchen
von 6 mm Dicke und 50 mm Breite (Linge richtet sich
nach der Anzahl der Fahrstrafienschalter) so ange-
bracht, dafl in Ruhestellung die Scheibe die Federn
nicht beriihrt, Beim Driicken legt sich die Scheibe zu-
néchst an die Federn und dann an die Kontaktschiene.
Das Brettchen mit Federn und Kontaktschiene kann
durch Schrauben mit Distanzréhrchen oder mit Winkeln
an der Unterseite der Montageplatte befestigt werden.
Die Federn sind parallel an die zugehérigen Weichen-
schalter gelegt. Die Weichen lassen sich also fiir den
Rangierbetrieb einzeln und fiir die Fahrstrafle gleich-
zeitig bedienen,

Da die Riickmeldeldmpchen nur Signalzwecken dienen,
geniigt fiir sie eine Spannung von 5V. Bei hellstem
Tageslicht kann ich durch einen Umschalter 10 V Span-
nung anlegen, Um bei Nachtbetrieb auf der Anlage die
Landschaft durch die Riickmeldeldmpchen nicht zu
tiberstrahlen, lassen sich diese ganz abschalien.

Das Gleisbildstellpult hat sich bestens bewihrt. Es
140t sich ohne groBe Kosten herstellen. Kontaktschwie-
rigkeiten sind nicht aufgetreten. Da das Stellpult an
die Bahnplatte angeflanscht wurde, konnten alle Lei-
tungen fest verlegt werden. Die Klappanlage ermog-
lichte besonders bequemes Arbeiten,
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Wenn
die Hebamme
kommt...

. steht nicht immer ein
«freudiges  Ereignis”  bevor.
In der Eisenbahnersprache
steht dos Wort Hebamme als
Synomyn fiir «Hilfszug",
«Kranwagen" und dhnliche
Spezialfahrzeuge zur Aufglei-
sung von Eisenbahnfahrzeu-
gen bei Bahnbetriebsunféllen.
Unser Leser H. Hauptmann
aus Dresden nennt eine
310m X 1,30m groBe HO-
Anlage sein eigen, auf wel-
cher er einen schweren Zug-
unfall im Bilde festhielt.

Die ganze Anlage ist in o
einem Wandklappschrank un- ( i
tergebracht. Neben der I
Hauptbahn ist eine Schmal- = ¥/ ] \
spurbahn in HO vorhanden, 7 e / ’
die hinauf in die Berge fiihrt. : Eee .

Bild 1 Sauber verlegt hat Herr ' — =" v
Hauptmann die Pilzgleise, so ! i .
entsteht ein guter Eindruck. %) B v .
Die Gleisanlage des Bahn- AT o :

hofs ist vorbildlich und durch k“{m
den Einsatz von Doppelkreuz- }f\"rp : %‘;
weichen duBerst platzsparend. " =" 5
Im Bahnhof stauen sich die R MENT R i WY
Regelspurziige, weil die Klein- :
bahn bei der Ausfahrt ent-
gleiste und die Lokomotive
eine Boschung hinunterstiirzte,
wodurch die  Hauptstrecke
blockiert ist.

Bild 2 Die Hebomme — hier
ein EDK 90 — ist bereits bei
der Aufrdumungsarbeit. Bald
wird wenigstens die Haupt-
bahn wieder befahrbar sein.

Bild 3 Und so baute sich

Herr Houptmann sein Stell- \

pult. Uber 100 Kleinstgliih- )

lampen sind im Gleisbild in- -' e

stalliert, um alle maéglichen

Riickmeldungen  anzueignen. :

Alles in allem: eine saubere rt |
{- e -'K « “

und zweckmdBige Arbeit.

Fotos: Hauptmann, Dresden o) ‘
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Irgendwo im

schonen Thiiringer Land ...

.« « kénnte das ortliche Vorbild fir die HO-Heimanlage des
Herrn Ginter Bichner ous Welzow in der Niederlousitz zu
finden sein. Die Platte hat ein AusmaB von 2,50 m X 1,30 m
und ist — recht geschickt — in einer Art Kasten staubsicher
untergebracht. Das Hauptmotiv der Anlage stellt eine
aweigleisige Hauptbahn mit einer abzweigenden eingleisi-
gen Nebenbahn dar. Zwei Gleisanschliisse zu einem Sége-
und einem Schotterwerk wurden durch eine Feldbahn in
N-Spur hergestellt. Sechs Jahre Bauzeit und viel FleiB beno-
tigte Herr Bichner fiir sein Werk. Die Gebdude sind zu
einem Teil Eigenbau, auch einige Fohrzeuge wurden bereits
ouf diese Weise ,.produziert”. Wir meinen, eine schéne
Anlage, die sich durchous sehen lossen kann!

Bild 1 Im Bahnhof ,Gerhardsbrunn® (fir das Empfangsgebdude stand
offensichtlich unser bekannter Bauplanverschlog JWaldheim" Pate) hat
der Personenzug Ausfahrt. Er wird von einer BR 24 gefordert und
besteht aus Wagen vom Typ P 23, angefertigt in Gemischibouweise.

Bild 2 Ein Blick auf denselben Bohnhof, diesmal von der anderen
Seite her. Die kleine Feldbahn ist hier gut zu erkennen.

Bild 3 Recht naturgetreu wurde das Milieu auf dem Baohnhotsvorplotz
gestoltet. Toxi, Parkplatz fir Pkw, Bahnhofshotel mit Veranda und
alles, was dozu gehért, sind vorhanden.

Bild 4 Am Ortseingang hat's gekracht! Aber diesmal .nur” auf der
StraBe. Leider eine immer noch realistische Stene!

Fotos: Giinter Biichner, Welzow (N. L)
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HANSOTTO VOIGT, Dresden WH

Interessante Eisenbahnstrecken: Karl-Marx-Stadt—Aue—Adorf

Wohl jeder Modelleisenbahner, dem eine wirklichkeits-
nahe Gestaltung seiner Modellbahnanlage am Herzen
liegt, ist empfinglich fiir Landschaftsmotive, die sich
in dem begrenzien Raum einer Heim- oder Gemein-
schaftsanlage unterbringen lassen. Eine Fiille solcher
Anregungen konnen wir bei einer Fahrt auf dieser
Strecke mitnehmen.

Die Linie (Kursbuchnummer 171k) zerfidllt in zwei
Streckenabschnitte, die beide eine &dhnliche Strecken-
fiilhrung aufweisen: In siidwestlicher Richtung folgt die
Bahn einem FlufBlauf bis in dessen Quellgebiet, iiber-
schreitet eine PaBhdhe und senkt sich in grofien Win-
dungen mit einer Neigung von durchschnittlich 25 Pro-
mille einem griofleren Bahnhof zu, der im 1. Teil Aue
und im 2. Teil Adorf heifit. Dabei werden beachtliche
Hohenunterschiede iiberwunden.

In Karl-Marx-Stadt wartet unser Zug, aus 5 vier-
achsigen Abteilwagen und einem Gepdckwagen be-
stehend, an einem Bahnsteig auBlerhalb der grofien Halle
auf den Abfahrauftrag. Bespannt ist der Zug mit einer
Lok der Baureihe 58; frither war diese Strecke eine
Domiine der Baureihe 75 (sachsisch).

Zunichst fahren wir auf gleichem Damm der elektri-
fizierten Hauptstrecke Dresden — Reichenbach i. V., zwei-
gen aber in Karl-Marx-Stadt Siid ab und folgen dem
FluBlauf der Zwonitz, die hier in den Chemnitzflufl
aufgenommen wird. Das Tal wird allmihlich enger, und
die Bahn muf} die vielen Windungen des Fliilchens
begleiten. Dabei steigt die Strecke etwa mit 5---10 Pro-
mille an. An manchen Stellen dient die Uferbefestigung
der Zwonitz zugleich als Stiitzmauer fiir den Bahn-
damm. Wo sich das Tal weitet, halten wir in kleinen
Bahnhoéfen von freundlichen Orten, deren Hiuser von
groferen Fabrikgebiiuden iiberragt werden: Hier ist die
Strumpfindustrie zu Hause, Die kleineren Bahnhéfe auf
dieser Strecke sind durchweg nach einem einheitlichen
Spurplan gebaut und sehen etwa so aus:

Trotz der vielen Halte geht die Fahrt flott voran; nach
23 km erreichen wir mit Meinersdorf einen etwas
griferen Bahnhof, Auf den Nachbargleisen entdecken
wir Schmalspurwagen und eine Lok der Baureihe 997.
Die Linie fithrt von Meinersdorf iiber Thum nach
Schinfeld-Wiesa im Zschopautal. Reiseziige verkehren
allerdings jetzt nur noch bis Thum. Das Schmalspur-
bahn-Idyll neigt sich dem Ende zu,

Hinter Dorfchemnitz verldit der Bahnkérper den Bach-
lauf und wird in stidrkerer Neigung den Hang entlang
geflihrt. Der Blick aus dem Wagenfenster wird immer
weiter und schweift liber Wiesen und Felder hiniiber
zum Stidtchen Zwbdnitz, in dessen Bahnhof wir bald
darauf einfahren. Wir haben eine Seehihe von 548 m
erreicht; in der Tat haben wir den Friihling im Tal
zuriickgelassen; hier ist noch kein griines Hilmchen zu
sehen, Der Bahnhof Zwinitz ist (ibrigens ein sogenannter
»Inselbahnhof“; die Gleise, auf denen die Ziige nach
Stollberg und St. Egidien abfahren, liegen auf der
anderen Seite des Empfangsgebiudes,

Nach einigen Minuten Aufenthalt beginnt ein sehr inter-
essanter Teil der Strecke, der Steilabstieg nach Aue.
Zunichst geht es durch einen kurzen Geldndeeinschnitt;
dann erdffnet sich uns ein weiter Blick liber die Hohen-

DER MODELLEISENBAHNER 7 1963

ziige des Erzgebirges. Driiben entdecken wir Schnee-
berg mit seiner bekannten groflen Kirche. Riesige
Halden erinnern an das Erzvorkommen in dieser
Gegend, Jetzt entdecken wir unter uns am Hang zwei
Bahnlinien. Sollte hier noch eine weitere Bahn in
unsere Strecke einmiinden? Aber nein! Es ist unsere
eigene Trasse, die in einer groflen Doppelkehre mit
einer Neigung von 25 Promille nach Aue ins Mulden-
tal hinunterfiihrt. Bald fahren wir in den oberen Bahn-
hof der Bergstadt Liéfnitz ein, iberschreiten in der Folge
im Bogen eine Talsenke und fahren entlang eines steilen
Hanges hinab nach L68nitz unterer Bahnhof. Nun ist
es nicht mehr weit bis zu den ersten Hausern von Aue:
In einer steilen Rechtskurve umfahren wir ein modernes
Sportstadion, dann folgt wieder eine Linkskurve, die
das Bw Aue einschlieft. Kurz vor der Einfahrt iiber-
queren wir noch die Gleise der Strecke Werdau —
Zwickau — Aue — Schwarzenberg und halten am Bahn-
steig des Bahnhofs Aue, den wir kurz vorher noch
vom Einfahrsignal fast wie aus der Vogelschau sahen.
Kurz nach Aue wird es gleich wildromantisch: Das hier
noch klare Gebirgswasser der Zwickauer Mulde schiumt
in einem engen hohen Felsental iiber die Klippen; nur
die Bahnlinie folgt dem FluBilauf, die Straflen sind iiber
die Hohen gefiihrt. Nach und nach wird das Tal wieder
breiter, aber die Nadelwilder zu beiden Seiten lassen
seinen Charakter ernster erscheinen, als das der
Zwonitz am Beginn unserer Fahrt. Nach den Stationen
Bockau, Blauenthal und Wolfsgriin erreichen wir nach
18 km flotter Fahrt den unteren Bahnhof von Eiben-
stock, Hier gibt es fir Modelleisenbahner etwas zu
sehen! Der untere ist mit dem oberen Bahnhof von
Eibenstock durch eine 3 km lange Steilsirecke verbun-
den, wobei 128 m Hohenunterschied zu liberwinden sind.
Der Zug zum oberen Bahnhof steht abfahrbereit auf
dem Nachbargleis: Vorn ein Pwg, dann 3 Zweiachser
der Kriegsbauart (G-Wagen mit Fenstern, aber neuem
Gestiihl mit Kunstlederpolsterung, teilweise offenen
Endbiihnen, iiber die der Einstieg erfolgt) und am
Schlufl eine Lok der Baureihe 94 (sdchsisch), die den
Zug den Berg hinaufschiebt. Eine weitere #hnliche
Garnitur stand auf einem Nebengleis, nur mit einem
anderen Gepidckwagen mit offener Endbiihne und einer
Lok der Baureihe 86, Der fiir Modellbahnanlagen oft
verwendete Typ: ,Hauptstrecke mit anschlieBender
kurzer Nebenbahn® hat in Eibenstock eine ideale Bau-
vorlage,

Der ndchste Ort ist Schonheide, Es ist kaum zu glauben,
daB ein verhiltnismifBig kleiner Ort soviel Stationen
hat. Es gibt tatséchlich: Schonheide Ost, Schénheide Siid,
Schénheide West, Schonheide Mitte und Schénheide
Nord! d

Von Schonheide an umgibt dunkler Nadelwald die
stindig ansteigende Trasse der Bahn, und man wird
unwillkiirlich an Stiillpner-Karl erinnert, der in diesen
dichten Erzgebirgswildern Unterschlupf fand. Bei Mul-
denberg fahren wir ein Stiick an einer Talsperre ent-
lang, die das Wasser aus dem Quellgebiet der Mulde
anstaut. Muldenberg selbst ist ein Trennungsbahnhof;
hier miindet die Strecke wvon Zwickau— Auerbach
— Falkenstein in unsere Linie ein.

Aber noch ist die PaBhohe nicht erreicht. Immer wieder
mul3 der Lokheizer neue Kohlen aufs Feuer streuen:
denn erst ab Schoneck fiihrt die Strecke talwirts. Kurz
hinter der PaBhthe — 767 m liegt Schineck hoch —
werden wir an klaren Tagen durch einen herrlichen
Weitblick Uiber die Hohenziige des Vogtlandes belohnt.
Leider kénnen wir die Freude nicht lange genieBen;
denn beim Abstieg tauchen wir wieder in dichte Wilder
ein. Lag oben in den ersten Maitagen noch Schnee
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zwischen den Bidumen, so geht es jetzt im Zeitraffer-
tempo dem Friihling entgegen.

In Zwotental und Siebenbrunn zweigen Bahnlinien in
die ,klingenden Tiler* ab: Klingenthal und Markneu-
kirchen sind beriihmte Sitze der vogtlindischen Musik-
instrumenten-Industrie; zwischen Adorf und diesen
Orten besteht dementsprechend auch eine dichtere Zug-
folge als auf der Gesamtstrecke.

Der Streckenteil Schineck — Adorf liegt grofitenteils
in einer Neigung von 25 Promille, da zwischen beiden
Bahnhofen etwa 300 m Hohenunterschied besteht. In
Windungen folgt die Trasse den meist dicht bewaldeten

Berghiingen, so daBl man nicht die gleiche Ubersicht
auf die Strecke haben kann, wie zwischen Zwonitz
und Aue,

In Adorf vereinigt sich unsere Linie mit der Schnell-
zugstrecke Plauen i. V. — Bad Brambach, und wenn wir
Gliick haben, konnen wir den ,Karlex* auf seiner Durch-
fahrt durch Adorf bewundern.

Riickfahrtmoglichkeiten bestehen in dem Gegenzug,
der nach einer guten Stunde Adorf wieder verldfit,
oder man wihlt den Umweg iiber Plauen i, V., um in
rascherem Tempo mit dem Schnellzug Karl-Marx-Stadt
zu erreichen.

Sechsachsiger Schienenwagen SSyms (SSamm) der DR

Gattungsnummer 810 .

Der Beschaffungszeitraum sowie die Bauart verrit,
daf} es sich um Wagen handelt, deren Verwendung der
faschistischen Wehrmacht zum Transport schwerster
Militdrfahrzeuge vorbehalten war.

Heute werden die Wagen fiir Transporte schwerer
Einzellasten, wie grofle GuBstiicke mit kleiner Auflage-
fliche, Bagger, sowie andere GrofBimaschinen und
-aggregate verwendet,

Das absenkbare Biihnengelinder gestattet die Uber-
ladung und das Uberfahren auf andere Wagen mit der-
selben Eignung. Die Ladelinge ist trotz der sechs Achsen
ziemlich gering, was die Sonderstellung dieser Fahr-
zeuge in der Verwendung unterstreicht.

Das Untergestell ist vollkommen geschweifit und ent-
spricht der Einheitsbauart. Bemerkenswert ist die Aus-
bildung der &HuBeren Langtriger in Fischbauchform.
Hierdurch ist ein ungestorter Kraftflufi fiir grofie Lasten
in Wagenmitte gewiihrleistet. Stabile und kompakte
Quertriger ubertragen {iiber Kugeldrehpfannen die
Lasten auf die Drehgestelle. Diese Konstruktionsprin-
zipien wurden in den Neubauserien der SSy- und
RRym-Wagen fortgesetzf.

Die Hauptkonstruktion besteht aus

2 HuBleren Langtrigern (Fischbauchform),

4 inneren Langtrigern U 16,

3 Quertréigern I 26,

2 Hauptquertrdgern (zusammengesetzte Schweifi-
konstruktion),

2 Kopftrigern U 30 mit je zwei Haken zum Verseilen
der Fahrzeuge und Maschinenteile.

Der Wagen hat dreiachsige geschweilite Drehgestelle in
Sonderbauart. Die Abfederung erfolgt je Drehgestell
durch sechs siebenlagige Blattragfedern. Um eine gleich-
miéfige Rad- und Achsbelastung zu erreichen, sind die
Tragfedern des jeweils mittleren Radsatzes durch Aus-
gleichhebel mit den iufleren Federn verbunden. Bei
den RRym-Neubauwagen ist dieser doppelte Ausgleich
wieder verlassen worden; hier wird die Abfederung
des mittleren Radsatzes nur mit einer #uBeren Achse
kombiniert. Die Riider der jeweils mittleren Achsen
haben geschwichte Spurkrinze, um eine ausreichende
Bogenldufigkeit ohne Zwingungen zu gewihrleisten.
Es sind Gleitlagerradsiitze eingebaut, was hinsichtlich
der allgemein angegebenen Hichstgeschwindigkeit bei
voller Auslastung ein zu beachtendes Kriterium dar-
stellt. Ein Umbau auf Rollenlagerradsiitze ist nicht vor-
gesehen, da das Achsschenkelmittenmall von 2000 mm
nur mit kostenaufwendigen und erheblichen Veriinde-
rungen der Drehgestelle realisiert werden konnte. Die
Wagen sind nicht umsetzfihig und nicht zum Einbau
von Spurwechselradsitzen geeignet.

Die Zugeinrichtung ist durchgehend, die Bruchlast der
Kupplungslaschen betrigt 65 Mp.

Als StoBeinrichtung werden Hiilsenpuffer mit Kegel-
federn 16 Mp Endkraft verwendet, etwa 20 Prozent der
Wagen sind mit Ringfederpuffern 35 Mp maximale
StoBkraftaufnahme ausgeriistet.

Alle Fahrzeuge haben Druckluft-, Hand- und Feststell-
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bremse (siehe seitlich angeordnetes Handrad in der
Hauptansicht).

Der Fufiboden ist mit 72 mm dicken Kiefernholzbrettern
ausgelegt. Ladeschwellen sind nicht vorhanden, die
urspriinglich vorgesehenen Rungen wurden samtlich
abgebaut. Die Stahlteile sind wie iiblich mit einem drei-
fachen Bitumenanstrich (schwarz) versehen,

Technische Daten

alte Betriebsgattung 58yms (SSamm)

65-60-01- - -65-61-15

neue Kennzelichnung 21 MC 271 MC
50 DR 30 DR
482 4000-K") 482 4112-KY)

zum Beispiel 27 MC
50 DR
462 4053-3

Baujahr 1942 bis 1944

Hersteller Waggonfabrik Uerdingen,
Beuchelt & Co. Griinberg,
Westdeutsche Waggonfabrik
Kdaln

Heimat-Raw Raw ,8. Mai* Eberswalde

voraussichtliche Ausmuster, nach 1980

internationaler Einsatz nur MC

Linge iiber Puffer 13,200 m

Linge des Untergestells 11,900 m

grofte Wagenhohe 2,400 m

Hohe Fubbodenoberkante

iiber SO 1,310 m

Ladelinge 11,900 m

Ladebreite 3,150 m

Ladeflédche 37,485 m*

Drehzapfenabstand 7,200 m

Drehgestall Sonderbauart, dreiachsig

Gesamtachsstand 3,000 m
Einzelachsstand 1,500 m

konstruktiver Laufkreisdurch-

messer 540 mm

Achszahl @

Achslagerbauart DWYV Gleitachslager

Achsschenkelmittenabstand 1856 mm

Federung 12 Blattragfedern siebenlagig
80 - 16 + 1000

Gesamtachsstand 10,200 m

hiichste zullissige Geschwin-

digkeit 90 kmjh

Kkleinster befahrbarer Radius 150 m

Bremsbauart 24-Klotzdruckluftbremse,
geteilte Bremsklotzbauart
Hilkep 1 16"
G-P Wechsel
selbsttitiger Bremsgestinge-
steller DA 2
zweistufige mechanische Last-
abbremsung
Harwd- und Feststellbremse

Bremsmasse leer Stellung G 27 t Stellung P 28 t

beladen Stellung G 58 t Stellung P 62 t

Umstellmasse 5Tt

Bremsmasse der Handbremse 46 t

Eigenmasse 22 500 kg

Achslast 17,6 Mp

Meterlast 8.0 Mp m

Lademasse Blt

Tragfihigkelt 83t

1) Selbstkontrollziffer
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