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Technische Kommission des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes gebildet

Der Deutsche Modelleisenbahn-Verband hat in seiner
Entwicklung einen weiteren Schritt nach vorn getan.
Entsprechend dem Beschlufl des Prisidiums des DMV
vom 24, Januar 1964 fand am 20. Mirz 1964 in der
Hochschule flir Verkehrswesen ,Friedrich List”, Dres-
den, die Konstituierung einer Technischen Kommission
des Verbandes statt, IThr Vorsitzender ist der Vizepri-
sident des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes, Herr
Professor Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, zu ihren Mitglie-
dern ziihlen die Herren Brust, Fickert, Gerlach, Giit-
zold, Hornbogen, Kirsten, Pilz, Rust, Schénberg, Schulz,
Stephan, Voigt, HiBlich, Bach und Miiller — alles
Namen seit Jahren bekannter Modelleisenbahner, die
sich um die Entwicklung der Modellbahntechnik ver-
dient gemacht haben. Die Zusammensetzung der Kom-
mission 146t hoffen, daf} eine erspriefiliche Arbeit zur
Vervollkommnung der Modellbahn geleistet wird.

Zu Beginn der konstituierenden Sitzung gab Herr Prof.
Kurz zuniichst einen Uberblick iiber die Griinde und
Beschliisse, die zur Bildung der Technischen Kommis-
sion gefiihrt haben, und erliuterte deren Aufgaben.

1. Uberpriifung von Standards fiir Modelleisenbahnen
2. Beratung der einschlédgigen Industrie

3. Beratung von Arbeitsgruppen und Zirkeln in tech-
nischer Hinsicht (hierzu gehort auch die Ausarbeitung
von Richtlinien fiir Lehranlagen)

4, Unterstiitzung der Weiterentwicklung der Modell-
bahntechnik und ihrer Anwendung fiir Lehr-, For-
schungs- und Projektierungszwecke

5. Technische Auswertung der Modelleisenbahnwett-
bewerbe

Danach unterbreitete Herr Prof. Kurz den Vorschlag
einer Aufteilung der Arbeit auf Arbeitsgruppen mit
folgender Zielsetzung:

1. Gruppe — Standardisierung — (Kommissionsmitglie-
der Brust, Hornbogen und Schulz)

2. Gruppe — Beratung der Industrie — (Kommissions-
mitglieder Giitzold, HafBlich, Kirsten, Miiller, Pilz,
Stephan, Hornbogen)

3. Gruppe — Beratung der Arbeitsgruppen und Zirkel —
(Kommissionsmitglieder Rust und Voigt)

4. Gruppe — Weiterentwicklung der Modellbahntechnik
— (Kommissionsmitglieder Kurz, Fickert, Schionberg)

5. Gruppe — Auswertung der Modellbahnwettbewerbe
— (Kommissionsmitglied Gerlach)

Das Plenum der Technischen Kommission wird zwei-
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Technical Commission of German Model Railway Society
(DMYV) Constructed

Commission technique de I'association ferroviaire allemande
(DMYV) est constituée

mal im Jahr zusammenkommen, und zwar jeweils im
Mirz und im Oktober. Den Arbeitsgruppen wird es
anheim gestellt, wie oft sie zusammenkommen wollen,
Sie haben die Verpflichtung, dem Plenum von ihrer
Arbeit zu berichten, die Messen auszuwerten und Stan-
dardisierungsvorschlige zur Kenntnis zu bringen oder
zu begutachten,

Soweit es sich um Entscheidungen von internationaler
Bedeutung handelt, legt die Technische Kommission
diese Vorschlige dem Prisidium des DMV zur Bestiiti-
gung vor. Dies gilt besonders fiir Standardvorschlige,
die dem MOROP unterbreitet werden sollen.

In der Diskussion wurde dann unter anderem die
Frage beantwortet, wie die Abgrenzung der Technischen
Kommission gegeniiber anderen Gremien (beispiels-
weise der Erzeugnisgruppe) gedacht ist, die sich gleich-
zeitig mit Fragen der Modellbahnindustrie, ihrer Stan-
dardisierung und Weiterentwicklung befassen. Hierzu
wurde festgestellt, dali die Technische Kommission eine
Vertretung der Modelleisenbahner ist. Dabei soll dieser
Begriff sehr weit gefalBt sein, also auch den Jungen
Pionier, der sich vom spielenden Kind zum Modell-
eisenbahner entwickelt, einbeziehen. Die Technische
Kommission ist demnach keine Vertretung der Indu-
strie oder des Handels, sondern eine Vertretung der
Verbraucher. Die Anzahl der Mitglieder ist bewufit
klein gehalten worden, damit ein wendiger, arbeits-
fahiger Apparat zur Erftallung der Aufgaben zur Ver-
fligung steht.

Es wurden dann noch Aufgaben gestellt, die bis zum
Herbst dieses Jahres gelost werden miissen. Hier wur-
den die Kommissionsmitglieder Kirsten und Gerlach
verpflichtet, dem Plenum Vorschlige fiir neu zu ent-
wickelnde Fahrzeuge oder andere Modelleisenbahn-
artikel zu unterbreiten.

Wir rufen daher alle Leser unserer Zeitschrift auf, uns
umgehend solche Vorschlidge und Wiinsche mitzuteilen.
Selbstverstindlich kénnen dabei nicht iiberspitzte For-
derungen gestellt werden. Alle Vorschlige und
Wiinsche sollen nach Mdéglichkeit auf einer Postkarte
niedergeschrieben und der Redaktion .Der Modell-
eisenbahner®, Berlin W 8, Franzosische Str. 1314, zuge-
sandt werden. Es ist wiinschenswert, wenn die Einsen-
der auch gleichzeitig ihr Alter, Beruf und ihre im
Modelleisenbahnbau bevorzugte Nenngrifle bekannt-
geben. Zu gegebener Zeit wird die Redaktion selbstver-
stindlich eine dffentliche Auswertung der Einsendungen
vernehimen. K. Gerlach
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Die Pioniereisenbahn

in Berlin

Etwa 15 Kilometer vom Zentrum der Haupistadt der
DDR entfernt liegt in der Berliner Wuhlheide die Pio-
nierrepublik ,Ernst Thilmann®, In diesem herrlichen
Naturpark konnen sich Jungen und Midchen nach Her-
zenslust dem Sport und Spiel hingeben. Fiir die ver-
schiedensten Interessengemeinschaften sind Einrichtun-
gen und Anlagen aller Art vorhanden. Neben einem
riesigen Festplatz, einem Badesee, Sportstadien, einer
Schwimmbhalle, einer Rollschuhbahn, einem Puppen-
theater, einem Bérenzwinger, naturwissenschaftlichen
und technischen Stationen. einem Pionierzentrum,
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Bild 1 Lageplan der Pioniereisenbahn

Bild 2 Die Wagenhalle des Bahnbetriebswerkes
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Bild 3 Auf dem Hauptbahnhof der Pioniereisenbahn

Fotos: K. Gerlach, Berlin

einem Klubhaus, einer Gértnerei und vielem anderem
gibt es dort auch eine Pioniereisenbahn in der Spur-
weite von 600 mm mit insgesamt 6,9 km Streckenlinge.
Direkt am Haupteinang zum Pionierpark liegt der
Hauptbahnhof mit der Mitropa-Gaststidtte. Von hier
aus fiihrt die Strecke zum Haltepunkt Badesee, dann
weiter zum Bahnhof Pionierzentrum wund schliefilich
am Bahnbetriebswerk vorbei wieder zuriick zum Aus-
gangspunkt. Dieser duflere Ring hat eine Linge von
3,8 km. Der innere Ring (Hauptbahnhof — Hp Badesee
— Bf Pionierzentrum — Hp Birenzwinger — Hp Roll-
schuhbahn — Hauptbahnhof) ist als zweite Strecke
35km lang. An Fahrzeugen stehen der Pioniereisen-
bahn zwei Diesellokomotiven zu je 40PS und zwei
Wagenziige mit je vier Wagen zur Verfiigung. Das
Bahnbetriebswerk bestehli aus einer Wagenhalle und
einer Lokhalle. Hier werden die Fahrzeuge von den
Pionieren selbst gewartet und gepflegt, selbstverstind-
lich unter Anleitung erfahrener Mitarbeiter. Die tech-
nische Ausriistung der Bahn ist modern. Neben der
Werkstatt mit verschiedenen Werkzeugmaschinen gibt
es auch eine Schmiede, Hebebtcke zum Anheben der
Wagen usw. Entsprechend dem grofien Vorbild sind die
Bahnhofe und Haltepunkte eingerichtet. Drei mecha-
nische und ein elektrisches Stellwerk dienen der siche-
ren Abwicklung des Zugverkehrs. Von den Fahrdienst-
leitern werden 16 Weichen und 11 Signale betitigt.
Orts- und fernbediente Schranken riegeln 14 Wegiiber-
gdnge ab. Die Wagen der Ziige sind luftgebremst. Die
elektrische Zugbeleuchtung gestattet auch bei Dunkel-
heit zu fahren. Alle Arbeiten — auBer denen der Lok-
fihrer — verrichten die Pioniere unter Anleitung selbst.
Die Ausbildung und Anleitung der Pioniersisenbahner
liegt in den Hinden erfahrener Eisenbahner. Bevor
aber die Jungen Pioniere Eisenbahner spielen diirfen,
heifit es erst einmal lernen. In mehreren Stunden wird
nach den eigenen Fahrdienstvorschriften und der Be-
triebsordnung unterrichtet. Der Unterricht schlieBt mit
einer Priifung ab, und dann gibt es die Uniform der
Pioniercisenbahner, die die Jungen Pioniere mit Stolz
und Freude tragen.

So lernen die Kinder im Spiel den Ernst des Eisenbah-
nerberufs kennen und lieben. Der Erfolg bleibt nicht
aus. Gut 80 Prozent der Pioniereisenbahner wiihlen
nach Beendigung der Schulzeit den Beruf des Eisen-
bahners und halten auch dann noch die Verbindung
mit dem kleinen Bruder aufrecht. K. G.

DER MODELLEISENBAHNER 7 1964



Ing. KURT KNOLL, Berlin Allﬂdllfbogel'l il'l Ansd"uﬂbdhnen

Im Heft 2/64 wurde von Dipl.-Ing. Rainer Zschech ,Die
Weiche mit Sonderprofil* erldautert, Es wird hierbei an-
gefiihrt, dall in Bahnen des nichitffentlichen Verkehrs
(Anschlufibahnen) oft kleine Halbmesser erforderlich
werden, die mit den {iblichen Oberbauformen nicht
erreicht werden konnen, so daB hier dann Auflauf-
schienen verwendet werden.

Fiir die Bahnen des nichtoffentlichen Verkehrs gibt es
ein besonderes staatliches Aufsichtsorgan, die Bahn-
aufsicht. Die Bahnaufsicht ist in acht Aufsichtsbezirke,
die mit den Rbd-Bezirken identisch sind, aufgeteilt. In
jedem Bezirk gibt es den Bevollmiichtigten fiir Bahn-
aufsicht, der zugleich der Prisident der jeweiligen
Reichsbahndirektion ist, mit seinen Kontrollorganen.
Das iibergeordnete Organ ist der Generalbevollmich-
tigte fiir Bahnaufsicht und in der Person gleichzeitig
Minister fiir Verkehrswesen.

Fiir den Bau und den Betrieb der AnschluBbahnen ist
in der DDR die Bau- und Betriebsordnung fiir An-
schluBlbahnen (BOA), Gesetzblatt-Sonderdruck 234 vom
30. 3. 1957, verbindlich. Aufierdem erscheint regelmaBig
vierteljdhrlich das Mitteilungsblatt des Generalbevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht, in dem wichtige Anord-
nungen und betriebliche Regelungen bekanntgegeben
werden.

Bereits im Mitteilungsblatt Nr. 1/1959 des Generalbe-
vollméchtigten [iir Bahnaufsicht wurden die ,Richt-
linien Nr.1 fiir die Gestaltung von Anschlufbahnen*
veroffentlicht. Diese Richtlinien, die in die Abschnitte
A. Neuanlagen und B. Bestehende Anlagen unterteilt
sind, treffen zu den Auflaufbogen folgende Festlegun-
gen:

A. Neuanlagen:

Auflaufbogen werden nicht mehr zugelassen.

B. Bestehende Anlagen:

Auflaufbogen und Profileinragungen sind zu beseitigen.
Soweit diese bis 31. 12. 1960 nicht beseitigt werden,
haben die Anschliefer bis zu diesem Zeitpunkt Vor-
schlige zur Erfiilllung dieser Forderung an den Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht einzureichen.

Bis 1970 sind die bestehenden Anschlullbahnen auf den
Stand der Forderungen fiir Neuanlagen zu bringen.
Wenn der Verfasser in seinem Artikel ,Weiche mit
Sonderprofil® darlegt, daB bei Neubauten mdoglichst
nicht auf diese Sonderform zuriickgegriffen werden
soll, hat er hier geirrt. Grundsitzlich wird keinem
Neubau von Auflaufbogen zugestimmt. Bereits die
Unterhaltung der noch wenigen bestehenden Anlagen
bereitet Schwierigkeiten, da bei uns in der DDR Kkei-
nerlei Profile und Ersatzstiicke hierfiir hergestellt wer-
den.

Das Vorhandensein eines Auflaufbogens in einer An-
schlufibahn bringt immer Einschrinkungen und Er-
schwernisse fiir den Anschlufibahninhaber, Der Betrieb
auf Auflaufbogen hat nach den Festlegungen der Bau-
und Betriebsordnung fiir Anschlufbahnen zu erfolgen.
Hierbei gelten folgende Bestimmungen:

a) Auflaufgleise und Auflaufweichen mit Halbmessern
unter 100 m diirfen nur von zweiachsigen Wagen mit
Achsstiinden bis zu 8m und zweiachsigen Anschlui-
bahnlokomotiven, von allen Wagen mit zweiachsigen
Drehgestellen sowie Drehschemelwagenpaaren bis 20 m
Drehschemelabstand ohne Zwischenwagen befahren
werden,

b) Die Regelkupplungen der Fahrzeuge diirfen nicht
verwendet werden, Die Wagen miissen unter sich und
mit der Lokomotive durch besondere Kupplungsvor-
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richtungen so verbunden werden, dali ein Beriihren der
Puffer beim Ziehen und Schieben der Fahrzeuge nicht
eintreten kann, Die Kuppelstangen miissen etwa 1,4 m
lang sein. Bei Drehgestellwagen ist die Bremszugstange
abzukuppeln; die Drehgestellketten sind auszuhiingen.

¢) Wagen mit einem Achsstand von mehr als 6,5m bis
8.0 m sind einzeln zu bewegen. Miissen ausnahmsweise
mehrere Wagen geschoben werden, so diirfen leichte
Fahrzeuge nicht zwischen schweren Fahrzeugen laufen.

d) Die Geschwindigkeit darf hiéchstens 5 km/h betragen.

e) Die Fahrschienen, Auflaufschienen und Leitschienen
sind stets gut zu élen.

Sollen Wagen mit drei- oder mehrachsigen Drehgestel-
len, AnschluBlbahnlokomotiven mit mehr als zwei
Achsen oder Wagen mit einem Achsstand von mehr als
8m die Auflaufgleise und Auflaufweichen befahren,
so ist hierzu die Genehmigung des Bevollmiichtigten
fiir Bahnaufsicht vorher einzuholen.

Aus diesen Darlegungen ersehen wir, dall die Betriebs-
abwicklung in AnschluBbahnen mit Auflaufbogen er-
heblich verzigert wird und der AnschluBbahninhaber
aullerdem nicht unbeschrinkt alle Typen von Eisen-
bahnfahrzeugen in seine Anlage {iberfithren kann.
AuBlerdem wiirde der weitere Neubau bzw. das Weiter-
bestehen von Auflaufbogen der groBziigigen Entwick-
lung des Fahrzeugparks der Deutschen Reichsbahn ent-
gegenstehen, Die Verwendung von Grofiraumgiiter-
wagen wird eingeschridnkt und wiirde sowohl fiir den
Absender wie auch Empfinger stets Schwierigkeiten
bereiten.

Grundsiitzlich werden heute bei Neubauten nur noch
Halbmesser liber 180 m zugelassen. Nur in Ausnahme-
fillen kionnen durch den Bevollmiichtigten fiir Bahn-
aufsicht Halbmesser in Gleisbogen bis 150 m geneh-
migt werden.

Erginzend zu den techn. Erlduterungen der Auflauf-
bogen von Dipl.-Ing. Zschech sei noch mitgeteilt, daf
der als Auflaufschiene ausgebildete Auflenstrang eine
ebene Fahrfliche ohne Langsfugen mit einer Stoffhiirte
von 250 bis 300 Brinell-Einheiten haben muB, Die Ober-
kante der Auflaufschienen darf nicht tiefer als die ge-
geniiberliegenden Fahrschienen liegen.

Literatur:
Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen

Dietzel-Bausatzkieber

Fiir die Dietzel-Wagenbausiitze ist jetzt ein speziell
geschaffener ,Dietzel-Bausatzkleber® im Handel er-
héltlich, der auch fir alle anderen vorkommenden
Klebearbeiten an Polystyrolteilen verwendet werden
kann. Der Kleber ist auf einer oder auf beiden Seiten
der zu verklebenden Teile aufzutragen, und diese sind
dann sofort zusammenzufiigen. Ein PreBdruck ist nicht
unbedingt erforderlich, nur ein Fixieren der Teile. Nach
einigen Minuten, je nach Dicke der aufgetragenen
Schicht, hat der Kleber angezogen. Eine Aushiértung er-
folgt nach etwa zwdlf Stunden. Nach Gebrauch Flasche
sofort gut verschliefen. ,Dietzel-Bausatzkleber* lost die
Oberfliche von Polystyrol sofort an, deshalb bitte dar-
auf achten, daB der Kleber (auch Klebfinger) nicht an
andere Bauteile kommt, ,Dietzel-Bausatzkleber® ist
feuergefiihrlich, aber nicht gesundheitsschiidlich.
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Ing. TIMUR GUMZ, Berlin

FahrstraBenschaltungen fiir Modellbahnanlagen

Recht hiiufig sieht man Modellbahnanlagen, die beste-
chen in ihrem Aufleren. In miihevoller Arbeit wurde
auch das kleinste Detail nachgebildet und so eine wirk-
lich naturgetreue Modellbahnanlage geschaffen. Wenn
man nun solche Anlagen einmal vom bahntechnischen
Standpunkt her betrachtet, so ist man mitunter gerade-
zu schockiert. Die elementarsten Forderungen der
Zuglahrtensicherung werden nicht beachtet, die Signal-
aufstellung ist manchmal vollig anarchisch. Relativ
hiufig werden auch spitzbefahrene Weichen vom Zuge
aus gestellt. Das ist zwar eine interessante technische
Spielerei, und mancher Modellbahnfreund ist stolz
darauf, indessen ist diese Schaltung mit dem Begriff
Modelltreue nicht zu vereinbaren. Der Grund fiir diese
.Verfehlungen* ist in fast allen Fillen mangelnde
Sachkenntnis, ein Fakt, den man den Modellbahnfreun-
den nicht zum Vorwurf{ machen kann. Es kann von
einem Modelleisenbahner nicht verlangt werden, dall
er die Grundforderungen der Zugfahrtensicherung er-
fillt, wenn er sie nicht kennt, oder wenn er sie kennt,
aber keine Maoglichkeiten zu ihrer Verwirklichung
sieht. Es mul daher die Pflicht der Fachleute sein, sol-
che Liicken bei den Modellbahnfreunden zu schliefien.
Grundsitzlich kann gesagt werden, dall beim Aufbau
von Fahrstraenschaltungen f{ir Modelleisenbahnen
fast immer Kompromisse geschlossen werden miissen,
Die exakte Nachbildung solcher Einrichtungen wiirde
niimlich einen viel zu groBen Aufwand erfordern. Wie
weit solche Kompromisse gehen konnen, mufl dem
einzelnen {iberlassen bleiben, da es sich hierbei letzt-
lich um eine finanzielle Frage handelt. Auf keinen Fall
sollte jedoch der ernsthafte Modelleisenbahner auf eine
technische Zugfahrtensicherung verzichten, moge sie
noch so geringen Umfangs sein. Im folgenden soll ver-
sucht werden, Wege zu derartigen Sicherungsschaltun-
gen zu beschreiben.

Die Grundlage fiir die Zugfahrtensicherung bildet der
§ 21 der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (BO). Hier
wird die Signalabhédngigkeit fir alle Weichen gefordert,
die auf Haupt- und Nebenbahnen mit mehr als 50 km h
im regelmiBigen Betrieb gegen die Spitze befahren
werden. Das die Zugfahrt zulassende Signal darf also

—

Signal

Strecken
gleis T

Bild |
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en modéle

erst dann aul Fahri gestellt werden kdnnen, nachdem

~ die zur FahrstraBe gehirenden Weichen, Gleissperren

usw. richlig gestellt sind. Diese bleiben dann so lange
verschlossen, wie das Signal auf .Fahrt frei* steht. Bei
dieser Abhiéingigkeit werden die Weichen bereits frei-
gegeben, nachdem das Signal auf .Halt* zuriickgestellt
wurde. Da aber das Signal unmittelbar nach der Vor-
beifahrt des Zuges auf Halt zuriickgestellt werden soll,
besteht die Gefahr, dafi Weichen unter dem Zuge ge-
stellt werden. Daher fordert die BO weiter im §21 fur
alle auf Haupt- und Nebenbahnen von Reiseziigen mit
mehr als 50 km h spitz befahrenen fernbedienten Wei-
chen Fahrstrafienfestlegung gegen das Umstellen unter
dem Zug. Die Fahrstraflenfestlegung ist eine Einrich-

L.

[

Weiche :

| ]
S

B~
Bild 2

tung, die das Auflosen der Fahrstralle von der Mit-
wirkung des Zuges oder eines anderen Stellwerkes
abhiingig macht. Sie erméglicht das frithzeitige Zuriick-
legen des Signals, hilt aber die Weichen weiterhin
unter VerschluB, bis die FahrstraBe aufgel6st ist.

Diese letzte Forderung der BO wird der Modelleisen-
bahner kaum erfiillen kénnen, da der hierzu erforder-
liche Aufwand hiufig das vertretbare Mall iliberschrei-
tet. Bleibt die Herstellung der Signalabhingigkeit. Die
einfachste Schaltung dafiir zeigt Bild 1. Wie man er-
kennt, lafBt sich das Signal nur dann auf ,Fahrt frei*
stellen, wenn die Weiche in Richtung Streckengleis
gestellt ist und der an der Weiche fest angebaute Um-
schalter (Piko-Weiche) nach links geschaltet hat.

Die in Bild 2 dargestellte Schaltung hat die gleiche
Grundkonzeption. Mit diesen Schaltungen ist die
Signalabhiingigkeit hergestellt, aber die Weiche nicht
verschlossen. Zwar fillt das Signal selbsttitig auf
.Halt*, wenn die Weiche umgestellt wird, aber die
Moglichkeit, die Weiche unter dem Zug umzustellen,
ist trotzdem gegeben. Um das zu vermeiden, muf3 die
in Bild 2 dargestellte Schaltung nach der in Bild 3 ge-
zeigten Weise gedndert werden. Jetzt 146t sich die
Weiche nur dann umstellen, wenn beide Signale auf
~Halt" stehen; solange ein Signal auf ,Fahrt frei* steht,
ist die Weiche verschlossen. Als Signalschalter werden
zweckmiillig einpolige Umschalter in Kippschalteraus-
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fihrung verwendet, die iiberall im Handel erhiltlich
sind.

Sollen an Stelle von Piko-Weichen Pilz- oder Hruska-
Weichen verwendet werden, so empfiehlt sich die
Steuerung dieser Weichen mit zweipoligen Umschaltern
in Kippschalterausfiihrung, die ebenfalls {iberall im
Handel erhiltlich sind. Die entsprechende Schaltung
zeigt Bild 4. Die bisher gezeigten Schaltungen setzten
die Verwendung von Formsignalen mit Dauerstrom-
schaltung voraus. Wenn man impulsgesteuerte Form-
signale verwendet, iindern sich die Schaltungen ledig-
lich derart, da an Stelle des einpoligen Umschalters
zwei Taster, auch Driicker genannt, eingesetzt werden;
einer fiir die ,Fahrt frei“- und einer fiir die ,Halt“-
Stellung des Signals. Sollen die Signale mit Zugbeein-
flussung arbeiten, dann miissen Signale mit Dauer-
stromschaltung mit zweipoligen Umschaltern gesteuert
werden. Das zweite System dieser Schalter wird dann
zur Steuerung des Fahrstromes verwendet. Bei Signa-
len mit Impulssteuerung empfiehlt sich der Einsatz
von Signalen mit angebautem Kontakt flr die Zugbe-
einflussung, z.B. Fabrikat ,Sachsenmeister”, Der Ein-
satz von Lichisignalen bedingt die Verwendung von
Relais, zweckmiBig Piko-Schaltrelais. Die Schaltung
dieser Relais gleicht der Schaltung, die bei der Ver-
wendung von impulsgesteuerten Formsignalen ange-
wandt wird.

Bis jetzt wurden bei der Entwicklung der Schaltungen
nur die einfachsten Verhiltnisse vorausgesetzt (eine
Weiche, zwei Signale); diese sind allerdings nur sehr
selten auf Modellbahnanlagen anzutreffen, Der an-
spruchsvolle Modellbauer hat auf seiner Anlage min-
destens einen groBeren Bahnhof; im folgenden soll an
einem Beispiel eine FahrstraBenschaltung fiir einen
mittleren Bahnhof entwickelt werden (Bild 5).
Folgende Voraussetzungen werden angenommen:

1. Es werden nur Lichtsignale nach § 5 des Signal-
buches der Deutschen Reichsbahn verwendet.

Hierzu ist zu bemerken, daB das Lichtsignal die mo-
dernste Technik auf dem Gebiet des Signalwesens ist.
Wenn auch das Lichtsignal einen hoheren schaltungs-
technischen Aufwand erfordert als das Formsignal, so
sollte der Modelleisenbahner es dennoch in grofiem
Stile auf seiner Anlage anwenden.

2. Alle Weichen werden fernbedient.

3. Da nur ein Stellwerk vorhanden ist, ist Bahnhofs-
blockung nicht erforderlich.

4. Auf die Mitwirkung des Zuges bei der Fahrstrafien-
aufldsung wird verzichtet.

Das ist zwar eine Abweichung vom Vorbild, fiir den
Modellbahner jedoch besser, da er aul seiner Anlage
oftmals .Kreisverkehr® hat, der Bahnhof also mehrere
Male durchfahren wird, bevor der Zug hiilt. Das hitte
zur Folge, daB nach jeder Durchfahrt die Fahr-
strafle neu gelegt werden miiBte.

Nach Kliarung dieser Voraussetzungen fertigt man sich
zwei Tabellen an, die fiir den als Beispiel gewiihlten
Bahnhof so aussehen:

Tabelle 1

Bez. FahrstraBe Weichen

von nach gerade gekriimmt Signal

A A-dorf Gleis 1 1,2,4,5 = - AS HI 10(1)
B A-dorf Gleis 2 k] 1,2,4,5 AS HI 10

C B-heim Gleis 1 1,2.4,5 - GS H1 10 (1)
D B-heim Gleis 2 3 1.2,4,5 GS Hl 10

E C-weiler Gleis 2 1,2,3,4,5 — FS HI 10

F Gleis 1 A-dor{ 1,2 - CS HI1

G Gleis 1 B-heim 4.5 - ES Hl 1

H Gleis 2 A-dort 3 1,2 BS HI 3a

K Gleis 2 B-heim - .5 DS HI 3a

L Gleis 2 C-weiler 4,5 -— DS HI 1

Die in Klammern stehenden Zahlen geben den Signal-
begriff bei Durchfahrten an,
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Signal Hl 1 Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit! — ein grii-
nes Licht

Signal HL 3 a Fahrt im anschlieBenden Weichenbereich
mit hdchstens 40 km'h, dann mit Hochstgeschwindig-
keit! — ein griines Licht, darunter ein gelbes Licht
Signal HL 10 Hochstgeschwindigkeit ermifligen, . Halt*
erwarten! — ein gelbes Licht

Signal HI 13 Halt! — ein rotes Licht.

Tabelle 2

Fahrstralle Schlief3t aus Fahrstrafien
A B,C, D, F, H K

B A, C,D,;E, F, G, H; K, L
c "A,B,D,G HK

D A B CEFGHKL
E B, C, H K L

F A.B.C.D. G H K

G A, B,C,D F H K

H A BCDE R G KL
K A,B,C,D,E,F,G,L

L B, D, E H K

- va wal
171_1

| i

B~
Bild 3
2 |
v
Bild 4
S
} ) o=
< s =
2 0B85 & - -t
Gleis2 os
Aidat = 3 oS Ind 0—i65
—0 hat
A5 Gleis 1 l';c —== 8- heirm
Bild 5

In diesen Tabellen sind alle Bedingungen zusammen-
getragen, denen die Fahrstraflen entsprechen miissen.
Bei der Entwicklung der Schaltung gibt es drei Mig-
lichkeiten der Funktion:

1. Die Weichen werden automatisch gestellt.

2. Die Weichen werden vor dem Legen der Fahrstrale
von Hand gestellt; eine falsch stehende Weiche 146t
zwar das Legen der Fahrstrafle zu, aber sie blockiert
das Signal.

3. Die Weichen werden vor dem Legen der Fahrstrafie
von Hand gestellt; eine falsch stehende Weiche ver-
hindert das Legen der FahrstraBe.

Von den genannten Varianten erfordert die erste den
geringsten, die zweite den grifiten Aufwand. Die Mo-
dellbahn-Lehranlage in Potsdam ist mit einem Gleis-
bildstellwerk ausgeriistet, das nach dieser Variante
arbeitet, zu diesem Stellwerk gehoren etwa 450 Relais.
Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit wird man sich also
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Bild 6

Bevor mancher Modelleisenbahner sich von dieser
Schaltung abwendet und fir immer auf FahrstraBen
an seiner Anlage verzichtet, sollte er doch einmal ver-
suchen, solch eine Schaltung zu lesen. Die erforder-
lichen Grundlagen hierfiir seien im folgenden kurz er-
lautert, )

Will man ein Relais verriegeln, d. h., will man verhin-
dern, dall es anzieht, so macht man das am einfachsten
so, dall man die Stromzufiihrung zu diesem Relais un-
terbricht. Sollen zwei Relais gegeneinander verriegelt
werden, so, daB bei einem angezogenem Relais das
zweite Relais nicht anziehen kann, dann miissen sich
diese zwei Relais gegenseitig die Stromzufiihrung
unterbrechen. Das geschieht mit Offnern, im Fachjar-
gon meist als Ruhekontakte bezeichnet; Kontakte also,
die sich offnen und einen Stromflul unterbrechen,
wenn das Relais anzieht. Im Stromlaufplan sieht das
so aus (Bild 7).

Wenn Relais M angezogen hat, ist der Kontakt m! ge-
offnet und Relais N kann nicht anziehen. Umgekehrt
ist der Kontakt n! gedffnet, wenn Relais N angezogen
hat, und das Relais M kann nicht anziehen. Dieses cin
fache Prinzip ldft sich auf eine beliebige Anzahl von

> +

+ H
H N
n' "
n' m' ] pt
I— - L = =
Bild 7 Bild §

fiir die erste Variante entscheiden; es soll hierbei er-
wiihnt werden, daB die modernsten Gleisbildstellwerke
nach dieser Variante arbeiten.

Grundsitzlich ist noch zu bemerken, dafl fiir die zu
entwickelnde Schaltung Relais verwendet werden.
Prinzipiell ist auch eine andere Losung mdoglich, jedoch
ist diese zu aufwendig und in der Bedienung zu un-
tbersichtlich. Zu empfehlen ist die Verwendung von
Fernmelderelais mit 24 oder 60 V Betiitigungsspannung.
Diese Relais benitigen relativ wenig Platz und sind
am leichtesten zu beschaffen.

Wie aus Tabelle 1 ersichtlich ist, bestehen auf dem
Bahnhof 10 FahrstraBen, fiir jede FahrstraBe ist ein
Relais erforderlich. Diese FahrstraBlenrelais miissen
untereinander entsprechend den Ausschliissen nach
Tabelle 2 verriegelt sein. Im Stromlaufplan sieht das
wie in Bild 6 aus.

Giiterwagen mit dem Zeichen OPW

Ab 1.Juli 1964 werden Gliterwagen der Linder des
Rates fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe in einem gemein-
samen Giiterwagenpark zusammengefallt. Neben dem
Eigentumsmerkmal werden die Wagen das Zeichen
OPW (OPW = Obschij Park Wagonow) fiihren. Ziel
des gemeinsamen Giiterwagenparks ist es,

die Leerldufe der Giiterwagen im internationalen Ver-
kehr und im Binnenverkehr zu verringern,

den Wagenumlauf und den Giiterumschlag zu beschleu-
nigen,

den wirtschaftlichen Nutzeffekt des Gliterwageneinsat-
zes zu erhihen,

die Belastung der internationalen Hauptstrecken zu ver-
mindern, die Kapazitiit der Strecken sowie der Grenz-
und Rangierbahnhofe besser zu nutzen,

Der gemeinsame Giiterwagenpark wurde nach folgen-
den Gesichtspunkten geschaffen:

Der Giiterwagenpark wird aus gedeckten und offenen
zwei- und vierachsigen Giliterwagen gebildet.
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Bild 9

Relais ausdehnen. Fiir drei Relais ist das im Bild 8 zu
sehen,

Aus der Schaltung ist ersichtlich, daf jeweils nur ein
Relais anziehen kann. Gleichzeitig kann man feststel-
len, dal mit der Anzahl der Relais die Zahl der fiir
die Verriegelung erforderlichen Kontakte ansteigt. Es
gibt nun eine Mébglichkeit, Kontakte einzusparen. Um
beispielsweise am Relais M in Bild 8 einen Kontakt
einzusparen, kann man die Schaltung nach Bild 9
dndern.

Es ist der gleiche Effekt wie in Bild 8 erreicht und ein
Kontakt eingespart worden. Diese Kontaktersparnis ist
bei umfangreicheren Schaltungen, wie bei der in Bild 6
z. B von grofiter Bedeutung, da nédmlich die Anzahl der
Kontakte je Relais beschriinkt ist, bedeutet Kontakt-
ersparnis Relaisersparnis. (Fortsetzung folgt)

Die Gattung und Anzahl der Wagen, die von den ein-
zelnen Eisenbahnverwaltungen in den gemeinsamen
Park eingebracht werden, entsprechen dem tatsiich-
lichen Umfang ihrer internationalen Transporte unter
Beriicksichtigung der Benutzung dieser Wagen im Bin-
nenverkehr. Die eingebrachten Wagen bleiben Eigen-
tum der Eisenbahnverwaltung, die die Wagen in den
Park eingebracht hat.

Die Wagen des gemeinsamen Giiterwagenparks kin
nen ohne Riicksicht auf die Eigentumsverhiltnisse
freiziigig im Bereich aller am Abkommen beteiligten
Linder eingesetzt werden. Sie sind vorrangig im in-
ternationalen Verkehr der am Abkommen beteiligten
Liinder zu verwenden. Die Wagen kénnen auch im Bin-
nenverkehr eingesetzt werden.

Von der DR werden in den gemeinsamen Giiterwagen-
park Wagen mit Druckluftbremse der Gattungsnum-
mern 11, 14, 39/43, 44 und der Gattungsnummern 42 mit
1,55 m hohen Bordwinden eingebracht,
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Von der
Nenngrofle 0
zu der
Nenngrofle TT

Seit 1953 hat Herr Herbert Drubig aus Touchau bei Leipzig
unsere Fachzeitschrift abonniert, Wie er uns schrieb, wartet er
jeden Monat gespannt auf ihr Erscheinen, und er habe schon
viel aus der Zeitschrift lernen konnen. Die erste Modellbahn-
anlage, die sich Herr Drubig baute, war in der NenngréBe 0
gehalten, das ist aber schon lange her. Inzwischen entstanden
eine HO-Anlage und mehrere TT-Anlagen. Auch Gebéude und
andere Zubehdrteile sind selbst gebaut worden, was sehr viel
Freude gemacht hat. Im vergangenen Jahr ist nun wieder eine
neue TT-Modellbahn, deren Bilder hier gezeigt werden, aufge-
baut worden, Die MaBe der Anlage betragen 0,90 < 1,52 m.
Ein gleichzeitiger Betrieb mit zwei Zigen kann ausgefiihrt wer-
den, die Stromzufiihrung ist signalabhédngig, und die Schran-
ken werden automatisch vom Zug bedient.

Fotos: G. Ullmann, Taucha b. Leipzig
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YT EE

DAHMER-

Figuren

Noch vor einigen lahren war es schwierig,
Modelleisenbahnanlagen mit ,Maodellmen-
schen" zu beleben. Auch wir verdffentlich-
ten verschiedene Bauanleitungen fiir Fi-
guren und auch Bastlertips, wie man An-
lagen durch ,Menschen” beleben kann. Es
gelang aber doch nur den fingerfertigsten
Modelleisenbahnern, wirklich echt wirkende
Figuren herzustellen. Heute nun hat die
Firma Kurt Dahmer KG, Bernburg Saale,
eine ganze Reihe von Figuren in Plast-
ausfiihrung auf den Markt gebracht, so
daB die unbelebten Anlagen langsam der
Vergangenheit angehdren. Auf unseren
Bildern zeigen wir einige Serien aus dem
Sortiment der Firma Dahmer KG

Bild 1 Eisenbohner- und Bahnsteigfiguren in der
MNenngréBe TT. Die Eisenbahnerfiguren gibt es
ouch in der Nenngrofie HO

Bild 2 Bohnsteigfiguren in der Menngrofie HO

Bild 3 Ein Boutrupp in der NenngréBe HO

Bild 4 Sitzende Figuren in der Nenngréfie H2

Bild 5 Figuren fiir den Compingplatz in der Nenn-
grofie HO

Bild & StraBenreinigungsarbeiter und Gepackorbe
ter in der Nenngrofle HO
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