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Titelbild

Soeben hat die kleine Eisenbahnfdhre am
Haltepunkt . Wittower Fihre* angelegt.
Di¢ Gilterwagen werden von der Ten-
derlok 99 4523, die 1905 von der Firma
~Vulean®, Stettin, gebaut wurde. herunter-
gefahren (siehe auch Seite 297 ,.Die
Schmalspurbahnen auf Riigen*).

Foto: H. Steckmann, Berlin

Riicktitelbild

Haltepunkt Gipsberg und FluBhafen -
ein etwas andercs Motv als sonst zeigt
dieser Ausschnitt der H0-Anlage unseres
Lesers Peter Grife aus Mechterstéidt liber
Gotha. Vor 15 Jahren begann Herr Griife
mit  dem  Modellbahnbau aul einer
200140 m  groBen Platte, inzwischen
wurde weiter angebaut (siche auch
Seite 317).

Foto: Ing. Richter, Waltershausen

In Vorbereitung

Fahrbetriebsmodell  vines  Braunkohlen-
tagebaus

125 Jahre Eisenbahn in den Niederlanden
Automatische U-Bahn

Empfangsgebiude ,Heidoenau®



15 Jahre Deutsche Demokratische Republik

Unsere Biirger feiern gemeinsam mit ihren Freunden
in aller Welt den 15. Jahrestag der Griindung der Deut-
schen Demokratischen Republik. 15 Jahre sind nicht
viel in der Geschichte der Menschheit, in der Geschichte
unseres Volkes umfaBt dieser Zeitabschnitt jedoch den
Beginn einer neuen Ara, in der in unserem Arbeiter-
und-Bauern-Staat die Grundlagen fiir eine dauerhafte
friedliche Entwicklung und fiir den Aufbau einer sozia-
listischen Gesellschaftsordnung gelegt wurden.

GroBe Leistungen wurden von unseren Werktitigen in
allen Zweigen der Wirtschaft vollbracht. Erinnern wir
uns zum Beispiel nur an das Braunkohlenkombinat
Schwarze Pumpe, die Grofikokerei Lauchhammer, das
Eisenhiittenkombinat in Eisenhiittenstadt, das Edel-
stahlwerk ,8. Mai 1945 in Freital, das Stahl- und
Walzwerk Brandenburg, Leuna II, Kraftwerk Liibbenan
und das Erddlverarbeitungswerk Schwedt, so konnen
wir mit Stolz auf die vergangenen 15 Jahre zuriick-
blicken.

Gehen wir einmal vom Grofien ins Kleine und lassen
uns den Lebensabschnitt eines Modellbahnfreundes der
letzten 15 Jahre erziihlen.

»Als die fortschrittlichen Menschen in der damaligen
Sowjetischen Besatzungszone die Deutsche Demokrati-
sche Republik griindeten, war ich noch in sowjetischer
Kriegsgefangenschaft. Ich gehore zu der Generation, die
von der Schulbank weg in den Krieg ziehen mufte
und nicht viel mehr gelernt hatte, als Waffenkunde
und Schieflen. Mit 18 Jahren wurde ich eingezogen, mit
28 kehrte ich zuriick, So waren die Jahre, in denen man
sich normalerweise seine Existenz aufbaut, Hitlers
Kriegsabenteuern zum Opfer gefallen. Das Leben war
einem zwar nach all den Kriegswirren erhalten ge-
blieben, doch bedriickten mich im Kriegsgefangenen-
lager vor allem die Fragen: Wie soll es einmal weiter-
gehen, wie so0ll man die im Kriege gegriindete Familie
ernidhren? Sowjetmenschen in Zivil und Uniform waren
es, die uns Kriegsgefangenen in dieser Situation
weit entfernt von der Heimat Hoffnung und Mut
gaben und uns an ein neues, besseres Deutschland
glauben lieflen,

Da kam zu uns die Nachricht von der Griindung der
Deutschen Demokratischen Republik. Als iiber den
Lagerlautsprecher zum ersten Male die neue National-
hymne unseres neuen Deutschlands erklang, sehnten wir
uns mehr als in den Jahren zuvor nach Hause, und
schlieBllich zu Weihnachten 1949, als die Republik ein
viertel Jahr all war, kam ich wieder heim, in einen
demokratischen Teil Deutschlands, in ein demokrati-
sches Berlin.

Schneller als erwartet, lebte ich mich wieder ein. Uber-
all, wohin ich kam, spiirte ich das Neue, zwar noch jung
und zaghaft, aber irgendwie war es da. Der Fiirsorge
des Staates bei der Vermittlung einer Arbeit werde ich
mich immer erinnern. Ich durfte wieder bei der Eisen-
bahn anfangen und meine Ausbildung in der Laufbahn
fortsetzen, die ich kurz vor dem Kriege noch bei der
Eisenbahn begonnen hatte, So war die grifite Sorge
von mir genommen, und schnell fand ich Kontakt zu
dem neuen Staat und zu den neuen Menschen, die ihn
rastlos aufbauten. Ich sah sehr bald ein, dafi man mehr
tun miiBte, als sich nur am Wiederaufbau zu beteili-
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gen. Es galt, den ersten deutschen Arbeiter-und-Bauern-
Staat lebensfihig zu machen und als leuchtendes Bei-
spiel fiir ganz Deutschland zu errichten. So wurde
ich im Jahre 1950 Mitglied der Sozialistischen Einheits-
partei Deutschlands.

Bald schloB ich meine berufliche Ausbildung ab, und
man vertraute mir, einem knapp DreiBigjihrigen, nun
einen Bahnhof als Leiter an. Ich mufite an Vater und
Grofivater denken, die zwar beide auch bei der Bahn
gearbeitet hatten, aber denen es in 40 Dienstjahren
nicht vergonnt war, in eine solch leitende Stellung auf-
zuriicken, nur weil sie kein Geld zu einer héheren
Schulbildung besaBen. War das nicht wieder das Neue,
das wir uns selbst aufbauten?!

In das Jahr 1950 fillt auch der Tag, an dem ich nach
elf Jahren zum ersten Male wieder eine ,Modelleisen-
bahn' in einem Laden stehen sah. Vor dem Kriege
hatten mir die Eltern nur eine kleine Trix-Lok mit
zwei, drei Wagen und einem Schienenoval schenken
konnen. So war mein Kindertraum vom Besitz einer
groBen Modellbahn nie in Erfiillung gegangen. Und nun
stand sie wieder vor mir, die kleine, elektrische Bahn,
in einem Schaufenster in Berlin, in der Schonhauser
Allee. ,Piko stand auf dem bunten Karton, in dem eine
spielzeugmifige Ellok und drei Giiterwagen lagen. So
fing es an mit dieser ersten ,Piko-Packung', die ich mir
nun bald holte.

Wenn man allein auf dem Sektor der Modelleisen-
bahnen auf die letzten 15 Jahre zurilickblickt, erkennt
man deutlich, welch groBe Entwicklung unsere Repu-
blik und mit ihr wir alle genommen hat. Wie primitiv
war damals noch das Material! Kein Wunder, liegen
doch seit beinahe 100 Jahren die Hochburgen in der Er-
zeugung mechanischen Spielzeugs — Nirnberg und
Goppingen — in Westdeutschland.

Schnell stiegen mit den Jahren die Forderungen der
Kiéufer, und die Produktion kam auch in ihrer Quali-
tdt nach. Heute sind Piko-Artikel, Glitzold-Lokomotiven
und Zeuke-TT-Bahnen international gefragt. Vergessen
wir bei diesen Erinnerungen nicht die Rolle unserer
Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner’, die einige Zehn-
tausende Modelleisenbahner als Leser hat, und an der
ich immer gern und interessiert mitarbeitete. Viele
Hohepunkte gab es noch in diesen Jahren, personlich
wie beruflich, aber auch auf dem Gebiete unseres
Hobbys. Ein Ereignis sollte man jedoch gerade heute
nicht vergessen: April 1962, Leipziger Hauptbahnhof,
Griindung des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes.
Dieses Ereignis zeigt die stindige Entwick lung auch auf
dem Gebiet der Modelleisenbahn. Fiir die Jugend und
die polytechnische Erziehung und Bildung wird staat-
licherseits alles getan, deshalb wurde auch die Griin-
dung unseres Verbandes gefdrdert, und dieser erhilt
weiterhin alle erdenkliche Unterstiitzung. Auch ich
arbeite aktiv im DMV mit.

Heute ist die ,Traumanlage’ aus meiner Kindheit Wirk-
lichkeit geworden. Ich konnte sie mir in unserem Staate
anschaffen, wie viele Tausende anderer Werktiitiger
auch. Die stiindig steigende Anzahl an Modelleisenbah-
nern beweist, daBl es in unserer Republik immer mehr
Menschen gibt, die sich auf Grund des wachsenden
Lebensstandards ein kostspieliges Hobby, wie es die
Modelleisenbahn sein kann, leisten kénnen,*
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Aus den

Arbeitsgemeinschaften
berichtet

Il. Bezirksmeisterschaft der ,,Jungen Modelleisenbahner*

des Rbd-Bezirks Schwerin

In Vorbereitung des XI. Internationalen Modelleisen-
bahn-Wettbewerbes in Budapest wetteiferten am
Sonntag, dem 7. Juni 1964, 48 Midchen und Jungen
aus Plau, Schwaan, Giistrow, Wismar und Schwerin in
sechs Gruppen um hohe Leistungen bei der II. Be-
zirksmeisterschaft der Jungen Modelleisenbahner.

Zu dieser Bezirksmeisterschaft des Reichsbahnbezirkes
Schwerin, der zur Zeit einzigen Meisterschaft dieser
Art in der DDR, waren als Jurymitglieder neben dem
Herrn Vizeprisidenten der Rbd Schwerin, Ing. Klemt,
auch das Mitglied des Prisidiums des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes, Herr Kohlberger, Berlin,
erschienen.

Alle Gruppen hatten sich auf diesen Wettkampf gut
vorbereitet und standen in Theorie und Praxis ihren
Mann.

Sieben Fragenkomplexe wurden behandelt. So muBten
die Modelleisenbahner etwas wissen iiber die ge-
schichtliche Entwicklung des Eisenbahnwesens, iiber
die Struktur des Verkehrswesens in der DDR und die
Aufgaben der Deutschen Reichsbahn im Volkswirt-
schaftsplan, iiber Triebfahrzeuge, Wagenkunde, Bahn-
anlagen und Signale. Mit der geschichtlichen Entwick-
lung des Modellbahnwesens mufliten sie vertraut sein.
Die praktische Aufgabe befaBte sich mit einer Fehler-
suche an einer Modellbahnlokomotive, Fiir diese Auf-

So wie diese Jungen Pioniere werden sich viele junge Modelleisenbahner auf den XI. Internationalen Modelleisenbohnwett-
bewerb in Budapest intensiv vorbereitet haben. Vom 4. bis 17. Oktober 1964 werden dort neben auslindischen Modellen auch die
besten Modelle aus der DDR ausgestellt. Mdge der Besuch der Ausstellung in Budapest allen Modelleisenbahnern und
Freunden der Eisenbahn weitere Anregungen geben. (Ein ausfiihrlicher Bericht iiber den XI. Internationalen Modellbahnwett-

bewerb erscheint voraussichtlich im Heft 12/1964.)

Foto: G. Iliner, Leipzig
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gabe gab es zwei Minuten Zeit. Die beste Mannschaft
benitigte nur 38 Sekunden fiir die Fehlersuche.

Sieger im Wettbewerb wurden zwei Wettkamp{gruppen
von der Arbeitsgemeinschaft Bahnbetriebswerk Wis-
mar. Beide Mannschalten erreichten 79 Punkte. Es
folgten die Mannschaften aus Schwaan, Plau, Giistrow
und Schwerin.

Einzelsieger wurde in der Gruppe A Edeltraud Schré-
der wvon der Arbeitsgemeinschait Bahnbetriebswerk
Wismar. Edeltraud konnte diesen Sieg zum zweiten
Mal erringen.

In der Gruppe B siegte Ulrich Bull, Polytechnische
Oberschule Schwaan. Die Sieger erhielten wertvolle
Sachpriimien.

Bei diesem II. Bezirkswettbewerb kam deutlich zum
Ausdruck, welche Ergebnisse durch eine gute Anlei-
tung der Arbeitsgemeinschaften des DMV erzielt
werden konnen. So konnten die drei Wettkampf-
gruppen des Bahnbetriebswerkes Wismar gute Pliitze
belegen, Diese Wettkampfgruppen werden von der
Arbeitsgemeinschaft des Kollegen Giesenhagen be-
treut.

Gleichzeitig wurde am Sonntagnachmittag nach der
Siegerehrung der Jungen Modelleisenbahner im Staat-

Unser Signal steht auf ,,Fahrt frei"

Unter diesem Molto veranstaltet die Arbeitsgemein-
schaft Wernigerode anliBlich ihres 10jihrigen Be-
stehens in der Zeit vom 4. 10. bis 11. 10. 64 einen
Modellbahnwettbewerb.

Wir wollen dadurch allen Freunden der kleinen Eisen-
bahn Gelegenheit geben, ihre selbst gebastelten Mo-
delle auszustellen und mit unserer Arbeitsgemeinschaft
sowie mit anderen Modellbahnifreunden Erfahrungen
und andere inleressierende Fragen auszutauschen.
Wertvolle Preise stehen bereit, um den Erbauer des
besten Modells als Anerkennung fiir scine Miihe zu
belohnen.

Die Bedingungen sind:

Jedes Modell, ob es Lokomotiven oder Wagen sind,
miissen funktionsfihig und selbstgebautl sein, Letzteres

lichen Museum der [. Modellbahnwettbewerb und die
erste Modellschau der Modelleisenbahner der Reichs-
bahndirektionsbezirke Schwerin und Greifswald durch
Vizepriisident Ing. Klemt feierlich eréffnet. Zu diesem
bezirklichen Modellbahnwettbewerb, dem ersten dieser
Art in unserem Reichsbahndirektionsbezirk, hatten
18 Modellbahnfreunde ihre Modelle eingeschickt. Diese
Modelle wurden in einer Modellschau der Offentlich-
keit zugiinglich gemacht. Sie wurden von einer Fach-
kommission bewertet. Drei Modellbahnfreunde konn-
ten den ersten Preis erringen: Oberschiiler Otto-Ernst
Hinz aus Rostock, Herr Armin-Ernst Warnat aus
Schwerin und Herr Ulrich Schulz aus Neubrandenburg.

Weitere vier Modellbahnireunde erhielten einen
Sonderpreis: Herr Hans Hartmann aus Wittenberge,
Herr Rolf Liser aus Neubrandenburg, Herr Gerhard
Begall aus Pritzwalk und Herr Wolfgang Krause aus
Rostock. Diese Modellbahnfreunde nahmen an der
Festveranstaltung zum Tag des Deutschen Eisen-
bahners 1964 in der Sport- und Kongrefhalle in
Schwerin teil. !
Im AnschluB an diese Festveranstaltung wurden ihnen
die Siegerdiplome in wiirdiger Form vom Vizepriisi-
denten Ing. Klemt tiberreicht.

Joachim Giesenhagen, Ausstellungsleiter

trifft auch flr Gebidudemodelle und andere Hoch-
bauten zu. Die diblichen Mallstibe der NenngrifBen
sind einzuhalten.

Bewertet wird durch eine Jury unter Ausschlufl des
Rechtsweges. Weiterhin wird die Bewertung getrennt
nach Altersgruppen vorgenommen:

Schiiler bis 14 Jahre

Teilnehmer von 14 bis 18 Jahre

Teilnehmer tiber 18 Jahre

In der Zeit vom 4. 10. bis 11. 10. 64 ist unsere Anlage
im Kreiskulturhaus zu besichtigen. Wir wollen dazu
beitragen, unseren Verband zu stirken und neue
Freunde fiir die Arbeitsgemeinschaft gewinnen.

W. Sommer
stellv. Vorsitzender der AG

Bildung fiir alle

Eine der ersten Mallnahmen der Arbeiter-und-Bauern-
Macht bestand darin, die Tore der Universititen und
Hochschulen den Arbeiter- und Bauernkindern zu
offnen und alle schipferischen Krifte des Volkes zu
entfalten. Heute sind in der DDR mehr als 55 Prozent
aller Studierenden Arbeiter und Bauern,

Eine weitere bedeutende Leistung ist der Aufbau eines
groBziigig angelegten Systems der Erwachsenenqguali-
fizierung in Form des Fern- und Abendstudiums an
den Universititen, Hoch- und Fachschulen sowie der
Aufbau eines breiten Netzes von Volkshochschulen,
Dorf- und Betriebsakademien, Abendoberschulen und
anderen Weiterbildungsinstituten. Der Arbeiter-und-
Bauern-Staat stellt betriichtliche Mittel zur Ver-
fiigung, um die materiellen Voraussetzungen fir dieses
moderne Hoch- und Fachschulwesen zu schaffen.

Seit der Griindung der DDR wurden insgesamt 20 neue
Hochschulen und 100 Fachschulen der verschiedensten
Wissenschaftsgebiete gegriindet und erbaut.

Auf Grund dieser einzigartigen Forderung der Wissen-
schaften sind heute in der DDR nahezu eine halbe
Million Menschen mit Hoch- und Fachschulausbildung
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titig. Die Mehrzahl aller in der Volkswirtschaft
titigen Hoch- und Fachschulkader erhielt ihre Aus-
bildung nach 1945. In der DDR studierten 1963 an
Universititen und Hochschulen im Direktstudium
78400 Studenten, darunter 39550 Arbeiter- und
Bauernkinder; an Fachschulen fast 52 800 Studenten,
darunter iiber 35 000 Sthne und Tochter von Arbeitern
und Bauern.

Seit dem Bestehen der DDR arbeiten die Wissenschaft-
ler im Interesse des Volkes und des sozialistischen
Staates an der vollig neuen demokratischen und huma-
nistischen Aufgabe, Forschung, Lehre und Erziehung
im Dienste des Friedens zu leisten. So ergab sich erst-
mals in der Geschichte Deutschlands eine villige Uber-
einstimmung der Aufgaben der Wissenschalt mit den
Zielen und Interessen des Volkes. Es wurde eine plan-
miiflige Entwicklung der Wissenschaften in Uberein-
stimmung mit dem Stand der Produktivkrifte der
Gesellschaft und den Produktionsverhiltnissen mog-
lich.

Aus den Thesen der Ideologischen Kommission beim Polit-
biiro des ZK .15 Jahre Deutsche Demokratische Republik*
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MOde"bahn'Neuheiten Bei Redaktionsschlufl dieses Hefies lagen uns noch nicht

alle Modellbahn-Neuheiten der Hersteller vor. Eine aus-
fithrliche Besprechung der Messeexponate werden wir
aber dann im nichsten Heft abdrucken. In diesem Zu-
sammenhang wollen wir unsere Leser noch einmal dar-
aufl hinweisen, dafl die Herstellungszeit fiir die Zeit-
schrift etwa acht Wochen dauert und es uns daher nicht
miglich ist, kurz vor der Messe eingehende Neuheiten
vorzusiellen. In den vergangenen Jahren hat es sich
gezeigt, dali die auf der Messe ausgestellten Exponate
erst viele Monate danach im Handel erhiltlich sind.
Wir haben uns daher entschlossen, den Messebericht
einen Monat spiater — aber dafiir ausfiihrlich — zu
bringen, Die vorher veriffentlichten Neuheiten stellen
lediglich Informationen der Hersteller von Modellen
dar, die von uns oft leider nicht auf Formgebung,
Detailtreue und Funktionstiichtigkeit gepriift werden
kiénnen, weil wir selbst nur Bilder und Beschreibungen
erhalten.

Zur Information kinnen wir noch mitteilen, daf der
VEB Piko neben anderen Neuheiten einen Olwagen der
Bild 1 Ho0-Modell der Baureihe 89* (ex. sdchs. VT) vom VEB DR als Fertigmodell und als Bausatz, einen H-
Piko — gezeigt auf der Leipziger Herbstmesse 1964 Wagen mit Rungen als Bausatz und einen Topfwagen

der DR als Bausatz herausbrachte,

Bild 2 Kilhlwagen mit gewdlbtem Dach und rotierenden Flett-
nerliiffern von der Firma Dietzel, Leipzig

Fotos: M., Gerlach, (2). Werkfoto (1)

Bild 3 Kiihlwagen mit Flachdach und rotle-
renden Flettnerliiftern ebenfalls von der
Firma Dietzel
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Die Schmalspurbahnen
auf Rugen

Yakokoaefineil xen. pop. octposa Prorena
The Narrow Gauge Railways on the Isle of Ruegen

Les chemins de fer a voie étroite a l'ile de Rugen

Riigen ist die grofite und schonste deutsche Insel. Der
Reiz dieser Insel liegt vor allem in der Vielfalt der
Landschaftsformen, Wildzerkliiftete, {iber 100 m hohe
mit Buchenwald bedeckte Kreidefelsen wechseln mit
gelben Lehmufern und kilometerlangen Nehrungen,
wo sich seit Griindung der DDR vor 15 Jahren jedes
Jahr in steigendem Mafe Urlauber aus allen Bezirken
der DDR erholen. Finf Halbinseln und 31 kleinere
Inseln, durch zahlreiche Bodden und Wieken getrennt,
umgeben das eigentliche Riigen, das ,Mutterland®.

Um die ldndlichen Gebiete der Insel und um Stral-
sund verkehrstechnisch zu erschliefien und die Ostsee-
biider Binz, Sellin, Baabe und Gohren zu bedienen,
wurden vor fast 70 Jahren, in den Jahren 1895/96 meh-
rere Schmalspurbahnen gebaut. Auf Riigen sind dies
die Strecken Altefdhr—Putbus—Gohren und Bergen—
Altenkirchen, die eine Spurweite von 750 mm und eine
Gesamtldnge von 98 km haben. Zum heutigen Rba-
Bezirk Stralsund gehort auBerdem die Franzburger
Kreisbahn mit den Strecken Stralsund—Barth—Alten-
pleen—Ribnitz-Damgarten-Nord und Altenpleen—Klaus-
dorf, die eine Spurweite von 1000 mm und eine Strek-
kenliinge von 67 km hat.

Finanziert wurde der Eisenbahnbau von Aktiengesell-
schaften, die bei einem minimalen Aufwand maximale
Dividenden erwarteten. Der Streckenbau gestaltete sich
mitunter schwierig, da die Gutsbesitzer, durch deren
Land die Bahn gebaut werden sollte, nur das schlech-
teste Land abgaben, so daB die Strecke dann stel-
lenweise sehr kurvenreich gebaut werden multe, wie
zum Beispiel der Streckenabschnitt Fihrhof—Wiek.

Zuerst legte man das Schwergewicht auf den Giiter-
verkehr, doch bald mufite man erkennen, dafi auch der
Personenverkehr besonders auf den Riigenschen Klein-
bahnen immer stirker wurde. Die Kapazitit steigerte
sich von Jahr zu Jahr. Im Jahre 1935 wurden bei den
Bahnen aufl Riigen folgende Betriebsergebnisse erreicht:

beférderte Personen 206 228
beforderte Giiter 175 984 t
Personen-km 4 443 420
Tonnen-km 2078 037

Bild 2 Idyllisch liegt der Hp Tribkevitz; hier hdlt der Zug nur
bel Bedarf.
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Bild 1 Dienstgebdude und Werkstattschuppen des Hp Trent.
Dieser Haltepunkt ist durch einen Wdrter besetzt, was nicht
bei allen Haltepunkten der Fall ist.

Diese Zahlen unterstreichen die Leistungsfihigkeit und
die Bedeutung der Schmalspurbahnen auf der Insel.

Verlauf der Schmalspurstrecken auf der Insel Rilgen (die Nor-
malspursirecken wurden nicht mit eingezeichnet),
Zeichnung: R. Gladow, Berlin-Treptow

Bild 3 Gerdteschuppen des Hp Fihrhof
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Bild 4 Auf der Fidhrhof-Seite fihrt die Schlepptender-Lok 99 4651,
Baujahr 1941 (Lokomotiven werden nicht auf die andere Seite
iibergesetzt),

Bild 5 Die Lok rangiert die Wagen eines soeben angekom-
menen gemischien Zuges am Hp Fdhrhof

Bild 6 Die Wagen des Zuges werden vorerst abgestellt, da die
Lok zum Abfahren der auf der Fihre stehenden G-Wagen be-
nitigt wird.

Bild 7 Die Lok schiebl einen Om-Wagen zur Fihre; an diesen
werden die Wagen auf der Fdhre gekuppelt und abgefahren.

Im Jahre 1940 wurde das Kleinbahnnetz in der ehe-
maligen Provinz Pommern zu dem Reichsunternehmen
~Pommersche Landesbahnen® zusammengefalit; dabei
ging der Charakter der Bahn als Aktiengesellschaft
verloren. Vor tber 15 Jahren, am 1. April 1949, liber-
nahm die Deutsche Reichsbahn alle Schmalspurbahnen.
Der Betrieb wurde vorerst ohne wesentliche Verdinde-
rungen weitergefiihrt. Wie sich zeigte, waren die Gleis-
anlagen und der Lok- und Wagenpark durch Uberalte-
rung sehr mitgenommen und mubBten nun schrittweise
erneuert bzw. repariert werden. Die Kkapitalistische
Wirtschaftsfiihrung hatte hohe Gewinne herausgewirt-
schaftet, ohne die Befriebsanlagen und Betriebsmittel
in geniigendem Malle zu unterhalten.

Durch den seit Griindung der DDR von Jahr zu Jahr
anwachsenden Biderverkehr ist die Bedeutung der
Riigenschen Schmalspurbahnen, besonders der Strecke
Putbus—Gohren erheblich gestiegen. Voll ausgelastet
werden die Bahnen jedoch in erster Linie durch den
Giiterverkehr und den Berufsverkehr. Als Zubringer
zu den Normalspurbahnen haben sie eine wichtige
Funktion zu erfiillen.

Auf den Ubergangsbahnhifen Bergen, Putbus und
Altefihr herrscht stiindig ein reger Umladebetrieb.
Zum gréBten Teil werden landwirtschaftliche Erzeug-
nisse und Diingemittel umgeladen.

Die Namen .Lina“ oder ,Paulinchen“ bzw. ,Rasender
Roland®, wie die Bahnen von den dortigen Bewohnern
genannt werden, zeigen die groBe Verbundenheit mit
den Inselbewohnern.

Eine grofle Freude fiir jeden Eisenbahnfreund sind die
Haltepunkte Wittower Fiahre und Féhrhof. Hier wer-
den die Giiterwagen libergesetzt, die aus Richtung Ber-
gen kommen und in Richtung Altenkirchen weiter-
fahren sollen oder umgekehrt. Daneben werden auch
Personen und Kraftwagen an das andere Ufer ge-
bracht. Den Fihrschiffbetrieb leitet ein Kapitén, der zur
Fihrschiffverwaltung Safnitz gehort; diese untersteht
der Rbd Greifswald.

Fiir die Unterhaltung des Lok- und Wagenparks ist das
Bw Putbus zustiindig. Da zwischen Bergen und Put-
bus keine Schmalspurverbindung besteht, miissen die
Lokomotiven und Wagen, die auf der Strecke Bergen—
Altenkirchen verkehren, auf Rollwagen iiber die Nor-
malspurstrecke befordert werden.

Die fortschreitende Modernisierung der Eisenbahn ver-
anlaBt die zustindigen Stellen bei der Deutschen
Reichsbahn zu Uberlegungen, ob eine Umstellung auf
Dieseltraktion einschlieBlich der notwendigen Gleis-
bauarbeiten oder eine Ubernahme der Beférderungs-
leistungen durch den Kraftverkehr die bessere Lisung
wiire. Es ist jedoch nicht anzunehmen, dal} bei stindig
steigender Beforderungsleistung besonders von Massen-
glitern der Kraftverkehr die wirtschaftlichste Befdrde-
rungsart darstellt, Eine Umstellung auf Dieseltraktion
verbunden mit einem Streckenausbau wird sicher er-
hebliche Kosten verursachen, doch wiirde diese Lisung
dem in Zukunft weiter steigenden Verkehr am besten
gorecht werden. Hans Steckmann
Unterlagen stellte freundlicherweise Rb-Oberinspektor FErich
Beyer vom Rba Stralsund zur Verfilgung.

Bild § Fahrkartenverkaufsbaracke des Bf Wick.
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B Bild 1 Stindlich verkehrt die Fahre, doch in
den Sommermonaten muBl sie oft mehrere Maole
fahren, um Giterwogen, Personen und Autos
iiberzusetzen,

B Bild 2 Anlegestelle der Féhre am Halte-

punkt Fahrhof — von der Wasserseite gesehen

"

B Bild 3 Aus Richtung Wiek kommend, fahrt
ein Zug, bestehend aus Personen- und Giiter-
wagen und einem Geptickwagen, in den Hp
Fahrhof ein (die vorgeschriebene Hachst:
geschwindigkeit betrégt bei den Bohnen
3 km'h).

B Bild4 Die Lok 99 4651 beim Raongieren om
Hp Fahrhof; die agroBen Lompen am Tender
sind sicherlick nicht ,modellgetreu”.

B Bild5 Die Fahre hat am Hp Fahrhof an-
gelegt, und die Lok zieht die Wagen herunter.

Fotos: H. Steckmonn, Berlin

FAHRHAFENBETRIEB
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VT 137
Bauart , Leipzig" von Giitzold

Das HO-Modell des dreiteiligen Schnelltriebwagens ist
eine Nachbildung des VT 137 der Bauart ,Leipzig®,
welcher als sogenannter Vindobona auf der Strecke
Berlin—Prag—Wien und zuriick eingesetzt war.

Bei der Festlegung der Fahrgeschwindigkeit des Mo-
dells wurde eine Hochstgeschwindigkeit von etwa
140 km/h des Originals zugrunde gelegt. Fiir das Mo-
dell ergibt sich daraus eine Geschwindigkeit von etwa
45 em/sec auf der freien Strecke. Der HO0-Vindobona
wiegt 750 g und hat eine Linge von 700 mm. Der
kleinste noch zu durchfahrende Schienenkreis darf
einen Durchmesser von 760 mm haben. Aul beiden
Seiten ist eine Stirnbeleuchtung eingebaut, die bei
Anderung der Fahrtrichtung am riickwiirtigen Wagen
ende jeweils auf rot wechselt, In dem Triebwagen
werden die vielfach bewihrten Gilitzold-Antriebs-
eclemente wieder angewendet. Der Motor ist mit Sinter-
bronzelager ausgeriistet, die einen langzeitigen, war-
lungsfreien Betrieb sichern.

WIR STELLEN VOR ® WIR STELLEN VOR e WIR STELLEN VOR

Fotos: M. Gerlach (3), Werkfoto (1)
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