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EDUARD ZELMER, Sommerda

Am ,,Tag des Eisenbahners 1975" ist es so weit!

— Auf der AG-GroRanlage in Erfurt werden 22 Ziige fahren —

Von Jahr zu Jahr zieht die Modelleisenbahn immer mehr
Menschen jeden Alters und Berufs in ihren Bann. Aus
dem ursprunglichen Spieltrieb, dem Zeitvertreib, wird
ein nutzliches Hobby, das ein Bedurfnis zu sinnvoller
Freizeitbeschaftigung befriedigt.

Die Anfange einer organisierten Tatigkeit der Mo-
delleisenbahnfreunde gehen beispielsweise in Erfurt und
im Thuringer Land bis in die 50er Jahre zurick. In Erfurt
sind so bekannte DMV-Mitglieder wie Gunter Barthel,
Gunter Fromm, Fritz Hornbogen und Horst Kohlberg zu
Hause. Mit ersten selbstgebauten Lokomotiven, Heiman-
lagen und kleineren Gemeinschaftsanlagen traten diese
Modelleisenbahner einmal an die Offentlichkeit, und so
entstanden die ersten Arbeitsgemeinschaften. Zu ihnen
gehorte dann auch die jetzige AG 4/33, die ihren Sitz im
Erfurter Reichsbahnamt hat und den verpflichtenden
Ehrennamen ,Johannes Scharrer" tragt. Durch den
Zusammenschlufl mit Modelleisenbahnern aus dem VEB

Starkstrom-Anlagenbau von ,ROBOTRON" und aus

dem VEB Buromaschinenwerk Optima vor 4 Jahren
ziahlt diese Arbeitsgemeinschaft jetzt tiber 50 Mitglieder
und vereinigt in ihren Reihen Eisenbahner, Ingenieure
far Datenverarbeitung, Schwermaschinenbauer, Me-
diziner, StraBlenbahnfahrer, Schuler, Wissenschaftler,
Rentner usw.

Unter der Leitung des ehemaligen Schnellzuglokfuhrers
und heutigen Meisters im Bahnbetriebswerk Erfurt,
Karl-Heinz Becker, kann dieses Kollektiv bereits mit
Stolz auf zahlreiche Erfolge und Auszeichnungen zuriick-
blicken. Paradestuck seiner schopferischen Arbeit ist
aber die neue HO-GroBanlage im Gebaude des Reichs-
bahnamtes. Auf einer Grundplatte von 4,72 m Breite und
12,73 m Lange befinden sich 323 m Gleise, 97 einfache
Weichen, 15 Kreuzungsweichen und 4 Dreiwegeweichen.

Bild | ‘Teilansicht der Hi-Anlage, noch wahrend
der Bauzeit
-
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6 Gleisbildstellwerke sind fir einen reibungslosen Be-
triebsablauf erforderlich. Am , Tag des Eisenbahners"
1975, der in diesem Monat gefeiert wird, ist diese Anlage
nach insgesamt vierjahriger Bauzeit fertiggestellt. Dann
konnen 22 Zuge auf den H0-Gleisen gleichzeitig das griine
Signal erhalten. Nachbildungen der Landschaft des
Thiiringer Landes mit Stadten und Dorfern, seinen
Bergen, Talern, Bachen, Straflen und Brucken sowie
uber 1000 Modellbaume — all das zeugt vom Fleifl und
von der Filigranarbeit einer Schar begeistérter Mo-
delleisenbahner. In Gber 8000 Stunden schufen sie damit
bisher einen Wert von etwa 50 000 Mark.

Mit besonderem Stolz verweisen die Mitglieder der
AG 4/33 auf den vorbildgetreuen Bau eines Con-
tainerumschlagplatzes und einer automatischen Dreh-
scheibe fur ein Bahnbetriebswerk. Beides waren ubri-
gens Forschungsauftrage der Reichsbahndirektion Er-
furt. Spatestens hier wird deutlich, daff die Freizeitbe-
schaftigung mit der Modelleisenbahn nicht dem Selbst-
zweck dient. Sie steht vielmehr in enger Wechselbezie-
hung zur volkswirtschaftlichen Bedeutung der Deut-
schen Reichsbahn. Schon viele neue Erkenntnisse, am
Modell erprobt, fanden in der Praxis Anwendung.
Regelmaflig wird diese umfangreiche Modellbahnanlage
auch fur Lehrzwecke fur den Unterricht des Eisen-
bahnernachwuchses genutzt. Auch Schiler der Juri-
Gagarin-Oberschule in Erfurt, der Patenschule, sind an
dieser Anlage , Stammgaste”. Ebenso ist der Entschlul3
vieler Schuler der Blumenstadt, einmal Berufseisenbah-
ner zu werden, auf die Ausstrahlungskraft dieser Modell-
bahnfreunde des DMV im Hinblick auf ihre berufswer-
bende Tatigkeit und nicht zuletzt auf ihre Groflanlage
zuruckzufuhren. Lobenswerte Unterstutzung bei all
ihren Vorhaben erhalt die AG durch die Reichsbahndi-




rektion, deren Vizeprasident, Genosse Herbert Mark-
scheffel, gleichzeitig auch der Vorsitzende des Bezirks-
vorstandes Erfurt des DMV ist. Mit Stolz verweisen die
Modelleisenbahner der AG 4/33, vom 15jahrigen Thomas
Becker bis zum 74jahrigen ehemaligen Oberlokfihrer
August Schroder, auch auf die engen freundschaftlichen
Beziehungen zu sowjetischen Eisenbahnern, die jungst
Freund Markscheffel bei einer Freundschaftsreise in die
Sowjetunion mit 300 jungen Eisenbahnern aus der DDR
weiter vertiefen konnte. Die besten Erfahrungen der
sowjetischen Freunde auf dem Gebiet des Eisenbahnwe-
sens sind heute im Programm der Arbeitsgemeinschaft
,Johannes Scharrer" ebenso fixiert, wie Lichtbildervor-
trage und Ausstellungen. An den 6 Ausstellungstagen im
Dezember 1974 kamen uber 3000 Besucher, die der 60 m®
groBen Anlage mit ihren tber 20 fahrenden Zigen sowie
ihren Erbauérn viel Anerkennung zollten.

Bild 2 Bei Ausstellungen findet stets ein reges Publikumsinteresse statt.
Links im Bild das Gleisbildstellwerk, das gerade vom jingsten AG-Mitglied,
dem 1§jahrigen Thomas Becker bedient wird.

Bild 3 Viele Stunden ihrer Freizeit verbrachten die 50 Mitglieder der AG
beim Aufbau. Im Vordergrund die automatisch funktionierende Dreh-
scheibe des Bw.

Bild 4 MapBstabsgetreu wurde auch dieser Containerumschlagplatz nach-
gebildet

Bild 5 Fachsimpelei ,an der Platte*, gefihrt von den Freunden Fritz
Hornbogen, Karl-Heinz Becker und dem Vorsitzenden des Bezirksvorstan-
des Erfurt, Herbert Markscheffel, der Vizeprasident der Rbd Erfurt ist
(v.rnl)

Fotos: Eduard Zelmer (VDJ), Sommerda
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Neuheiten der Schienenfahrzeugindustrie auf
der Leipziger Friihjahrsmesse 1975

Auf dem Sdadteil des Technischen Messegelandes in
Leipzig fanden sich auch in diesem Jahr die Besucher mit
Schienenfahrzeug-Interesse ein. So waren in dem Gleis-
facher neue und weiterentwickelte Exponate aufgestellt.
Bevor die Fahrzeuge in Bild und Text vorgestellt werden,
einige Bemerkungen zum Ausstellungsprofil.

Die an den Zugspitzen stehenden beiden Triebfahrzeuge
aus Woroschilowgrad (UdSSR) fanden besondere Auf-
merksamkeit; das eine war als BR 132 und das andere als
BR 142 gekennzeichnet, Fachkundige wissen, dafi beider
DR die Ziffer 1" auf ein Dieseltriebfahrzeug, die , 4* auf
die PS-Zahlund die 2" auf dic besondere Ausrustung mit
einer elektrischen Zugheizung hindeutet. Uber einen

Bild | Diesellok-Baureihe 132, Hersteller Lokomotivwerk Woroschdow-
grad (UdSSR), Aussteller Elektromashexport, Einsatz bei der DR im Reise-
und Guterzugd 1. ein D Imotor, Nennleistung 3000 PS. elektrische
Zugheizenrichtung, Hochstgeschwindighkeit 120 km'h (siehe auch H.5/75)

Bild 2 Diesellok-Baurethe LDH-125, Hersteller Lokomotivbau .23 Au-
gust”, Bukarest, (SR R n). Aussteller Mec D port, Einsatz
bei den Rumanischen Staatsbahnen im schweren Rangierdienst, ein
Dieselmotor mut einer Nennleistung von 1250 PS, hydraulisches Getriebe,
Lange dber Puffer 13700 mm, Hichstgeschwindigkeit 80 km'h

Bild 3 LU-Bahn-Doppeltriebwagen, Baureihe Berlin, Hersteller KLEW Hen-
nigsdart, Aussteller Vereingter Schienenfahrzeugbau der DDR, Einsatzim
Untergrundbakin-Netz der DDR-Hauptstadt, 4 Fahrmotore mit Stundenlei-
stung von je 120 kW ber 750-V-Fahrschienenspannung (Gleichstrom), Lange
uber Kupplung 25660 mm, Hochstgeschwindigkeit 70 knv'h

Bild 4 Doppelstock-Einzelwagen mit Wendezugabtedl (vornyundals Durch-
gangswagen (hinten), Hersteller VEB Waggonbau Guorlitz, Aussteller Verei-
nigter Schienenfahrzeugbau der DDR, Einsatz bey der DR w. a. im 5-Bahn-
Betrieb Leipzig- Wurzen, Linge des Wagens dber Puffer 26 800 mm, Dreh-
zapfenabstand 19500 mm, Eigenmasse 44 1, Hochstgeschwindigkeit
120 km/h

WDER MODELLEISENBAHNER" 61975

4000-PS-Dieselmotor verfugt die BR 142, eine Leistungs-
klasse, die die Deutsche Reichsbahn dringend bendtigt.
Auberlich mit der BR 132 identisch, sind es neben der
Aufladung und der Wasserkihlung des Motors vor allem
das veranderte Kiihlsystem und der konstruktiv weiter-
entwickelte Schalldampfer, was das neue Triebfahrzeug
so leistungsfahig dgemacht hat.

Auf der 12000 m” grollen Ausstellungsflache des Schie-
nenfahrzeugbaus zeigten sich des weiteren die immer
starkere internationale Arbeitsteilung und die Ko-
operation. Fur die in der DUR gefertigten Schienenfahr-
zeuge werden zunehmend Bauteile und Baugruppen in
anderen sozialistischen Liandern gefertigt, Dafur existie-
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Bild 5 Neuentwickelter 26,4 m langer Reisezugwmn (vorn im Bild), Her-

steller VEB Waggonbau Baut. Drehzapfenat i 19000 mm, Eigen-
masse 39 t, Hichstgeschwindigkeit 160 km/h, Im Hintergrund 2 Weitstrek-
ken-Personenwagen, Typ 47 WSW SK'k als Speisewagen und Typ 47 K/k als
Abteilhegewagen, Hersteller VEB Waggonbau Ammendorf, Einsatz bei den
82D, W linge tiber Kupplung 24540 mm, Hichstgeschwindigkeit
160 km'h

Bild 6 Reisezugwagen 2. Klasse mit Gepackabteil, Typ DBa, Hersteller
VEB Waggonbau Bautzen, Einsatz bei den CSD, Wagenlange uber Puffer
24500 mm, Eige 39,51, Hoch hwindigkeit 140 km/h, 40 Sitz-
plitze, automatische TurschlieB- und Block.lemnnchlung

Bild 7 Elskuhlwuwn‘f‘vp EK-‘-OID-?S Hersteller VEB Waggonbau Dessau,
B heit S des FuBbodens, der Wande und Tiren,
elektrisch betriebene Ventilatoren rur Luftumwalrung im Laderaum, WS
genlinge aber Puffer 22240 mm, Laderaum bei 2 m Stapelhéhe 82 m",
Eisvorrat 651, Eigenmasse (betriebsfertig) 39 1, Hochstgeschwindigkeit
100 km/h
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Bild 8 Gedeckter Guterwagen, Tyvp Gabss, Hersteller Arbel (Frankreich),

Einsatz bei den SNCF, Wagenlange tiber Puffer 21 700 mm, Drehzapfenab-

stand 16660 mm, Eigenmasse 27,81, Hochstgeschwindigkeit 120 km/h,

;::ndverkmdung aus Sperrholz, beidseitig zwei 4000 mm breite zweiteilige
ren

Bild 8 Offener Wagen mit Planeabdeckung, Type Rils, Hersteller Arbel
(Frankreich), Einsatz bei den SNCF, Wagenlange uber Puffer 20090 mm,
Drehzapfenabstand 15050 mm, Emnmm 23.9 1, Hochstgeschwindigkeit
100 km/h, Plane ist Gber Gleitb igen, die nach den Stirmsej-
ten hin verschoben werden und dre Ladeflache freigeben

Bild 10 Schotterwagen, Typ SVywf, Hersteller Arbe! (Frankreich), Einsatz
bei den SNCF A, Wmnhi.ng%uber Puffer 14860 mm, Dn'hzap!mabsland
8820 mm, Ladevol 40m", Eig 22,71, Hochstg indighkeit
80 kmy/h, beidseitig unterflur dre: einstell- und arretierbare Rundsehtebor
zur Entladung des Schotters neben oder im Gleis

~DER MODELLEISENBAHNER" 61975



Bild 11 Offener Guterwagen Typ Eals, Hersteller Waggonfabrik Arad

(SR gumamen.!. Einsatz bei den R Staatsbah Ladeflache

36 m”, Eigenmasse 22.1 t. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, vierturig und
Stirnwandklappen

ren langfristige Spezialisierungs- und Kooperationsver-
einbarungen mit der UdSSR, der CSSR, der VR Polen
und der SR Rumanien. Bereits im Stadium der Planung
der technischen Grundrichtung wird gemeinsam konzi-
piert und entsprechend dem RGW-Komplexprogramm
die gemeinsame Konstruktion, Produktion und spatere
Erprobung organisiert.

Auf dieser Grundlage konnte der Vereinigte Schienen-
fahrzeugbau der DDR gerade im letzten Jahr mehrere
Jubildumsfahrzeuge aus Grofiserien exportieren. In die
UdSSR ist aus dem VEB Waggonbau Ammendorf der
14000, Weitstrecken-Personenwagen und aus dem VEB

LOTHAR REBER, Rudolstadt

Bild 12 Gleisjochverlegekran Typ UK 25/10,5. hergestellt in Kaluga und
Motorplattformwagen, hergestellt in Kirow (UdSSR), Einsatz bei der DR im
wPlatow-System" (leistungsbesti de Gleisb hnik), Tragfahigkei
105 Mp

Fatos: Verfasser

Waggonbau Gorlitz das 4400. Fahrzeug geliefert worden.
Den 2000. Reisezugwage.» erhielt die CSSR aus dem VEB
Waggonbau Bautzen, und den Polnischen Staatsbahnen
wird demnachst der 1500. Doppelstockwagen ubergeben
werden. Die Ausstellung des Vereinigten Schienenfahr-
zeugbaus der DDR konzentrierte sich demzufolge auf
bewahrte Fahrzeugtypen aus der laufenden Serie. Es gab
aber auch interessante Neuentwicklungen, so den 26 4-m-
Reisezugwagen und den 4achsigen Eiskihlwagen. Dar-
uber und tUber Exponate des Auslands unser Bild-
bericht.

,,Grinifil”’-Plastlichtleitkabel — ein neuer Werkstoff
fiir Modelleisenbahner und Bastler

Im Heft 10/73 dieser Fachzeitschrift wurden unter dem
Titel ,Etwas Neues far den Modellbahnbau* flexible
Plastlichtleiter des VEB  Chemiefaserkombinat
Schwarza ,,Wilhelm Pieck" vorgestellt. Zwischenzeitlich
— seit Januar 1974 — werden Plastlichtleiter vom CFK
Schwarza grofitechnisch hergestellt und in Fachgeschéaf-
ten unter dem Markennamen ,,Grinifil** angeboten. Auf
Grund ihrer Flexibilitat, ihrer Eigenschaft, Licht ,,um die
Ecke" zu leiten, der erschwinglichen Preise sowie der
unkomplizierten Handhabung, sind Lichtleitkabel fur
den Modellbau ideal.

Aufbau, Wirkungsweise und Eigenschaften

Lichtleitkabel bestehen aus Lichtleitfaden (Durchmesser
0,25 mm), die nach einem Schmelzspinnverfahren aus
zwei optisch verschieden dichten glasklaren Hochpoly-
meren hergestellt, gebtindelt und mit einem undurchsich-
tigen Plastmaterial umspritzt werden. Als Modell des
Wirkungsprinzips der Lichtleitung im Lichtleitfaden

DER MODELLEISENBAHNER" 6/1975
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kann man sich ein hautdunnes, innen verspiegeltes Rohr
vorstellen, das das einfallende Licht infolge Reflexion
zickzackformig durch das Rohr leitet. Beim Plastlichtleit-
faden erfillt die Funktion des Spiegels die Trennwand
zwischen deém optisch dichteren Fadenkern und dem
optisch dinneren Fadenmantel. Da die zur Fadenherstel-
lung eingesetzten Hochpolymere jedoch glasklare Wirk-
stoffe sind, tritt das Giber einen bestimmten Grenzwinkel
zur Fadenachse einfallende Lichtdurch dic Grenzschicht
und geht verloren.

Bei den im CFK hergestellten Plastlichtleitern betragt
dieser Winkel 33°, bezogen auf die Fadenachse, so daB
Lichtleitkabel das gesamte bis zu einem Winkel von 66°
einfallende Licht leitet und am entgegengesetzten Ende
unter dem gleichen Winkel wieder abstrahlt. Mit han-
delsublichen Gluhlampen als Lichtquelle kann Licht
Gber Entfernungen von 4---6 m ohne Schwierigkeiten
ubertragen werden.

Das derzeitige Angebot an ,,Grinifil"-Plastlichtleitkabeln
umfalit folgendes Sortiment:
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Typ wirksamer Aufiendurchmesser EVP
Durchmesser mm M/m
LIK 1,25 1,25 20=0,1 1,50
LIK 1,75 1,75 2,9+0,1 3,00
LIK 2,25 2,25 30=0, 5,00
LIK 2,75 2,75 36+0,1 7,70

Der fur den Modelleisenbahner gunstigste Kabeltyp
darfte wohl LIK 1,25 sein.

Temperaturen von —30° bis +70°C beeinflussen die
Lichtleitung nicht.

Kurzzeitigen thermischen Belastungen bis 80°C widerste-
hen die Plastlichtleiter, jedoch sollte dieser Temperatur-
bereich als maximale Grenze angesehen werden.

Verarbeitung

Die Verlegung der Kabel gestaltet sich vollig problemlos
und geschieht analog elektrischen Leitern. Der Biegera-
dius sollte jedoch das Drei- bis Funffache des Kabel-
durchmessers nicht unterschreiten. Vibrationen und
mechanische Umwelteinflusse beeinflussen die Lichtlei-
tung nicht. Dank des Polyathylenmantels konnen auch
Losungsmittel und Ole keine schadigende Wirkung auf
die Lichtleitfaden ausiiben. Die Lichtleitfadenmateria-
lien weisen gegenuber organischen Losungsmitteln eine
ungeniigende Bestandigkeit auf (Losungs-und Tribungs-
erscheinungen sind zu erwarten). Das mufl bei einer
eventuellen Entfernung des Schutzmantels beachtet
werden,

In hohem Mafe zeichnet die Gute der Stirnflache fur die
Lichtleitung verantwortlich. Saubere Schnittflachen, mit
dem Rasiermesser oder besser mit einer Rasierklinge
geschnitten, gewahrleisten vorteilhaftere Lichtubertra-
gungen als Enden, die mit einer Schere getrennt wurden.
Im allgemeinen geniugt ein senkrecht zur Kabelachse
durchgefthrter Verschnitt der Enden den Anspruchen.
Werden hohere Anforderungen, wie beispielsweise inder
Elektronik, gestellt, so ist ein Vergiefen der Kabelenden
mit Epoxidharz, 24stindiges Ausharten und anschlieBen-
des nochmaliges sauberes Verschneiden angebracht.
Hochsten Anforderungen genugen Kabel, deren ausge-
hartete, verschnittene, expoxidierte Enden mit wafirigen
Aufschlammungen gebrauchlicher Poliermittel, wie Ti-
tandioxid und Ceroxid, behandelt wurden. Kleber auf
organischer Losungsmittelbasis (Duosan, Agol, Mékol,
Kittifix usw.) konnen auf Grund der oben geschilderten
Empfindlichkeit der Lichtleitfaden nicht zum Verkleben
der Endflachen verwendet werden. Der Polyathylenman-
tel schutzt die Kabel gegen Losungsmitteleinflusse, so
dall deren Befestigung mittels Kleber auf Basis organi-
scher Losungsmittel nichts im Wege steht. Diese gute
Bestandigkeit des Mantels gegenliber Losungsmitteln
ermoglicht auch eine farbliche Anpassung der Plastlicht-
leitkabel an die Einbauteile durch Anstrich. Hierzu
konnen alle handelsublichen Lackarten verwendet wer-
den. Da auf die Fasermaterialien durch Wasser keine
Schadwirkungen ausgeubt werden, kann man zur Erzie-
lung von Farbeffekten eine Endflache mit Tusche,
Tinten, Tempera- oder normalen Wasserfarben farben.
Bei vollstandiger Entfernung des Kabelmantels hat sich
eine Befestigung der Einzelfaden mit wasserloslichen
Klebern (,,Berliner Kaltleim™ u. a.) bewahrt. Zur Entfer-
nung des Mantels genugen die aus der Elektrotechnik
bekannten Abisolierzangen den Anforderungen.

Einsatzmoglichkeiten

Neben den schon im Heft 10/73 beschriebenen Moglich-
keiten des Einsatzes des Lichtleitkabels zur Beleuchtung
von Triebfahrzeugen und Signalen ergibt sich fur den
Modelleisenbahner eine schier unerschopfliche Anzahl
Einsatzgebiete.
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Mittels Lichtleitkabel kénnen vonr zentralen gut zugangli-
chen Lichtquellen aus verschiedene Punkte beleuchtet
werden. So konnen beispielsweise ganze StrafBenzige
durch mit Plastlichtleitkabeln bestiickte Strafienlaternen
ausgerustet werden. Dem Modellbauer steht es dabei frei,
welches Strafienlampenmodell fiir seine Anlage ihm am
geeignetsten erscheint. Gunstig wirkt sich auf den Bau
von Straflenleuchten oder -laternen die hohe Flexibilitat
der Kabel und der kegelféormige Lichtaustritt an den
Endflachen aus. Diffuses Licht erzeugt man mit Hilfe von
Staniolreflektoren. Die bei einigen Lokomotivmodellen
vorhandenen Lichtleitstibe zur Imitation von Loklater-
nen konnen durch Lichtleitkabel ersetzt werden. Die
dadurch erreichbare Leuchtwirkung wird jedes Mo-
delleisenbahnerherz hoher schlagen lassen.
Automobile, Krane usw. konnen ebenfalls mit Lichtleit-
kabel bestuckt werden. Besonders effektvoll gestaltet
sich die Beleuchtung von Bahnhofsuhrenzifferblattern
mit Lichtleitfaden. Zu diesem Zweck entfernt man die
Polyathylenhulle des Kabels (Abisolierzange) und steckt
die zwolf Einzelfaden (Durchmesser 0,25 mm) in die
entsprechend vorgebohrten Locher des Uhrenziffern-
blattes. Empfehlenswert ist es in jedem Falle, die Faden
mit ,.Berliner Kaltleim" ruckseitig zu befestigen. Als
Lichtquelle kann dabei eineim Bahnhofsgebaude oder an
einer anderen gut zuganglichen Stelle installierte 24, 12
bzw. 6-Volt-Birne dienen. An dieser Stelle sei nochmals
darauf hingewiesen, dal} als Lichtquelle fur den Modell-
bauer die handelsiblichen Niederspannungslampen
ausreichen. Fur Lichtschranken auf Basis fotoelektri-
scher Bauelemente durften allerdings diese Lampchen
eine zu geringe Leuchtstarke aufweisen.

Mit den nur wenigen hier angedeuteten Anwendungsbei-
spielen sind die mannigfaltigen Einsatzmoglichkeiten bei
weitem noch nicht ausgeschopft. Sicherlich wird jeder
Modellbauer, der mit flexiblem Plasthichtleitkabel arbei-
tet, weitere Anwendungsfalle hinzufugen konnen.

Es ist anzunehmen, dafl Plastlichtleiter aus dem Gebiet
des Modellbaus auf Grund ihrer leichten, unkomplizier-
ten Handhabung, ihrer hohen Flexibilitat und ihrer im
Vergleich zur Glasfaseroptik auflerst ginstigen Preisein
Zukunft nicht mehr wegzudenken sein werden, wie das
bereits in elektronischen und Geraten der Datenverarbei-
tung heute der Fall ist.

Das war das Ricktitelbild des Heftes 51975, das trotz guter Bildvoriage.
durch nicht qualitatsgerechte Arbeitsweise der Druckerei so wiedergegeben
wurde, daff man kaum noch etwas erkennen konnte,

Die Redaktion
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Blocksystem mit Transistoren

Die in der Vergangenheit veroffentlichten Blocksysteme
basierten im wesentlichen auf relativ niederohmigen
Relaisschaltungen bzw. nutzten sie zur Kontaktgabe des
unterbrochenen Gleisabschnitts Relais. Es ist jedoch
gleich, welche Bauteile verwendet werden.

Ein Triebfahrzeug durchfahrt einen Gleisabschnitt und
schaltet diesen anschlieffend zur Absicherung gegen
eventuelles Auffahren ab. Nach Passieren eines weiteren
Gleisabschnitts ist der raumliche Sicherheitsabstand so
grof, dal der abgeschaltete Gleisabschnitt wieder freige-
geben werden kann. Parallel zur Freigabe wird der nun
unmittelbar durchfahrene Gleisabschnitt abgeschaltet.
Auf einem Blockabschnitt wiederholt sich dieser Vor-
gang standig. Diese Funktion kann man daher mit einer
Wippe vergleichen (Bild 1).

Betrachtet man die Wippe mit je 2 Eingangen E1 und E2
und je 2 Ausgangen Al und A2, so kann man eine
Funktion erkennen.

Zur Anwendung dieser Funktion ordnen wir den Eingan-

£7

AT 0AZ

Bild 1 Funktionsdarstellung an einer Wippe

gen E1 und E2 Kontaktgleise und den Ausgangen Al und
A2 schaltbare Gleisabschnitte zu (Bild 2).

Durchfiahrt ein Triebfahrzeug den stromfuhrenden
Gleisabschnitt A2 und danach liber das Kontaktgleis E1,
so wird der Gleisabschnitt A2 stromlos, und Al wird
zugeschaltet. A2 ist bis zum Durchfahren der Sicherheits-
strecke und bis zum Passieren von E2 blockiert. Nachdem
der Gleisabschnitt Al verlassen und E2 Gberfahren ist,
werden Al abgeschaltet und der Gleisabschnitt A2
zugeschaltet. In einem Schienenkreis konnten nach
dieser Anordnung bereits 2 Zuge verkehren, ohne aufein-
anderzustofien.

Losung mit Transistoren

In der Elektronik bestehen Schaltungsvarianten, die die
gleiche Funktion wie eine Wippe ausuben, wie sie eben
beschrieben wurde. Diese Schaltungsvariante nennt sich
..Bistabiler Multivibrator* bzw. ,FLIP — FLOP", Die fur
das Blocksystem entworfene Variante lehnt sich stark an
gebrauchliche Schaltungen an, wurde aber speziell fur
die Anwendung der Modelleisenbahn zugeschnitten und
dementsprechend vereinfacht (Bilder 3 und 4).

Bild 2 Gleisabschnitt zur Darstellung der Blockfunktion mut idealisierter
Wippe
Al £ AT &2
| |
il B e — 41— . T R—

Fahrtrichtung
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Funktion des elektronischen Blocksystems

Wie die Bilder 3 und 4 zeigen, lassen sich NPN- und
PNP-Transistoren einsetzen. Diese sind im Handel in
Bastlerbeuteln erhaltlich.

Die Funktion wird im Bild 3 erlautert.

Nach dem Einschalten der Zubehor- und Fahrspannung
sind der schaltbare Gleisabschnitt S! zugeschaltet und
der Gleisabschnitt S2 abgeschaltet. Ein Triebfahrzeug
durchfahrt den Gleisabschnitt S1 und passiert sodann
das Kontaktgleis K1.

Dadurch wird die bisher geschlossene Emitter-Kollektor-
Strecke des Transistors T1 geoffnet, S1, L1 und L2
werden stromlos, und aber die Lampen L1 und L2 wird
der Transistor T2 durchgesteuert, d. h. die Emitter-
Kollektor-Strecke von T2 wird geschlossen, L3, L4 und
S2 werden zugeschaltet. Nach dem Passieren der Block-
strecke sowie der zugeschalteten Strecke S2 befahrt das
Triebfahrzeug das Kontaktgleis K2.

Dadurch wird die Emitter-Kollektor-Strecke von T2
geoffnet, L3, L4 und S2 werden stromlos, und tiber L3 und
L4 wird die Emitter-Kollektor-Strecke von T1 geschlos-
sen. L1, L2 und S1 sind zugeschaltet. Der Ausgangszu-
stand ist damit wieder hergestellt.

Fur Fahrten in entgegengesetzte Richtung sind die
Dioden D1 und D2 vorgesehen. Sie lassen den Strom in
entgegengesetzter Richtung durch und werden lediglich
fur Rangierfahrten genutzt.

Soll die Strecke in der Gegenrichtung ebenfalls blockma-
Big gesichert werden, so ist in der zweiten Schiene eine
analoge Schaltung anzubringen. Es entfallen dann aber
alle Bioden.

Verwendete Bauelemente

Transistoren

Vom Verfasser wurden beide Schaltungsvarianten nach
den Bildern3 und 4 aufgebaut. Verwendung fanden
vorhandene Transistoren.

NPN SFl126¢
PNP GC30lc

SF128¢ und
GD160

sowie
sowie

Es lassen sich auch ausgesprochene Bastlertypen aus
handelsublichen Bastlerbeuteln verwenden. Entschei-
dend ist der Kollektorstrom, der sich aus Triebfahr-
zeugstrom und Lampenstromen ggf. auch noch Kon-
trollampen auf dem Gleisbild summiert.

Bei TT-Anlagen ist mit etwa 0.25 bis 0.3 A zu rechnen.

Dioden

Als Dioden fanden 1 A — Bastlertypen Verwendung,
Widerstande -

Es werden 2 Einstellregler 5 kOhm / 0,25 W verwendet.
Mit ihnen wird die Ansprechempfindlichkeit der Schal-
tung bzw. das Kippverhalten eingestellt. Gleichfalls wird
mit thnen die Schaltung so einjustiert, da3 nach dem
Einschalten immer T1 geschlossen ist, d. h. L1 und L2
leuchten auf.

Gleisabschnitte und Kontaktgleise

Beim Verfasser finden Eigenbauten Verwendung. Zu
bemerken ware, dafl eine kurzzeitige Kontaktgabe zur
Umschaltung vollig ausreicht.

Signale

Es finden handelsubliche Rot-Grun-Lichtsignale Ver-
wendung. Die zum geschalteten Gleisabschnitt gehoren-
den Lichtsignale werden im Schaltbild in L1 —rot, L4 —
grun fur den Gleisabschnitt S2 und mit L3 — rot, L2 —
grun fur den Gleisabschnitt S1 dargestellt.
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Bild 3 Schaltbild des elektronischen Blocksystems mit Silizium-NPN- 6 i *
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Bild ¢ Schaltbild des elektronischen Blocksystems mit Germanium.PNP- L3 14 L1 Tz
Transistoren
Bild 5 Verkettung einer Strecke (bzw. in Klammern) eines Kreises [!??Iﬁ_l? weg-
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Bei der Gestaltung von Blocksystemen sollte man auch L= T
auf eine geeignete Bausteinform achten. Baut man sich 87 |52
nach dem Schaltbild Bausteine zusammen, so 1aft sich 10 | © =
ein ganzes Blocksystem fir mehrere Zige nach dem in
Bild 5 dargestellten Schema aufbauen.
Die Belegung ist fiir Siliziumtransistoren gezeigt. Die ® O]
gleiche Leiterplatte ist auch fiirr Germaniumtransistoren
zu verwenden. Bel einer maximalen Bauhohe von £7 d_) é Cl') (b
20---30 mm erreicht man ein Volumen von etwa T ? o+ 4
18---27 em® (Bild 6).
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