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Mehr als sieben Jahre sind nun seit Erschei-
nen der letzten MIBA-Broschiire ,,Bahnhofs-
pldne" vergangen. In zahlreichen Gespréichen
mit Freunden der grofen und kleinen Eisenbahn
kommt nach wie vor der Wunsch nach weiteren
vorbildgerechten Beispielen von kleinen und
mittleren Bahnhoéfen zum Ausdruck, um nicht zu-
letzt Anregungen fiir die eigene Anlagengestal-
tung zu erhalten. Daher fiel es Verlag und Verfas-

Die Augen offnen
fur Variationen
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ser nicht schwer, sich zur Herausgabe einer
dritten Folge — diesmal mit dem Titel ,,85 Bahn-
hofspldne“ — zu entscheiden.

Begleiten Sie uns wiederum auf einer, wie wir
hoffen, anregenden und informativen Reise
durch die Welt der Bahnhdofe! Wie schon bei den
ersten beiden Broschiiren gehandhabt, sollen
hier keine fertigen Anlagenentwiirfe présentiert
werden. Vielmehr sind die Spurplanskizzen dazu
gedacht, das Auge der Leserinnen und Leser fiir
eigene, modellbahn- und vorbildgerechte Plan-
variationen zu schulen.

Die Zeichnungen wurden mit voller Absicht
unmafBstiblich und schematisiert gehalten; sie
fuBen auf keinen bestimmten Gleissystemen oder
Baugréfen. Zu stark sind hier doch die Unter-
schiede bei den jeweiligen individuellen Platz-

EIN WORT ZUVOR

verhéltnissen und Bediirfnissen! Und sicher wird
es in manchen Fillen notwendig sein, wegen der
hiuslichen Raumaufteilung beispielsweise die
Gleisfithrung eines Abzweigbahnhofs zu spiegeln
— ein Grund mehr, hier keine kompletten Anla-
genentwiirfe vorzustellen.

BewulBt ist der allgemeine Teil sehr knapp ge-
fafit, um Wiederholungen zu den detaillierten
Ausfithrungen im ersten Band (,80 Bahnhofs-
pline®) zu vermeiden. Wie schon beim zweiten
Band (,98 Bahnhofspline“) gehandhabt, sind
hier (ab Seite 80) wiederum einige monogra-
phisch aufgebaute Beitrdge vorhanden, die in-
haltlich {iber die kiirzeren Einzelartikel zu nach
ihrer Bestimmungsart gegliederten Bahnhdfen
hinausgehen.

Zudem soll ein erweiterter Blick ins Ausland
nicht nur den eigenen Horizont erweitern, son-
dern gleichzeitig den europidischen Gedanken
fordern und eine Reminiszenz an die zahlreichen
MIBA-Freunde aufBlerhalb Deutschlands darstel-
len.

Allen Eisenbahnfreunden, die mich mit Bildern
und Informationen unterstiitzten, mochte ich
herzlich fiir ihre Mithilfe danken. AuBler meinen
Freunden Ewald Hauck (Hk,Hamburg), David Hruza
(dh, Bad Waldsee), Stephen Rabone (Eston/GB)
und in der MIBA-Redaktion gilt dies besonders
den Herren Werner Jockusch (Cadolzburg),
Frank Rasimowitz (Kirchweidach) und Joachim
WeiBer (Basel). SchlieBlich danke ich auch mei-
ner Ehefrau Karin, die mich bei manchen Eisen-
bahnexkursionen begleitete, fiir die grofe Unter-
stiitzung und ihr Verstdndnis an der Arbeit zu
dieser Broschiire!

Niirnberg, im April 1999
Ulrich Rockelmann
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Der 1880 eréffnete Hofer Hauptbahnhof, bis 1920 Gemeinschaftsstation von Sachsischer und Bayerischer Staatsbahn, besticht durch seine
weitldufigen Anlagen. Hier unterquert im Mai 1998 ein IR (Zuglok 229 113) aus Richtung Plauen die , Luftbriicke”.

Allgemeines iiber Bahnhofe

Zur besseren Verstandlichkeit
werden einige allgemeine
Definitionen tiber Typen und
Formen von Bahnhdfen voran-
gestellt, wobei die verbalen
Bestimmungsdnderungen, die
teilweise nach Privatisierung
von DB bzw. DR vorgenommen
wurden, unberiicksichtigt
bleiben

Definitionen

Bahnhofe sind Bahnanlagen mit min-
destens einer Weiche. Dort diirfen
Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiber-
holen oder mit Gleiswechsel wenden.
Beachten Sie bitte, da3 bewuf}t ,diir-
fen“ und nicht ,kénnen“ verwendet
wird! Der Begriff ,Bahnhof* ist also
nicht vom baulichen Umfang einer An-
lage her zu verstehen, sondern von der
Erlaubnis fiir bestimmte Betriebsvor-
ginge.
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Bahnanlagen bezeichnet ganz
allgemein alle baulichen Anlagen und
technischen Einrichtungen - auBer
Fahrzeugen - zur Abwicklung und
Sicherung des Betriebsdienstes; bei-
spielsweise Gleise, Stellwerke, Briik-
ken-, Hoch- oder Tiefbauten.
Betriebsstellen dienen unmittelbar
der Regelung und Sicherung des Zug-
oder Rangierbetriebes. Betriebsstellen
innerhalb eines Bahnhofs sind u.a.
Stellwerke oder Aufsichtsposten, auf
freier Strecke etwa Abzweigstellen
oder auch Bahniibergénge.
AnschluBstellen sind Bahnanlagen
auf freier Strecke, wo Ziige ein an
das Streckengleis angeschlossenes Ne-
bengleis bedienen konnen, ohne dafl
das Streckengleis fiir eine andere Zug-
fahrt freigegeben ist.

Abzweigstellen sind Bahnanlagen der
freien Strecke, wo Ziige von einer
Strecke auf eine andere oder auf ein
Anschluf3gleis iibergehen kénnen.
Haltepunkte sind Bahnanlagen auf
freier Strecke ohne Weichen. Dort hal-
ten Ziige planméBig. Sonderfall: Es
kénnen auch Weichen vorhanden sein;
diese dienen aber dann einem privaten
Anschlufigleis und haben betrieblich

mit dem eigentlichen Haltepunkt
nichts zu tun.

Haltestellen sind dagegen Haltepunk-
te, die ortlich mit einer Abzweigstelle
oder dem 6ffentlichen Verkehr dienen-
den AnschluBstelle verbunden sind.

Bahnhofe und ihre Lage
im Streckennetz

Diese gern verwendete Bahnhofstypi-
sierung basiert auf der Lage des ein-
zelnen Bahnhofs im Streckennetz.
Endbahnhéfe liegen am Endpunkt
einer oder mehrerer Bahnlinien. Unter
diese Kategorie fallen beispielsweise
auch die GroBstadt-Kopfbahnhdfe wie
Frankfurt/Main Hbf oder Kassel Hbf.
Zwischenbahnhofe, die weitaus hiu-
figste Bahnhofsart, liegen an einer
durchgehenden Strecke. Es miindet
dort keine weitere Linie ein.
AnschluBbahnhife stellen die Verbin-
dung einer durchgehenden Strecke mit
einer oder mehreren untergeordneten
Linien dar. Der Ubergang von Ziigen
oder Wagengruppen von der Haupt-
strecke auf die Nebenbahn(en) ist mog-
lich. Dieser Bahnhofstyp ist bei Modell-
bahnern sehr beliebt.
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Trennungsbahnhéfe dienen, wie die
AnschluBbahnhofe, der Gabelung von
Linien - allerdings handelt es sich um
nahezu gleichwertige Strecken. In der
Praxis konnen die Unterschiede zwi-
schen Trennungs- und AnschluBbahn-
héfen mitunter flieBend sein.
Kreuzungsbahnhofe sind gemeinsa-
me Stationen zweier oder mehrerer
Strecken, wobei die Kreuzung sowohl
niveaugleich als auch niveaufrei
(Briicken) erfolgen kann.
Beriihrungsbahnhofe: Eine bei uns
sehr seltene Form; sie ermdglichen
den Ubergang von Reisenden zwi-
schen zwei durchgehenden Strecken,
die sich nicht kreuzen.

Knotenpunkte sind Bahnhofe, auf die
Merkmale mehrerer einzelner Bahn-
hofsformen zutreffen.

Als am 18.8.1988
diese Aufnahme

im pfélzischen Bf
Lauterecken-Grum-
bach entstand (vorn:
815 785), war — im
Gegensatz zu heute
— das weitere
Schicksal der ,Lau-
tertalbahn” hinauf
nach Kaiserslautern
noch ungewiB.
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Lage des Empfangsgebaudes

Diese Art von Klassifizierung der
Bahnhofe stellt die Lage des Emp-
fangsgebaudes (EG) zu den Hauptglei-
sen des betreffenden Bahnhofs in den
Vordergrund.

Seitenlage: Das EG ist an einer Seite
des Bahnhofs angeordnet, meist paral-
lel zu den Hauptgleisen. Die grof3e
Mehrheit der Bahnhofe weist eine sol-
che Lage des EG auf.

Kopflage: Hier liegt das EG quer zu
den Gleisen eines Endbahnhofs (z.B.
Leipzig Hbf oder Kurort Kipsdorf im
Osterzgebirge). Eine Sonderform wire
die kombinierte Hoch-/Querlage des
EG bei im Einschnitt gelegenen Durch-
gangsstationen (z.B. Dahlem Dorf an

_ ALLGEMEINES
UBER BAHNHOFE

Querfurt in Sachsen-Anhalt be-
sitzt einen Abzweigbanhof ty-
pisch , preuBischen” Stils. Am
13.5.1998 warten die Diesel-
loks 202 434 und 637 auf wei-
tere Einsatze.

der Berliner U-Bahn-Linie zur Krum-
men Lanke).

Insellage: Das EG befindet sich zwi-
schen zwei Gleisgruppen eines Bahn-
hofs; Beispiele sind die in dieser Bro-
schiire vorgestellten Bahnhofe Zittau
Siid und Zwotental (vor dem Umbau).
Keilbahnhofe haben das zugehorige
EG im Zwickel zweier voneinander ab-
zweigender Gleisgruppen; Beispiel in
diesem Heft: Bf Unterlemnitz.
Dreiecksbahnhofe: Uberaus seltene
Form; das EG liegt im Inneren eines
Gleisdreiecks.

Turmbahnhofe: Mindestens zwei
Strecken kreuzen sich niveaufrei auf
unterschiedlichen Ebenen, wobei sich
vielfach auch das EG auf mehrere
Bahnsteigebenen erstreckt. Beispiel:
Osnabriick Hbf.
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542 Zeulenroda unt Bf=2eulenroda ob Bf

Zeulenroda ob. Bf

(1996)

204 612 am 18.5.1996 vor Kurzzug zum unteren Bahnhof

Is die Bahnlinie von Weida nach
Mehltheuer gebaut wurde
(Eréffnung Weida Altstadt — Zeulenro-
da unterer Bahnhof - Mehltheuer am
15.11.1883, Weida-Weida Altstadt am
1.10. des Folgejahrs), blieb die hoch-
gelegene, industriereiche Stadt Zeulen-
roda im thiiringischen Teil des Vogt-
landes aus topographischen Griinden
zunidchst ohne direkten Schienenan-
schluf}: der Bahnhof — heute: Zeulenro-
da unterer Bahnhof - liegt gut zwei
Kilometer abseits im Triebestal. Fiir
die hiesigen Gewerbebetriebe war dies
denkbar ungiinstig, doch blieben ent-
sprechende Bemiihungen lange Zeit
erfolglos.
Nachdem 1906 eine ,Schleifenlo-
sung“ Pollwitz-Zeulenroda Stadt-Trie-

bes diskutiert wurde, kam endlich Be-
wegung in die Angelegenheit. Aller-
dings in abgespeckter Form, denn aus
der Schleife wurde eine 3,3 Kilometer
kurze Stichbahn vom unteren Bahnhof
hinauf an den 6stlichen Stadtrand! Das
Furstentum ReuB &ltere Linie zahlte
schlieBlich einen ZuschuB3 von 255 000
Mark an Sachsen, und die Siachsische
Staatsbahn ibernahm Bau und Betrieb
der Strecke. Am 1.9.1914 konnte dann
nach langwieriger ,Geburt" die 3,7 km
kurze, aber steile Strecke eroffnet wer-
den.

Interessant ist die Anordnung des
grof3en Jugendstil-Empfangsgebdudes:
eine Kombination aus Seiten- und
Kopflage. Zwar befindet sich der grofe
Giiterschuppen ,normal“ im Ladebe-

Alle Ziige 2. Klasse
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reich, doch auch beim zweistindigen
Lokschuppen gibt es eine Besonderheit
zu vermelden: er liegt etwas tiefer als
das iibrige Bahnhofsareal.

Zu DDR-Zeiten erlangte Zeulenrodas
oberer Bahnhof verstirkt Bedeutung
im Giiterverkehr, zumal die Reichs-
bahn dort ein Container-Terminal er-
richtete. Und die am 29.9.1974 vollzo-
gene (erste) Einstellung des Schienen-
reiseverkehrs hatte denn auch einen
recht kuriosen Grund: Da der Bahnhof
nur ortsbhediente Weichen besal3, war
das Rangieren (Umsetzen) der lokbe-
spannten Personenziige bei gleichzei-
tig lebhaftem Giiterverkehr zu aufwen-
dig.

Uberraschend kam es dann bald
nach der ,Wende" zu einer Wiederauf-
nahme des Reiseverkehrs. Wegen der
stark ausgediinnten Busfahrpldne lief3
die Rbd Dresden ab 29.9.1991 -
zunichst probeweise — wieder plan-
méaBige Personenziige auf der Zeulen-
rodaer ,Stadthahn® verkehren; leider
aber erneut als personalintensive lok-
bespannte Garnituren (202 + Bghw).
So nahte wenige Jahre spiter, zum
1.6.1996, das zweite Ende des Reise-
verkehrs. Schade - mit einem Schie-
nenbus im Einmannbetrieb und ohne
Umsetzvorgdnge hitte die Lage viel-
leicht anders ausgesehen!

1991 fuhr noch die DR nach Zeulenroda: 112 435 beim Umsetzen (16.10.1991).

Auch im Giiterverkehr ging es berg-
ab. Das Container-Terminal wurde
stillgelegt, und mit Wirkung vom 31.
10.1997 wandelte die DB die Strecke
zum oberen Bahnhof in ein Bahnhofs-
gleis von Zeulenroda unterer Bahnhof
um; so kann die Bedienung betrieblich
als Rangierfahrt erfolgen. Die grofzii-

gigen Gleisanlagen ,oben“ wirkten
schon einige Jahre zuvor iiberdimen-
sioniert. Aber gerade deshalb bieten
sie viele Anregungen fiir eine Modell-
gestaltung, bei der man auf jeden Fall
auch den Schienenreiseverkehr mit
vorsehen sollte — in diesem Fall sogar
mit lokbespannten Ziigen ...

Zeulenroda oberer Bahnhof
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Bf Rodach
(1975)

u der dltesten Nebenbahn im Co-

burger Land zihlt die von der
privaten Werra-Eisenbahngesellschaft
am 1.7.1892 in Betrieb genommene
Stichstrecke Coburg-Rodach. Schon
drei Jahre spéter ging die Werra-Ei-
senbahn allerdings an die PreuBische
Staatsbahn iiber, so daB die Rodacher

Oben: Soeben ist am
27.1.1975 der von

Linie gleichzeitig die letzte Neu-
baustrecke der Werrabahn darstellen
sollte.

Der am Siidostrand von Rodach an-
gelegte Bahnhof erhielt ein relativ
grofes, reich gegliedertes Empfangs-
gebdude mit Ziegeldach und Schiefer-
verkleidung, wie es in Thiiringen - das

Ng 17150 W (71,1)

zur Personenbeforderung freigegeben, nicht verdffentlicht

Coburg—Rodach (b Coburg)
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Coburger Land gehorte ja politisch bis
1920 zu Thiiringen! - hé&ufig vor-
kommt. Schade, daf3 das dem Vorbild
in Rodach nachempfundene Modell-
Bahnhofsgebdude der Firma Kibri bis-
lang nur im Mafstab 1:220 erhiltlich
ist; es wiare auch fiir andere Bau-
groBen wiinschenswert.

Urspriinglich hatte man im End-
bahnhof Rodach an der Coburger Seite
gegeniiber den Ladegleisen auch einen
einstindigen Lokschuppen errichtet,
der jedoch vermutlich schon in den
1920er Jahren abgetragen wurde.
Seither ibernachten die Lokomotiven
in Coburg, das bis 1970 ein selbstandi-
ges Bahnbetriebswerk besal.

Die Rodacher Gleisanlagen sind ei-
gentlich recht bescheiden und lassen
den zeitweise sehr lebhaften Perso-
nen- und Giiterverkehr (Gleisanschliis-
se!) kaum vermuten. Den Spurplan in
den 1970er Jahren zeigt die Skizze. Da
der Giiterschuppen nicht mehr von der
DB genutzt wurde, konnte das davor
liegende Ladegleis problemlos als Aus-
ziehgleis fiir die Bedienung der beiden
entgegengesetzt befindlichen Gleise
genutzt werden. Ubrigens hatte man
diese bis 1962 ,anders herum® ange-
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