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Ein Hohepunkt im Brawa-Programm: Die BR 65'° fir HO

Als direktes Vorbild diente die 65 1049, eine der drei letzten Uberlebenden der Baureihe.
Die Original-lok wurde 1954 auf der Leipziger Messe der Offentlichkeit présentiert.

Das HO-Modell von Brawa ist mit einem 5-poligen, schraggenuteten Motor mit Schwung-
masse ausgestattet, Fahrwerk, Wasserkasten sowie Treib- und Laufréder sind aus Metall
gefertigt. Die 3fache Spitzenbeleuchtung vorn und hinten wechselt mit der Fahrrichtung.
Weitere Spur HO-Neuheiten ‘99: Triebwagen Taolent, E 69 03, E95 01, BR 298,
Personenwagen Wiirttembergischer Bauart, Varianten: E 42, Ae 477, BR 312 Cargo,
Sammlerauflage K&f II, BR 132, BR 232 Cargo, BR 219, BR 216 Cargo, Schienenbus,
Flachwagen, Kohlenwagen.

Best.-Nr. 0610 Gleichstrom / 0611 Wechselstrom

Weitere Infos im Internet: www.brawa.de



Das HO-Modell

ppadirwpll Edler Bahnhof
“Dritheck” entstand aus dem Bausatz
von Artitec. Rainer Albrecht gibt Tips
zum Bau und verrat, wie der exzellente

Backsteinbau durch die Farbbehandlung
optisch gewinnt. Seite 68.

Nicht nur mit der Sonderschau zum 100jahrigen Bestehen be-
Neue wege schreitet das Verkehrsmuseums Niirnberg neue Wege. Ausstel-
lungskonzeptionen und Didaktik werden entriimpelt. Seit drei Jahren offizielles Muse-
um der DB, heiBt es fortan in dem Musen-Tempel: “Anfassen erwiinscht!” Seite 12,

m Manganerz und Schwerspat
4' waren ihr Lebenselixier: Die
schmalspurige Thiiringer Trusebahn hatte aus-
gedient, als die Transporte neue Wege nahmen.

Heute erinnert ans “Truse-Bohle” vor allem
noch die Zittauer Rangierlok 994532. Seite 24.
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Kinder, wie die Zeit vergeht:
Schon 75 Jahre ist es her, seit
die erste Berliner S-Bahn unter
Strom startete. Beim Jubilaum
mit groBer Fahrzeugparade und
Premiere des Panoramazuges
ging’s rund. Seite 20.
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! Deutsche Bahn AG

Adieu Holzroller!

B Der Sommer brachte das Aus flirdie E42. Am 16. Juli
1999 kam mit 142 121 letztmals eine Maschine dieser
Baureihe, die den Spitznamen “Holzroller” tragt, zum
Einsatz. Die Abschiedsfahrt fiihrte die Lokomotive
des Betriebshofes (Bh) Magdeburg vor den Giiterzii-
gen 58492 und 58495 von der Landeshauptstadt Sach-
sen-Anhalts nach Stendal und zuriick. Nach ihrer
Riickkehr wurde 142121 mit Fristablauf abgestellt.
Das Ende fiir diese Baureihe zeichnete sich schon lan-
ger ab, weil ihre Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
den Verantwortlichen fiir den Zugverkehr der DBAG
nicht mehr ausreichend erschien. Zuletzt hielt der Bh
Magdeburg noch 24 Dispo-Maschinen bereit.

Wiedereroffnung

B Nach langem Warten rollen wie-
der planmaBige Personenziige durch
Ammer- und Ermstal: Am Vormittag
des 1. August wurde die 22 Kilome-
ter lange Strecke von Tiibingen
durchs Ammertal nach Herrenberg
(KBS 764) neu eroffnet. Wenige
Stunden spéter war es auch zwischen
Metzingen und Bad Urach soweit, als
der Sonderzug aus Reutlingen tiber
die neun Kilometer lange Ermstal-
bahn (KBS 763) in die schwibische
Kurstadt fuhr. Beide Bahnlinien lie-
gen zum Teil schon seit Jahrzehnten
still. Nur auf der Ammertalbahn gab
es auf dem Abschnitt Tiibingen -
Entringen noch einenregen Schiiler-
verkehr, wahrend man die Strecke
zwischen Giiltstein und Herrenberg
Anfang der 70er Jahre bereits abge-
baut hatte. Betreiber der Strecken
ist die DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee, die die Ausschreibun-
gen gegen einige private Anbieter
gewann. Die Wiedereroffung mufite
mehrfach verschoben werden, weil
Schienenfahrzeughersteller  Ad-
tranz die rechtzeitig bestellten Re-
gionaltriebwagen vomTyp RS 1 nicht

Foto: R. Reinmuth
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Ende der Erdffnungsfahrt durchs Ammer-
tal: Der aus drei Regioshuttlen bestehende
Sonderzug mit geladenen Gasten lauft in
den Bahnhof Herrenberg ein.

c i

Foto: Klaus-Jurgen Frick

Foto: J. Aichele

Eine Regioshuttle-Einheit halt in Dettin-
gen-Mitte im Ermstal: Bereits eine Woche
vor der Wiederinbetriebnahme rollten

650002 und 004 von Metzingen nach Bad

Die Eisenbahner vom Bh Magdeburg verabschiedeten
sich am 16. Juli 1999 vom letzten “Holzroller”. Fiir

Urach. AnlaB war der Uracher Schiferlauf.  ptinktlich lieferte. 142121 endete nach Bespannung der Ziige 58492 und
58495 das Betriebsleben wegen Fristablaufs.
TR

100 Jahre StraBenbahn Schlechte Testergebnisse

B Mit einer groBen Parade beging Dianemark am 15. August
1999 das Jubilaum 100 Jahre StraBenbahn. Die Danen muB-
ten allerdings im Museum Skjoldenaesholm feiern, weil esin
dem skandinavischen Kénigreich keine Trambahnen mehr
gibt. Im Fahrzeugkorso war auch der ehemalige Hamburger
PCC-Wagen 3060, den die Kopenhagener Stralienbahn
1957/58 erprobte. Der vierachsige Triebwagen gehort den
Museumsbahnen Schonberger Strand, die den Einzelgédnger
fiir zwei Jahre nach Skjoldenaesholm ausgeliehen haben.

Der Hamburger PCC-Wagen 3060 ist fiir zwei Jahre im
danischen StraBenbahnmuseum Skjoldenaesholm zu Gast.

Foto: H. Ebeling

M Die Stiftung Warentest hat nach
zwei Jahren erneut die DBAG geste-
stet. Das Ergebnis: Hohe Preise, Tarif-
Wirrwarr und Unpiinktlichkeit zeich-
nen das Bahn-Angebot aus. Schlechte
Noten gab es fiir Testeinkdufe in 24
Bahnhifen. In 77 Prozent der Fille
verkauften die Bahnmitarbeiter den
Kunden nicht die giinstigen Spartari-
fe sondern eine teurere Fahrkarte, ob-
wohl die Tester ausdriicklich die preis-
werteste Variante verlangt hatten.
Nur bei 13 Prozent der Beratungen
nannten die Bahnmitarbeiter die kor-
rekte, das heillt kostengiinstige Lo-
sung.Nach Ansicht von Stiftung Wa-
rentest seien die Mitarbeiter mit den
untibersichtlichen Tarifen hdufig
tiberfordert und vertrauten den Anga-
ben des Computers, die wiederum oft

falsch seien. Bei der telefonischen Be-
ratung waren die Ergebnisse der Stif-
tungstester ebenfalls katastrophal.
Laut Warentest wirke hier die Motiva-
tionsstrategie kontraproduktiv, nach
der die Mitarbeiter durch umsatzab-
hingige Priamien dafiir belohnt wer-
den, teure Fahrkarten zu verkaufen.
Auch die Leistung der Bahn nahm
man unter die Lupe: Von den auf acht
Bahnhofen uberpriiften 11000 Ziigen
waren nur 55 Prozent plinktlich, wobei

die Toleranz nur eine Minute betrug.
Jeder fiinfte Zug verspiitete sich um

mehr als sechs Minuten, beim ICE war

es sogar jeder dritte. Die Information

tiber die Verspdtungen befanden die

Tester als diirftig; in 40 Prozent der

Fille wurden die Reisenden iiber-
haupt nicht informiert.

Modelleisenbahner 1001999



=] . _'
g |

- AN

Interessanter Zuwachs fiir den Fahrzeugpark der EBG: Die russischen

GroBdieselloks 2TE 109001 B, TE125001 und TE129001 landeten am
7. Juli 1999 im Fahrhafen Mukran auf der Insel Riigen.

Eisenbahn Betriebs-Gesellschaft

Loks aus RuBland

B Anfang Juli erhielt die Eisenbahn
Betriebs-Gesellschaft (EBG)im Fahr-
bahnhof Mukran mit den Maschinen
2TE109 001, TE125001 und
TE 129001 drei weitere GroBdiesel-
loks aus RuBland. Die Fahrzeuge sind
bauartgleich mit den DBAG-Baurei-
hen 230/242.

Im Jahr 1967 baute die Lokfabrik in
Lugansk mit der TE 109001 und der
TE109002 die Baumuster fiir die
Baureihe 130 die Deutschen Reichs-
bahn (DR). Zwei Jahre spiter ent-
standen 1969 die beiden Doppelloks
2TE109001 A und B sowie
2TE109002 A und B, die jeweils an
einer Front eine Tiir und einen Fal-
tenbalg als Ubergang erhielten, an-
sonsten aber baugleich mit der ehe-
maligen DR-Baureihe 130 waren.
Weil die DR keine Doppelloks be-
stellte, blieb es bei den beiden Proto-
typen. Wahrend die A-Teile vor eini-
gen Jahren verschrottet wurden, blie-

ben die B-Teile betriebsfdhig erhal-
ten. Es gelang der EBG, beide Lokszu
kaufen. Wenn die 2 TE 109002 B dem-
nachst aus WeiBruflland nach
Deutschland kommt, entsteht wieder
eine 6000 PS starke Doppellok.

Bei der TE 129001 handelt es sich um
den Prototypen der DR-Baureihe 142
mit einer Leistung von 4000 PS. Als
142001 war sie bereits auf der Leip-
ziger Messe 1975 ausgestellt, ging
aber zur Eprobung zuriick in die da-
malige UdSSR. Die dritte Maschine,
die 1979 gebaute TE 125001, ent-
stand ebenfalls auf Basis der Baurei-
he 142, erreicht allerdings 140 km/h
Hachstgeschwindigkeit.

Ein StraBientieflader brachte am 13.
und 14. Juli alle drei Maschinen zur
EBG-Werkstatt in Prora auf Riigen,
wo die Drehgestelle sowie Zug- und
StoBeinrichtungen gewechselt wer-
den. AnschlieBend erhalten die Loks
eine Hauptuntersuchung.

- T - "_—"".. _‘*--...., SR 5
Eine ungewdhnliche Fuhre hatte 503648 vom Sachsischen Eisenbahn-

5

museum Chemnitz-Hilbersdorf am 9. Juli dieses Jahres am Zughaken:
Sie holte fiir die Firma Voit drei V60 der Esteg aus Zwickau-Pohlau nach
Chemnitz, wo die Maschinen wieder aufgearbeitet werden sollen.

Muodelleisenbahner 10/1999

Foto: EBG

Foto: R. Otto

Zappenduster .iliNG

Dr. Karlheinz Haucke

Aus und vorbei: Der Weltuntergang fand wieder
einmal nicht statt; die Schutzbrillen sind wegge-
packt; der Alltag hat uns wieder. Klare Sicht auf
das spektakulare Himmelsereignis hatten ohnehin
nur die wenigsten. Millionen Schaulustiger stan-
den buchstablich im Regen. Als der Mond die
Sonne verfinsterte, wurd's halt bloB noch ein
biBchen dunkler, als es eh” schon war.
Zappenduster wurde es fiir viele schon lange vor
Beginn der Sonnenfinsternis. Wer mit der Bahn
nach Siiden wollte, um das Schauspiel in der To-
talen zu genieBen, hatte nicht selten im wahrsten
Sinne des Wortes schlechte Karten. Die Sonderzii-
ge der DB AG waren ausgebucht. Erwartungsfro-
he Sonnentouristen muBten sich, wie etwa die
Schiiler eines Duisburger Gymnasiums, ihre reser-
vierten Platze mit anderen teilen. Waren solche
Doppelreservierungen schon argerlich genug, kam
es fur etliche, die auf Bahnverbindungen im re-
guldren Fahrplan gesetzt hatten, noch schlimmer:
Trotz giltiger Fahrkarten muBten sie auf den Zu-
steigebahnhdfen zunachst frustriert zuriickblei-
ben, weil die Wagen, den Hamsterziigen vor 50
Jahren nicht unahnlich, hoffnungslos dberfiillt
waren.

Pusher, bekannt von der Tokioter U-Bahn, waren
da sicher in ihrem Element gewesen. Dem Zug-
personal ist kein Vorwurf zu machen. Es handelte
verantwortungsbewuBt. Auch DB Reise & Touristik
miihte sich nach Kraften, den Ansturm zu bewal-
tigen. Zusatzliche Waggons und Entlastungsziige
kamen zum Einsatz. "Alle Reisenden haben ihr
Ziel erreicht, und soweit ich weiB, rechtzeitig”,
erklarte Claudia Wachowitz, Sprecherin von DB
Reise & Touristik, auf Anfrage. Mancher disponier-
te allerdings angesichts der GroBwetterlage um
und weil es an einem haperte: Langst nicht uber-
all klappte es mit den Lautsprecherdurchsagen,
kamen die Hinweise auf zusatzliche Fahrtmaglich-
keiten bei den Betroffenen an.

Fazit fiir die Bahn: Jahrhundertereignis-Test be-
dingt bestanden!
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Blankenstein/Ebersdorf - Hockeroda r

Streckensanierung um Lobenstein

B DB Netz erneuert bis zum 10. Oktober 1999 den kom-
pletten Oberbau auf den Strecken Blankenstein/Ebers-
dorf-Friesau-Hockeroda. Dabei saniert die Bahn auch den
Viadukt Unterlemnitz. Ziel der BaumaBnahmen ist eine
hohere Streckenklasse, damit DB Cargo seine Kunden im
Oberland besser bedienen kann. Einen Cargo-Ersatzver-
kehr tiber Triptis - Ebersdorf gibt es jedoch nicht. Das Zell-
stoffwerk in Blankenstein hat wahrend der Bauarbeiten
Betriebsferien. Die Holzlieferungen nach Ebersdorf-Frie-
sau erledigen Speditionen per LKW. Dies ist fiir die Bahn
AG billiger als Schienenverkehr tiber Triptis, fiir den DB
Netz die Strecke Triptis - Ebersdorf reaktivieren miifite.

Foto: GKB / Henrion

Der Vorkriegs-Eilzugwagen C4 i-30
gehort zur Zeit noch der historisch-tech-
nischen Vereinigung “Gorlitzer Kreis-
bahn". Da der Waggon einige Jahre eine
Modellbahnanlage beherbergte, besitzt
er keine Innenausstattung mehr. Auf-
grund geanderter Vereinsziele wollen
sich die Mitglieder der Vereinigung vor-
aussichtlich von dem Fahrzeug trennen.

“Chem Cargo” kommt

B Auf den hartumkdmpften Transportmarkten bei
Chemischen Produkten, Mineralol und Diingemit-
teln will die DB Cargo AG ihre Marktstellung mit
neuen Produkten, Konzeptionen und Servicelei-
stungen ausbauen. Dabei soll bald die DB Cargo
Chemiebahn - abgekiirzt “Chem-Cargo” - helfen,
die vom nichsten Jahr an Transport und Logistik
der chemischen Fracht tibernimmt. “Mit Chem
Cargo wird die DB Cargo AG die Chemiestandorte

‘-n_

Passend geschmiickt beforderte
503655 den Teddybar-ExpreB, der
am 9. Juli 1999 mehrmals auf der

Westfdlischen Landes-Eisenbahn
zwischen Miinster und Neubeckum
pendelte. Jedes Kind, das ein ent-
sprechendes Pliischtier mitbrachte,

durfte umsonst mitfahren.

Foto: K. Heisler

in Deutschland mit Regelzug-Linien iiber Nacht
verbinden und dabei sowohl Kesselwagen als auch
Tank- und ISO-Container in sogenanten bunten
Zigen fahren”, erklarte Marktbereichsleiter Wolf-
gang W. Rogall. Nach eigenen Angaben befordert
der Giiterverkehr der DB AG jahrlich zwischen 40
und 50 Millionen Tonnen an chemischen Produk-
ten, Mineralol und Diingemitteln; im vergangenen
Jahr waren es 46 Millionen Tonnen,

B Vom Jahr 2002 ab werden die Fahrpliane nicht
mehr im Mai, sondern im September wechseln.
Den Reisebiiros bereitet es Probleme, wenn bei
der Buchung von Sommerreisen die Kurshiicher
noch nicht vorliegen.

B Die DBAG klagt vor einem Kélner Gericht
um die Nutzung der Internet-Adresse
www.Hauptbahnhof.de, die sich ein cleverer
Diisseldorfer Geschaftsmann reservieren lieB.

M In Sydney erklingen seit dem 1. September
1999 auf fiinf Bahnhafen Musikstiicke von Bach,
Beethoven und Mozart, um Verbrechen zu ver-
hindern.

M Die Schoneicher-Ridersdorfer Strabenbahn
erwarb von der Heidelberger StraBienbahn
einen sechsachsigen Duewag-Zweirichtungswa-
gen. Verlauft der Testeinsatz erfolgreich, will
man ein zweites Fahrzeug kaufen.

M Fast unbeachtet von der Offentlichkeit istam
4. Juli 1999 in Eschede ein neues Bahnhofsge-
baude in Betrieb genommen worden. Der Grund
fir den zwei Millionen Mark teuren Neubau war
nicht die Katastrophe ein Jahr zuvor, sondern
der bauliche Zustand des alten Stationsgebiu-
des.

B Ken B. Sirensen, Leiter der Division Cargo
bei den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
und Mitglied der Geschaftsleitung wechselt zu
einer englischen Transport- und Logistikfirma.
B Einige Vigel verursachten am 10, August
1999 im Unterwerk Weylerfeld der SBB gegen

Modellewsenbahner 1001999



Foto: M. Kratzsch-Leichsenring

Verhaltener Start

B Der neue “Business-Zug” der Deutschen Bahn-Tochter Metropolitan
startete am 1. August zu seiner Jungfernfahrt. “Am ersten Tag lag die
Auslastung knapp tiber 50 Prozent”, erklarte Barbara Kwacsik von der
betreuenden Werbeagentur Trimedia. In der ersten Woche pendelte
sich die Belegung bei 20 Prozent ein, lediglich die Morgenziige waren
zu 30 Prozent ausgelastet. In der Gewinnzone fahrt der Metropolitan,
wenn die Hilfte der Plitze belegt ist. Nach Ansicht Kwacsik sei der ver-
haltene Start auf die noch andauernde Urlaubszeit zuriickzufiihren.
Daher erwartet die Metropolitan GmbH im September den ersten
deutlichen Anstieg der Fahrgastzahlen. Mit dem Metropolitan bietet
die Bahntochter den Geschiftsreisenden eine hochwertige Zugver-
bindung als Alternative zu Strafie und Flugzeug an (siehe MEB 7/99).
Zum Angebot gehoren auch Hotels und Mietwagen.

11.30 Uhr einen KurzschluB. Damit war ein
GroBteil des Berner Netzes fiir dreifiig Minuten
ohne Strom. Die SBB hielt ihre Ziige in mehre-
ren, Bern umgebenden Stationen zurtick, was zu
Verspatungen von zirka 20 Minuten fithrte.

M Die Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft
(OEG) akzeptierte nach langen Querelen fiir
ihre zehn neuen Variobahnen nun doch die glei-
chen Abmessungen, nach denen auch die Fahr-
zeuge fiir die Heidelberger StraBenbahn ent-
stehen werden: Die neuen Triebwagen der OEG
werden statt 2,50 Metern nur noch 2,40 Meter
breit sein und vier Doppeltiiren besitzen,

M Die DBAG will ihren Stromverbrauch biszum
Jahr 2005 um ein Viertel senken. Bislang ver-
braucht das Unternehmen mit 1500 Gigawatt
pro Jahr etwa soviel 50-Hertz-Strom wie die hes-
sische Landeshauptstadt Wiesbaden.

M Die Schweizer Reisebiiros steigerten ihre
Umsitze im Geschafisreiseverkehr im ersten
Halbjahr 1999 um etwa 30 Prozent. Vor allem
auf mittleren Distanzen sind immer mehr Ge-
schiftsleute unterwegs. Neben Konferenzabtei-
len sowie Handy- und Laptopnutzung im Zug
erweist sich die Kooperation mit Fluggesell-
schaften als umsatziordernd, wie das Ein-
checken an 23 Bahnhofen.

B Seit dem 30. August iiberholt DB Netz das
zweite Teilstiick der Stidharzer Bahnverbin-
dung von Nordhausen nach Northeim. Auf dem
Abschnitt Woffleben - Niedersachswerfen er-

Im Hamburger Haupt-
bahnhof wartet die
101130 mit ihrem Metro-
politan nach Kdln den
Abfahrtauftrag ab. Sie
hatte den Zug am

21, Juli 1999 anlaBlich
einer Prasentationsfahrt
nach Hamburg gebracht.

Foto: U. Rockelmann

Der Northlander, im vergangen Jahr aus Kanada nach Europa
zuriickgekehrter ehemaliger TEE-Triebzug, steht seit seinem
Gastspiel beim Goppinger Marklin-Treffen Anfang Mai dieses
Jahres in Hersbruck. Dort begegnet ihm am 30. Mai 1999 der

| VT 628 413 bei seiner Ausfahrt Richtung Neukirchen.

SBB-Waggons nach Danemark

B Mitte Ausgust haben zehn Intercity-Doppelstockwaggons
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) einen 18monatigen
Einsatz auf dem Netz der Ddnischen Staatshahnen (DSB) be-
gonnen. Ab Fahrpanwechsel am 23. September sollen die Wag-
gons im ddnischen Binnenverkehr rollen. Ende April 2001 keh-
ren sie in die Alpenrepublik zuriick. Grund fiir den Dienst des
Acht-Wagen-Zuges mit zwei Reservewaggons fern der Heimat
ist ein akuter Wagenmangel in Danemark, den der Mehrver-
kehr durch die neue Briicken- und Tunnelverbindung iiber den
Grofien Belt bewirkte. Vor ihrer langen Reise in den Norden
paBte man bei der Firma Adtranz die Energieversorgung und
die Sicherungsanlagen der Fahrzeuge an die Erfordernisse des
DSB-Netzes an. Schon seit Juni 1997 sind in der Schweiz Inter-
city-Doppelstockwagen unterwegs, die rund 40 Prozent mehr
Sitzpldtze bieten. Von den insgesamt 250 bestellten Waggons
sind bislang 170 an die SBB ausgeliefert.

folgt die Totalsanierung des Oberbaues, um die
Geschwindigkeiten auf 100 km/h anzuheben.
Am 6. September 1999 endete vorerst der Per-
sonenverkehr in diesem Abschnitt und die DB
richtete bis zum Ende der BaumaBnahmen
einen Schienenersatzverkehr ein.

B In Paris bringt die neue S-Bahnlinie “E” Um-
steiger von den Bahnhifen Gare du Nord und
Gare de I'Est nun in drei Minuten zur Station
Gare St. Lazare. Bisher waren Reisende, die aus
Deutschland in die Normandie wollten, 30 Mi-
nuten mit der Metro oder dem Bus unterwegs.
B Luxemburg méchte ab 2002 ein gemischtes
Bahn-Bus-Netz aufbauen. Firr die Probefahrten
wihlte man die 52 Kilometer lange Strecke
Bettembourg - Dudelange-Usines aus und setz-
te einen Regiosprinter der Diirener Kreishahn
im 30-Minuten-Takt ein. Da die Strecke aber mit
25 Kilovolt Wechselstrom elektrifiziert ist,
scheint ein planmaBiger Einsatz dieser Fahr-
zeuge unwahrscheinlich.

B Die belgische Staatsbahn SNCB verkaufte
sechs Diesellokomotiven der Reihe 62 an die
niederlindische Giitergesellschaft ACTS. Die
Maschinen sollen Containerziige bespannen.
B Die SNCB michte im kommenden Jahr den
Briisseler Hauptbahnhof umfassend moderni-
sieren, Die Kosten dafiir belaufen sich auf zehn
Millionen Euro.

M Dinemark und Schweden feierten am 15 Au-
gust 1999 Richtfest fiir die Oresundbriicke. Die

16 Kilometer lange kombinierte Schienen- und
Strafenverbindung, fir die man in der Ostsee
eine kiinstliche Insel errichtete, soll am 1. Juli
2000 dem Verkehr tibergeben werden.

B Bereits begonnen haben die Arbeiten der
niederldndischen Staatsbahn (NS) fiir den vier-
gleisigen Ausbau der Strecke Utrecht - Amster-
dam einschlieBlich einer Verbindungskurve Ut-
recht - Schiphol. Diese 30 Kilometer lange
Bahnstrecke ist 1843 erbaut worden. Taglich rol-
lenzwischen beiden Stadten 300 Ziige. Nach Ab-
schluB der Bauarbeiten im Jahre 2006 konnen
die Ziige bis 200 km/h schnell fahren. Die NS
rechnet dann mit einer Verdopplung des bishe-
rigen Verkehrsaufkommens.

B Die NS mochte die 1981 stillgelegte sieben
Kilometer lange Strecke von Enschede nach
Gronau reaktivieren. Ab 2002 sollen auf den
derzeit vollig zugewachsenen Gleisen wieder
Ziige im Halbstundentakt verkehren.

B Hollindische Blumen gelangen zukiinftig
mit dem Zug nach Italien. Wegen der zuneh-
menden Staus auf der Strafe erfolgt der Ver-
sand in einem Packwagen eines dorthin verkeh-
renden Fernzuges der NS.

B Die Mansfelder Bergwerksbahn (MBB e.V.)
erhielt am 30 Juli 1999 vom Verkehrsministeri-
um Sachsen-Anhalts die Zulassung als Eisen-
bahn-Verkehrsunternchmen (EVU). Bisher un-
terlag der Zugverkehr den Bestimmungen tiber
den Betrieb von Anschlufibahnen.
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Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner? Wer das Fragezeichen dieses Monats
beantwortet, kann eines von 20 Biichern gewinnen.

B Maschinengestrickte Till-
spitzen begriindeten Ende
des 19. Jahrhundertes den
Weltruf einer Stadt im Vogt-
land. In diese Zeit fiel auch
der Bau der ersten Straf3en-
bahnstrecke, die den "Obe-
ren Bahnhof" im Norden des
Ortes mit dem tiefer gelege-
nen “Unteren Bahnhof" im
Stiden verbindet. Aufgrund
der starken Steigungen
baute man gleich eine elek-
trische Trambahn. Ende des
Jahres 1894 rolite der erste
Zweiachser durch die
StraBen der sachsischen Industriestadt. Stlck fr Stiick wuchs das Streckennetz.
Im Jahre 1905 war es schlieBlich so groB, daB die einzelnen Linien Farbschei-
ben erhielten. Fortan verkehrten die "Rote”, die "Blaue” und die "Gelbe";
1908 kam die “WeiBe" und 1921 die “Griine” hinzu. Erst 1939 stellte man die
Bezeichnung der Linien auf Nummern um. Bis zum Zweiten Weltkrieg lieferte
MAN die meisten Triebwagen an das Unternehmen; nach 1945 tibernahmen
der Waggonbau Gotha und 1976 schlieBlich CKD-Tatra diese Funktion. Heute
besteht die Fahrzeugflotte neben den historischen Trambahnen aus 42 Tatra-
triebwagen vom Typ KT4D. Wie heiBt die Stadt und wie lautet das Kirzel ihrer
StraBenbahngesellschaft, die bis heute keine Busse besitzt?

Foto: D. Endisch

Schicken Sie die richtige Losung bitte bis zum 15.
Oktober 1999 auf einer Postkarte an den MODELL-
EISENBAHNER, MEB-Verlag, Stichwort Fragezeichen,
Biberacher StraBe 94, 88339 Bad Waldsee. Unter
allen richtigen Ei lungen werden 20 E I

Karl Happ, 79576 Weil (Rhein); Volker Neumann
99713 HolzsuBra; Thomas Hafermalz, 06369 Zabitz;
Arndt Liebsch, 95447 Bayreuth; Elfriede Bunselmey-
er, 14478 Potsdam; Lothar Fichtner, 09337 Hohen-
stein-Ernstthal; Gerd Lotze, 01069 Dresden; Ursula

des Transpress-Buches “Lexikon Erfinder und Erfin-
gungen” von Erich PreuB und Reiner PreuB verlost.
Der Rechtsweg ist wie immer ausgeschlossen, die
Gewinner werden schriftlich benachrichtigt. Die
richtige Antwort im Augustheft lautete “Halber-
stadt”,

Die 20 Exemplare “Lexikon der Modelleisenbahn”
haben gewonnen: Klaus Diihr, 25899 Fahretoft;

Heise, 14167 Berlin; Robert Entzian, 87645 Schwan-
gau; Georg v. d. Heyden, 54570 Densborn; Hugo
Bachmann, 15738 Zeuthen; Peter Weiske, 18059 Ro-
stock; Janet Schmidt, 73650 Winterbach; Werner
Rostock, 12557 Berlin; Petra u. Mario Miiller, 81249
Miinchen; Gerhard Vahrenbrink, 46238 Bottrop; Ste-
fan Plha, 1140 Wien; Thorsten Steup, 58762 Altena;
Matthias Klimek, 39606 Osterburg.

Unzmarkt und Zeltweg unterwegs.

Nach MeBfahrten mit Maschinen der Baureihen
101 und 145 testeten die Osterreichischen
Bundesbahnen Mitte Juli mit 152061 die dritte
Neubaulok der DBAG. Zusammen mit dem
maschinentechnischen MeBwagen und 1014002
war die Cargolok am 15. Juli 1999 zwischen

Foto; P. Hz

Die Dresdner 202523 zog am 16. Juli 1999 den
Eroffnungszug mit geladenen Gasten von Diirr-
rohrsdorf nach Neustadt/Sachsen. PlanmaBig ver-
kehren hier die Triebwagen der Baureihe 771.

\ Neustadt - Diirrréhrsdorf

Wiedereréffnung

M Am 16. Juli 1999 erdffneten die DBRegio und
derVerkehrsverbund Oberelbe (VVO) wieder den
Personenverkehr auf der Strecke Neustadt/Sach-
sen - Diirrrohrsdorf. Zum Fahrplanwechsel 1997
hatte die BahnAG auf dieser Bahnlinie wegen
Oberbaumingeln einen Schienenersatzverkehr
eingerichtet. In Verhandlungen zwischen DB
Netz, dem VVO sowie dem Freistaat Sachsen el-
nigte man sich jedoch auf den Ausbau der Relati-
on Neustadt-Diirrohrsdorf - Pirna. Im Gegensatz
zum sichsischen Semmering, dem nun wegen sei-
ner Kunstbauten das Aus droht, sei hier ein hohe-
res Fahrgastpotential vorhanden. Vom 29. Mirz
bis zum 15. Juli dieses Jahres investierte DB Netz
insgesamt 14 Millionen Mark in den Streckenaus-
bau. Dabei erneuerte die Bahn unter anderem 15
Kilometer Gleis, 14 Kilometer Randwege und
zwei Kilometer Tiefenentwiasserung. Der Viadukt
in Langenwolmsdorf erhielt eine neue Fahrbahn-
wanne. Die Hochstgeschwindigkeit auf dieser
Linie betrdgt nun 60 km/h. Parallel zum Ausbau
errichtete DB Station und Service auf den mei-
sten Bahnhofen neue Wartehduschen fiir die Rei-
senden und installierte funktionierende Bahn-
steigbeleuchtungen. Im Bahnhof Neustadt/Sach-
sen erneuerte die DB in diesem Zusammenhang
auch das Dach des Bahnsteigs 2/3.

City-Sprinter verungliickt

M Weil alle Bremssysteme ausgefallen waren, fuhr am 23. August der Prototyp des
neuen City-Sprinters (vgl. MEB 8/99) von Siemens Verkehrstechnik, den die Kolner
Verkehrsbetriebe (KVB) im Linienverkehr testeten, in der Kolner U-Bahnstation
Christophstralie auf einen haltenden Zug auf. Dabei wurden 68 Personen zum Teil
schwer verletzt. Auch die Indusi hatte den Zug nicht stoppen konnen. Einen Tag
nach dem Unfall hatten weder KVB noch Hersteller eine Erkldrung fiir das Brems-
versagen. Vor seinem Einsatz in der Domstadt war das Fahrzeug, das die Siemen-
stochter Duewag im Auftrag der KVB entwickelte, im Priifcenter Wegberg-Wilden-
rath getestet worden. Die Staatsanwaltschaft ermittelt und wertet den Fahrten-
schreiber aus. Einen Tag vor dem Unfall war der Triebwagen mit einer Brems-
storung liegengeblieben, nach einer Uberpriifung aber wieder freigegeben wor-
den. Fiir Siemens Verkehrstechnik bedeutet das Ungliick einen schweren Riick-
schlag. Nach Problemen mit den Niederflurfahrzeugen wollte das Unternehmen
mit dem hochflurigen City-Sprinter seine Position bei dem in den nédchsten Jahren
anstehenden Ersatz der Stadtbahnwagen vom Typ B an Rhein und Ruhr starken.
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triebe bestellten bei ELIN
GroBe Fahrzeugparade

e e und Siemens Verkehrs-

um 100jahrigen ehen des Verkehrsmuseums s .

Niirnberg, seit 1996 DB-Museum, steigt auf dem mth: ': o itraB:Lr::

Geldnde der ehemaligen Giiterabfertigung Niirn- DY T S

berg-Siid die groBe Fahrzeugparade. Die GroBver-

anstaltung findet vom 15. bis 17. Oktober 1999 : -

statt. Schnupper- und Sonderfahrten sowie ein um- weltere UI_F beste“t

fangreiches Rahmenprogramm runden die dreita- Lo . B

gige Schau ab. Eisenbahn-Romantik-Club, RioGran- M Die Wiener Stadtwerke-Verkehrsbetriebe (WVB) haben beim Firmenkonsor-

de und der MODELLEISENBAHNER sind mit einem tium ELIN/Siemens Verkehrstechnik ihre Option fiir weitere StraBenbahnen

gemeinsamen Stand vertreten. vom Typ “Ultra-Low-Floor” (ULF) eingelost und 47 Einheiten bestellt. Seit No-
vember 1998 setzen die WVB bereits 18 ULF-Fahrzeuge im Planbetrieb ein.

Wiener Stadtwerke-Verkehrshetriebe

Betriebsvertrag auf den AnschluBbahnen gekiindigt

M DB Cargo hat den Betriebsvertrag auf den AnschluBbahnen Ho-  strecken.Im Gegensatzzu DB Cargo will DB Netz den AnschlieBern
henebra - Ebeleben - Menteroda/Rockensufira zum 31. Dezember  allerdings Alternativen zum drohenden Strallenverkehr anbieten.
1999 mangels Frachtaufkommen gekiindigt. Offenbar ist die  Derzeit laufen Verhandlungen mit der PBSV GmbH Magdeburg.
Schachtsanierung in Menteroda bis dahin abgeschlossen, denn  Dieses Eisenbahnverkehrsunternehmen mit einer Niederlassung
dazu gab es bisher wochentlich mehrere Ganzziige mit Altsandund  in Erfurt mochte den Schienenverkehr um Ebeleben iibernehmen.
-schotter. Teilweise miihten sich damit zwei Maschinen der Baurei-  Die Gemeinde Menteroda hat ebenfalls Interesse am Streckener-
he 232 ab. Der Schrotthindler in RockensuBira sowie das Getreide-  halt, da sie sonst die Umstrukturierung der Region mit Gewerbe-
lager in Ebeleben zédhlten auch zu den Anschlieflern dieser Bahn-  Neuansiedlungen (Millverbrennungsanlage) erschwert sieht.

Hier ist sie:
Die drahtlose Fernsteuerung
fur Ihre digitalen und
analogen Bahn-Bausteine!
Samtliche Loks, Signale und
Weichen hoéren auf |hr
Kommando.

Und wenn Sie wollen, kénnen
Sie mit dem System sogar ein
ganzes Eisenbahn-Netz tber
PC steuern.

LGB Universal Power enthéalt
alles, was man zum Eisenbahn-
Spass braucht.

Wann holen Sie sich
lhre Fahrkarte?




‘ Im Rahmen der Moder-
nisierung der Bahnstei-
ge 1 bis 3 im Bahnhof
Sommerda lieB die DB
die holzerne Bahnsteig-
iiberdachung aus dem
Jahre 1936 abreiBen.

| Die Reisenden diirfen

*| zukiinftig im modernen
“Wetterschutz” warten.

Foto: Frank Storzner

Holzdach ade

B Die Deutsche Bahn hat im Rahmen der Modernisierungsarbeiten im
Bahnhof Sommerdaim Juni 1999 die 1936 errichtete holzerne Uberdachung
des Bahnsteigs 2/3 entfernt. Nach Aussagen des Bahnhofsmanagements
waren einige Balken im Erdreich schon morsch und deren Sanierung zu auf-
wendig. Zukiinftig werden die Reisenden deshalb von drei je 16000 Mark
teuren Wartehduschen vor den Unbilden des Wetters geschiitzt. Den Umbau
der Bahnsteige 1 bis 3 auf die heutigen Erfordernisse méchte die Bahn bis
Oktober dieses Jahres abgeschlossen haben. Reisende in Sommerda miis-
sen jedoch auch danach mit einer Baustelle vor dem Bahnhof leben, weil
eine Erneuerung der Wasser- und Abwasserleitungen dringend notwendig
ist. Diese Arbeiten dauern voraussichtlich noch bis zum Mai 2000.

Bahnhof einer Privathahn

Als man den neuen Hauptbahnhof der Hansestadt Liibeck
am 1. Mai 1908 mit einer groBen Feierstunde erdffnete,
besaB die Staatsbahn in dieser Station fiir die folgenden
drei Jahrzehnte nur ein Gastrecht. Stattdessen waren
gleich drei Privatbahnen vertreten: Hausherrin war die
Liubeck-Biichener Eisenbahn (LBE), deren Ziige von hier
nach Hamburg und Biichen starteten. Etwas im Schatten
der LBE stand die 33 Kilometer lange Eutin-Liibecker Ei-
senbahn (ELE), die von hier ihre Passagiere ins Holsteini-
sche brachte. AuBerhalb der groBen Bahnsteighalle war-
teten die Ziige der heute fast vergessenen und Zeit ihres
Betriebes defizitiren Liibeck-Segeberger Eisenbahn (LSE)
auf ihre Fahrgéste. Bis zur Eréffnung des neuen Durch-
gangshahnhofes hatten die Reisen von und nach Liibeck
unweit des Holstentores, dem beriithmten Wahrzeichen
der Hansestadt, begonnen und geendet. Diese Station
fand sogar Eingang in die Weltliteratur, lieB doch der
Schriftsteller Thomas Mann einige Szenen seines Romans
“Die Buddenbrooks” hier spielen. Der erste Zug lief am 15.
Oktober 1851 ein. Er kam aber nicht, wie es sich die liib-

Bahnhof Pasewalk

Umbau fiir zehn Millionen Mark

W Rund zehn Millionen Mark soll die Sanierung des Bahn-
hofs Pasewzlk kosten, mit der die Deutsche Bahn AG im Friih-
jahr 2000 beginnen will. Fiir diese Summe wollen die Planer
alle Bahnsteige erneuern und die gesamte Station behinder-
tengerecht umbauen. Die moderne Ausstattung soll Pase-
walks Funktion als Verkehrsknoten gerecht werden: In der
Station treffen die Strecken Berlin - Stralsund und Liibeck -
Stettin zusammen. Damit der Zugverkehr wihrend der Bau-
arbeiten weiterrollt, baut man in Abschnitten: Von der Ost-
geht es gleisweise zur Westseite. Ob im Rahmen der Instand-
setzung die historischen Bahnsteigiiberdachungen aus Holz
erhalten bleiben, ist noch nicht geklirt.

Arbeitsgemeinschaft Historische Eisenbahnfahrzeuge e. V. (AGHE)

Am Samstag, dem 25. September 1999

Sonderzug nach Neustadt an der WeinstraBe

mit Lok 221 135

)

; Einsteigebahnhofe.

: Diisseldorf Hbf 6.00 Uhr Grevenbroich 7.05 Uhr

3 Krefeld Hbf 6.25 Uhr Rommerskirchen 7.15 Uhr
Viersen 6.40 Uhr Koln Hbf 7.30 Uhr
Monchengladbach Hbf 6.50 Uhr Neustadt/W 12.00 Uhr

1. Klasse: 125 DM (ausverkauft) 2. Klasse: 88 DM
FamilienermaBigung fiir die 2. Klasse:
Bis zu 2 Kinder unter 6 Jahren je 25 DM,

Wenn im Friihjahr 2000 die Sanierungsarbeiten beginnen,
verandert der Bahnhof Pasewalk sein Aussehen grundlegend.

10

jedoch ohne Anspruch auf einen eigenen Sitzplatz.

Karl-Heinz Neumann ist werktags von 9 bis 17 Uhr unter
Telefon: 02 11/4 69 96 12 - Telefax: 02 11/48 86 93 erreichbar.




