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ughildung — das ist ein Gebiet, in das der Blick

des Reisenden niemals eindringt; er ist es
gewohnt und hélt es fiir selbstverstdndlich,
,seinen’ Zug auf dem Bahnhof abfahrbereit vor-
zufinden, dass die Wagen nach ihren Reisezie-
len beschildert, Raucher-, Nichtraucher- und
Frauenabteile im richtigen Verhéltnis verteilt
sind; der Reisende erwartet, dass geniigend Sitz-
pliatze vorhanden sind und bei starkem Andrang,
wie z.B. beim Ferienbeginn, Vor- und Nachziige
eingelegt werden. Aber wie die Reichsbahn das
schwankende Verkehrshediirfnis erfiillt, nach
welchen Grundsitzen und Plinen die Ziige ge-
bildet werden, dariiber zerbricht er sich nicht
den Kopf*.

Faszinosum
Deutsche
Reichsbahn?
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Nein, dariiber zerbricht er sich nicht den Kopf,
der Reisende von 1935 — denn von ihm ist hier
die Rede: Der Text stammt aus der opulenten
Jubildumsschrift ,100 Jahre deutsche Eisen-
bahnen®, mit der die Deutsche Reichshahn nicht
nur den Bahn-Geburtstag feiert, sondern auch
die Zeit, in der er stattfindet. Symbolfigur dafiir
ist Julius Dorpmiiller, seit 1926 Reichsbahn-Ge-
neraldirektor und ab 1937 auch Reichsverkehrs-
minister. Der von den deutschen Eisenbahnern
nachgerade verehrte und weltweit anerkannte
Eisenbahnfachmann - auch er wandelt sich in
diesen Jahren: ,Mit vielen kleinen Schritten
wurde aus dem weltoffenen Dorpmiiller aus der
Zeit vor Hitler nun der angepasste deutsche Be-
amte im ,Dritten Reich‘“(Alfred Gottwaldt). Wir
wollen diese Ambivalenz unseres Themas, an die
auch die Titelzeilen erinnern, nicht vergessen.

Faszinierend ist sie allemal, die Beschiftigung
mit dem Betrieb der Reichsbahn. Das iiber ganz
Deutschland gespannte Eisenbahnnetz mit
seinen vielfiltigen Verkniipfungen, FDt-Liufen
und Kurswagen-Verbindungen fordert auf dem
Hohepunkt der so genannten ,Epoche IT“ Hochst-
leistungen von allen Eisenbahnern - von den am

EIN WORT ZUVOR

Schreibpult die Zugbildung planenden Beamten
genauso wie von den Rangierern drauflen, die in
Hannover oder Halle, Eichenberg oder Corbetha
Reiseziige in Minutenschnelle auflosen und
wieder neu verbinden. Das abwechslungsreiche
Bild dieser Ziige, zumeist zusammengestellt aus
Wagen verschiedener Lidnderbahn-Bauarten,
zwischen die sich zunehmend moderne Einheits-
konstruktionen reihen, fasziniert bis heute
Eisenbahnfreunde und Modellbahner ebenso wie
der Rangierbetrieb auch auf kleinen Zwischen-
stationen: Schnellzug-Kurswagen von Dortmund
oder Berlin in die beschauliche Zielstation der
Sommerfrische sind bei der Reichshahn genauso
selbstverstindlich wie die Beférderung oft
mehrerer Post- oder Eilgutwagen auch in Eil-
und Personenziigen.

Die hier erstmals vertffentlichten Original-
Zugbildungspline der Deutschen Reichshahn
dokumentieren dies auf anschauliche Weise.
Gleichfalls zum ersten Mal wurde versucht,
einzelnen Zugfotografien dieser Epoche die ent-
sprechenden Reihungspline zuzuordnen. Dass
dies eine akribische Auswertung der Aufnahmen
voraussetzte, liegt auf der Hand: Oft genug ist
gerade einmal die Betriebsnummer der Lo-
komotive zu erkennen oder vom Fotografen
notiert worden, nicht aber Zugnummer, genauer
Aufnahmeort oder gar das genaue Aufnahme-
datum. Dass dennoch zahlreiche, nur vage oder
gar nicht bezeichnete (vor allem Schnellzug-)
Fotografien genauer bestimmt werden konnten,
verdankt sich der zusédtzlichen, intensiven und
vergleichenden Auswertung von Kursbiichern,
Streckenkarten und Stationierungslisten - ein
ebenso arbeits- wie spannungsreiches Puzzle-
spiel, dessen Ergebnisse keinesfalls Anspruch
auf absolute Richtigkeit erheben; Ergédnzungen
und Korrekturen sind daher durchaus will-
kommen.

Die wortgetreuen Zitate aus amtlichen Verlaut-
barungen oder Dienstvorschriften mégen das be-
sondere Fluidum jener Jahre ebenso vermitteln
wie die stimmungsvollen Erzdhlungen bekannter
Chronisten der Reichsbahnzeit. Thnen gilt der
Dank des Verfassers, nicht minder den Leih-
gebern der Aufnahmen und Dokumente sowie
den Fotografen der Modellaufnahmen. Dankbar
genannt seien auch Joachim Claus, Wolfgang
Diener, Wolfgang Georgius, Hermann Hoyer,
Josef Hégemann, Thomas Landwehr und Ulrich
Meyer, die - jeder auf seine Weise — zum Gelingen
dieser Arbeit beigetragen haben.

Michael Meinhold
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1 7 Reihung, Wagentypen, Laufweg, Umlaufnummer — ein
Zugbildungsplan ist eine ebenso spannende wie aufschluss-

reiche Lektiire.

Was fahrt da

{iber den
Hindenburgdamm?
.Die bunten Ziige
der Epoche II” schil-
dert Wagen-Experte
Hermann Hoyer,
darunter auch diesen
Personenzug — bis
hin zum Pw3 Pr 11a
am Zugschluss.

S
)

Aus Einheits- und Landerbahnwagen

ist D 57 Miinchen-Dortmund ge-
bildet, den 18 500 durch Heigenbriicken
zieht — einer der vielen ,D-Ziige zwischen
1920 und 1945".

D 178 auf der Fahrt nach Berlin Pots-

damer Bf — nach dem Original-
Reihungsplan von 1934 in HO gebildet und
von Martin Knaden auf Ulrich Meyers Reichs-
bahn-Anlage in Szene gesetzt.

Zum Titelbild: Carl Bellingrodt bannte 1932
den D 13 Berlin-SaBnitz auf die Platte. Die
Grafik des D 186, orientiert am Original-
Reihungsplan von 1938, zeichnete Robert
Niemeyer. Den D 29 Aachen-Berlin foto-
grafierte Martin Knaden auf der H0-Anlage
von Ulrich Meyer.
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Dresden-Berlin.

Betriebssicherheit als oberstes Gesetz

Grundsatze der Zugbildung

Jeder Zug muss so beschaffen und
gebildet sein, dass seine Fahrt
sicher verlduft. Die Betriebssicherheit
ist schon bei der Zughbildung oberstes
Gesetz" heiBit es im Reichshahn-Lehr-
stoffheft ,Bilden der Ziige" gleich zu
Anfang. So sind etwa Wagen aus-
geschlossen, deren Achsdruck, Me-
tergewicht oder Achsstand nicht der
zu befahrenden Strecke entspricht. Be-
trigt z.B. der Achsstand weniger als
3,50 m, mindestens aber 3,00 m, so
diirfen derartige Wagen nur in Zige
mit max. 60 km/h Hichstgeschwin-
digkeit eingestellt werden. Wagen mit
einem  Drehgestellachsstand  unter
1.50 m sind bei allen Reiseziigen aus-
geschlossen.

Jeder Zug muss so viel Bremskraft
haben, dass er auf dem fiir die Strecke
festgesetzten Bremsweg zum Halten
kommt. Grundsitzlich sollen alle Ziige

6

durchgehend  gebremst  gefahren
werden; handgebremste Ziige und
Zugteile bilden die Ausnahme.

Die durchgehenden Bremsbauarten
- einldsige Knorr-Bremse (K) und Wes-
tinghouse-Bremse (W) sowie mehr-
losige, d.h. ein stufenweises Lisen ge-
stattende  Hildebrand-Knorr-Bremse
(Hik) und Kunze-Knorr-Bremse (Kk) -
unterscheiden sich auBerdem nach der
Bremsart: Mit schnell wirkenden
Bremsen (Bremsart 1) werden alle
Reiseziige und die Gliterziige mit mehr
als 75 km/h Hochstgeschwindigkeit
gefahren. Nur ausnahmsweise darf ein
Reisezug nach der langsamen Brems-
art I gebremst werden.

Die Bremsen der Bremsart I sind
nochmals  nach  Bremsstellungen
unterteilt: P = schnell wirkend. S =
schnell und stirker wirkend, G = lang-
sam wirkend. Bei Wagen mit einlésiger

»Bremsen in Ordnung” zeigt das Signal Zp 14 am 4.7.1935 in Niirnberg Hbf fiir D 179. Um 14.30 Uhr geht die Fahrt in Richtung Eger-Prag bzw.

Bremse gibt es auBlerdem die Betriebs-
bremsstellung B, die noch zur schnell
wirkenden Bremsart 1 zihlt.

Die bei den einzelnen Stellungen -
einstellbar mit entsprechenden Um-
stellvorrichtungen unter dem Wagen-
kasten — vorhandene Bremskraft ist als
Bremsgewicht an den Wagen ange-
schrieben.

In Reiseziigen beforderte Giiter-
wagen sollen moglichst mit schnell
wirkender Bremse (Nebenzeichen ,s%)
ausgeristet sein. Zweiachsige Giiter-
wagen mit diesem Nebenzeichen
diirfen in bis zu 90 km/h schnelle
Ziige, vierachsige in Ziige mit itber 90
km/h Hochstgeschwindigkeit einge-
stellt werden.

Durchgehend gebremste Reiseziige
diirfen nicht mehr als 60 Achsen
haben; ob ein Zug aus zwei-, drei-,
vier- oder sechsachsigen Wagen be-
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steht, ist dabei gleichgiiltig. In Aus-
nahmefillen sind bis zu 80 Achsen bei
max. 85 km/h Hochstgeschwindigkeit
erlaubt.

Um festzustellen, ob die durch-
gehende Bremse richtig arbeitet, ist
am Zuganfangsbahnhof eine volle
Bremsprobe durchzufithren, ebenso
auf Zwischenbahnhofen, falls durch
das Aussetzen von Kurswagen o.4. die
Zusammenstellung des Zuges gedndert
wurde.

So viel zum Kapitel ,Bremsen”, das
beim Vorbild ganz obenan in punkto
Sicherheit steht. Von groBerer Rele-
vanz fiir den Modellbetrieb sind diese
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Sicherheits-Bestimmungen der Fahr-
dienstvorschriften vom 1. September
1933, hier wiedergegeben nach der
Ausgabe 1939:
e Zwischen Drehgestellwagen und
zwischen Lok und Drehgestellwagen
dirfen in Reisezilige zwei- und dreiach-
sige Personen- , Gepick-, Post- und
Postbeiwagen nicht eingestellt werden.
e Reisezlige sind in der Regel aus
gleichartigen Wagen zusammenzu-
setzen, d.h. nur aus Drehgestellwagen
oder nur Lenkachswagen (zwei- und
dreiachsig) und nach Maglichkeit aus
Wagen gleicher Festigkeit.

Gleiche Festigkeit bedeutet dhnliche

GRUNDSATZE DER
ZUGBILDUNG

Anschriften und Steuerventil-Stellungen an
einem D-Zug-Wagen mit Kunze-Knorr-Bremse
und einem Personenwagen mit Knorr-Bremse

Unten: Aus ,Wagen gleicher Festigkeit” ist
(bis auf den stahlernen Einheitswagen hinter
dem WR) D 176 Frankfurt/M—Friedrichshafen
gebildet, den 18 109 und 95 011 im Jahr
1930 iiber die Geislinger Steige befordern.

(Holz- bzw. Stahl-)Bauart. 1941 wer-
den die D-Zug-Wagen in den Zug-
bildungsplinen nach Gruppen unter-
teilt und sind entsprechend ein-
zustellen:

e Gruppe 1 (Baujahre von 1935 ab) in
FD-Ziige und, soweit noch verfiighar,
in die internationalen D-Ziige.

e Gruppe 2 (Baujahre 1928 his 1934)
in D-Ziige von besonderer Bedeutung
mit grofer Geschwindigkeit und
langer Fahrtdauer.

e Gruppe 3 (Baujahre 1923 bhis 1927)
in die ibrigen D-Ziige.

e Gruppe 4 (Wagen der Holzbauart),
gebaut vor 1923, soll nur in Ausnah-

MIBA REPORT e Zugbildung 3




Der Gasbehélterwagen fiir die Leuchtstoff-
Versorgung lauft am Schluss von P 554
(Reihungsplan Frankfurt/M 1927). Der Wagen
unten tragt das Schild ,Pendelwagen
zwischen Lingen/Ems und Olgasanstalt
Hamburg-Langenfelde. Beférderung mit
nachsten Zug. Eilgiiter- oder Personenzug”.

1 2 3 4 I 5 6 1
25 @ E =
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Gaswagen,

Unten: Begegnung bei Diisseldorf, 5.8.1938:
Den Postwagen zwischen Lok und Gepéck-
wagen fiihren D 8 Berlin-KéIn, bespannt mit
03 259, und D 307 Basel-Dortmund, be-
spannt mit 18 319.

mefillen in Regelziigen verwendet
werden.
Zuriick zu den Fahrdienstvor-

schriften von 1933/1939: .
¢ In Ziige, die mit mehr als 120 km/h
fahren, diirfen nur eiserne Wagen
eingestellt werden. Bei allen Schnell-
und Eilziigen ist die Einstellung be-
setzter holzerner Wagen unmittelbar
hinter der Lokomotive nach Maglich-
keit zu vermeiden.

¢ In Reiseziige mit mehr als 85 km/h
sind nur Personenwagen mit Dreh-
gestellen einzustellen.

* In Reisezlige mit Drehgestellwagen
sollen in der Regel nur vierachsige Ge-
pack- und Postwagen eingestellt wer-

8

den. Dreiachsige (und in Ausnahme-
fillen zweiachsige) Gepédck- und Post-
wagen dirfen bei diesen Ziigen am
Schluss laufen, wenn sie mindestens
16 t Eigengewicht und mindestens 6 m
Achsstand haben.

» Falls Reisezlige aus Drehgestell- und
Lenkachswagen gebildet werden,
miissen die Drehgestellwagen an der
Spitze laufen. Berithrt der Zug unter-
wegs Kopfbahnhofe, sind die Lenk-
achswagen so einzustellen, dass sie
auf der ldngsten vom Zug zuriick-
zulegenden Strecke am Schluss laufen;
wenn moglich ist der erste Drehgestell-
wagen an die neue Zugspitze um-
zustellen.

* Giiterwagen sollen mdglichst an den
Schluss des Zuges und nicht zwischen
Drehgestellwagen gestellt werden. Bei
der Berithrung von Kopfbahnhifen
sollen Giiterwagen auf der lingsten zu-
riickzulegenden Strecke am Schluss
laufen.

e Heizwagen mit mindestens 16 t Ei-
gengewicht, mindestens 6 m Achs-
stand und mindestens halb so grof3em
Achsstand wie Gesamtlinge diirfen
zwischen Drehgestellwagen laufen.

e Gasbehilterwagen diirfen nur auf
kurze Entfernungen und nicht un-
mittelbar hinter der Lokomotive oder
hinter besetzten Personenwagen mit-
gefithrt werden.

MIBA REPORT # Zugbildung 3



Postwagen, Gepack-
wagen wiirttem-
bergischer Bauart
und preuBischer Ab-
teilwagen - fertig
ist, durchaus vor-
schriftsgemaB, Kp
684 (Kleiner Perso-
nenzug), den 92883
im Jahr 1930 iiber
die , Korkenzieher-
bahn" von Wupper-
tal-Vohwinkel nach
Solingen Hbf zieht.

17 056 passiert mit
E 124 das Bw Kéln-
Deutzerfeld, 1931.
Bei genauem Hin-
sehen erkennt man,
dass hinter den
Einheits-Eilzug-
wagen noch zwei
Abteilwagen laufen.

Soweit die sicherheitsrelevanten
Vorschriften, neben denen die nicht
minder wichtigen Erfordernisse des
Betriebs und Verkehrs zu beachten
sind. Dafiir wirbt die DRG in ihrem
Jubildumswerk ,100 Jahre deutsche
Eisenbahnen“ mit einem Blick hinter
die Kulissen des Bahnbetriebs um Ver-
sténdnis beim reisenden Publikum:

LFir den Personenverkehr ist eine
weitgehende  RegelméBigkeit und
Zwangslaufigkeit in der Zugbildung
charakteristisch; gewohnlich verkehrt
in beiden Richtungen einer Strecke die
gleiche Zahl von Reiseziigen - eciner
hin, der Gegenzug zuriick —, und zwar
unter Benutzung derselben Wagen
(des Wagenparks), die téglich oder -
bei langen Zugldufen - nach einigen
Tagen zu ihrem Heimatbahnhof zu-
riickkehren. Da jedoch die Besetzung
eines Zuges auf seinem Lauf hiufig
wechselt, muss auch die Zahl der
Wagen dieser wechselnden Inan-

MIBA REPORT e Zugbildung 3

spruchnahme angepasst werden; man
fithrt deshalb in jedem Zuge Stamm-
wagen, die auf der ganzen Strecke im
Zuge bleiben, und stellt diesem Stamm
nach Bedarf Verstirkungswagen bei,
die nur an bestimmten Tagen oder nur
auf einer Teilstrecke laufen; zur
auBergewohnlichen Verstirkung wer-
den noch Bereitschaftswagen zur Ver-
fligung gehalten.

Die Zusammensetzung der Per-
sonenziige ist verhéltnisméfig einfach,
denn sie bestehen gewdhnlich nur aus
Personenwagen 2. und 3. Klasse,
einem Post- und einem Gepédckwagen
und zuweilen einem oder mehreren
Giiterwagen, die Eilgut beférdern. In
den D-Ziigen dagegen, die groBe Ent-
fernungen zuriicklegen und dem
Reisenden deshalb mehr Bequemlich-
keit bieten miissen, werden tagsiiber
meistens Speisewagen, nachts Schlaf-
wagen mitgefiihrt, dann Gepéck- und
Postwagen und aufler den Stamm-

wagen, die bis an das Endziel des
Zuges laufen, so genannte Kurswagen,
die, um den Reisenden das Umsteigen
zu ersparen, von einem Zug auf den
anderen iibergehen. Es gibt D-Ziige, in
denen fast jeder dieser Kurswagen ein
anderes Laufschild trigt. Um nun ein
zeitraubendes und umstéindliches Ran-
gieren des Zuges auf den Unterwegs-
bahnhdfen, wo solche Kurswagen aus-
gesetzt und auf einen Anschlusszug
umgesetzt werden, zu vermeiden,
werden sie schon auf dem Abgangs-
bahnhof so geordnet, dass sie auf dem
Zwischenbahnhof umgesetzt werden
kénnen, ohne dass die iibrigen Stamm-
und Kurswagen umrangiert werden
miissten.

Je nach den betrieblichen Verhilt-
nissen der Unterwegsbahnhdfe — Kopf-
oder Durchgangsbahnhof - laufen die
Kurswagen, die umgesetzt werden
miissen, am Anfang oder Ende des
Zuges und aus diesen Griinden der

9



Unterwegsumbildung lauft z.B. der
Speisewagen nicht in der Mitte, wo er
von allen Wagen aus am bequemsten
zu erreichen wire. Bedenkt man nun,
wie schwierig es ist, in einem solchen
.bunten® Zug mit vielen verschiedenen
Kurswagen die einzelnen Wagen-
klassen, die Raucher-, Nichtraucher-
und Frauenabteile im richtigen Ver-
héltnis und moglichst zweckmiBig zu
verteilen, dann wird man die
Bedeutung der Zugbildung nicht mehr
unterschitzen.”

Wir kommen auf Zugstamm, Kurs-
und Verstirkungswagen im folgenden
Kapitel ,Der Zugbildungsplan® noch
ausfithrlich zu sprechen. Die Auftei-
lung  Raucher/Nichtraucher  soll
tibrigens im Verhiltnis 1:1 bei Abteilen
bzw.  mdoglichst ganzen  Wagen
erfolgen, bei ungerader Wagenzahl zu
Gunsten der Raucher. Auferdem gilt:

e In den Eil- und Personenziigen sollen
Wagen 2. Klasse moglichst in der Mitte
geftihrt werden, daneben die Wagen
mit Sonderabteilen fiir Schwerkriegs-
beschidigte, Reisende mit Hunden
usw. und in Personenziigen auf der
anderen Seite die Traglastenwagen. In
D-Ziigen sind die Wagen der Polster-
klassen (1. und 2.) in der Mitte des
Zugstamms, die Wagen 3. Klasse an
Spitze und Schluss zu fihren.

e Schlafwagen sind zur Vermeidung

10

von Storungen durch andere Reisende
maoglichst an Schluss oder Spitze des
Zuges zu fithren.

¢ Gepdckwagen und andere nicht fir
Reisende bestimmte Wagen sind
moglichst hinter die Lokomotive zu
stellen.

¢ Bahnpostwagen miissen Durchgang
und Faltenbdlge haben, wenn sie in D-
Ziigen zwischen Personen- und Ge-
packwagen laufen sollen; die Falten-
bilge miissen verbunden sein.

e Zwischen Durchgangswagen sind
moglichst keine Abteilwagen ein-
zustellen. In Reiseziigen aus Durch-
gangswagen sind moglichst Wagen mit
Ubergangseinrichtungen gleicher Bau-
art zu verwenden.

e An D-Zug-Wagen, deren Falten-
balgverbindungen nicht hergestellt
sind, sind die Stirnwandtiiren ver-
schlossen zu halten. Wenn Eilzug-
wagen mit offenem Ubergang aus-
nahmsweise in D-Ziige und umgekehrt
D-Zug-Wagen in Eilziige aus Wagen
mit offenem Ubergang eingestellt sind
(beiden Féallen werden wir noch mehr-
fach begegnen), sollen die beigestellten
Wagen mdglichst am Schluss laufen,
damit der Durchgang nicht gestort
wird.

* Die Benutzung der offenen Uber-
gangsbriicken der Eilzugwagen (B4i,
BC4i und C4i) ist fur das Publikum

wiahrend der Fahrt verboten. Die
Stirnttren dieser Wagen sind nach
jeder Benutzung (!) durch das Zugper-
sonal zu verschlieBen.

Nun - wiithrend dies allenfalls fiir die
Preiser-Schaffner eine Menge Arbeit
bedeutet, sind die Vorschriften tiber
die Beschilderung fiir die vorbild-
getreue Optik unserer Modell-Ziige
schon von Belang:

Alle D-Zug-Wagen, eingeschlossen
die Schlaf- und Speisewagen, sind
aullen in der Mitte oder an beiden En-
den (und innen an beiden Enden des
Seitengangs), die Eilzugwagen auflen
in der Mitte oder an beiden Enden mit
Richtungsschildern zu versehen. Bei
Personenwagen ist mindestens der
erste und letzte Wagen der nach
demselben  Zielbahnhof laufenden
Wagengruppen an beiden Seiten mit
Richtungsschildern zu versehen. Bei
Ziigen des Nah- und Bezirksverkehrs
geniigt ein Schild an der Stirn der
Lokomotive oder des Triehwagens.

Die Schrift aller Schilder ist schwarz
auf weiBem Grund.

Jeder D-Zug-Wagen erhilt auBer-
dem, wenn fir ihn Platzkarten ver-
kauft werden, ein Schild mit einer Ord-
nungsnummer. Dieses Schild wird
aublen auf das Richtungsschild ge-
steckt; die Schrift ist rot auf weilem
Grund.
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