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Einige Gedanken nach dem Deutschlandtreffen

Wenn Sie dieses Heft in Hénden haben, werden schon
zwei bis drei Wochen — oder noch linger — vergangen
sein, seitdem die Abschluflkundgebung mit Riesenfeuer-
werk der 560000 das grofle, unvergessene Treffen der
deutschen Jugend zu Pfingsten 1964 in der Hauptstadt
der DDR beendet hat. Trotz teilweiser Behinderungen
durch westdeutsche Stellen kamen viele Jugendliche
aus Westdeutschland und Westberlin zum Deutschland-
treffen. In einer GruBadresse des Zentralkomitees der
Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands an die
deutsche Jugend wiederholte Walter Ulbricht die Vor-
schldge fir Verstindigung und das friedliche Leben
der Jugend:

aus jungen Abgeordneten beider deutscher Parlamente
und des Abgeordnetenhauses von Westberlin eine ge-
meinsame Kommission zu bilden, die Jugendfragen und
speziell Probleme der Jugendgesetzgebung beraten
kénnte;

in der Bundesrepublik ein fortschrittliches Jugendrecht
zu schaffen sowie ein Jugendgesetz anzunehmen, in
dem die Grundrechte der jungen Generation festgelegt
werden;

gemeinsam die friedliche Zukunft der deutschen Jugend
zu sichern, indem die Bundesrepublik auf Teilnahme
an einer multilateralen Atomriistung verzichtet und
sich beide deutsche Staaten auf einen Riistungsstopp
einigen.

Walter Ulbricht forderte die Teilnehmer des Deutsch-
landtreffens auf, liber diese Vorschlige [reimiitig und
offen zu sprechen. Die bis weit nach Mitternacht auf
den Straflen debattierenden Gruppen werden nicht zu-
letzt auch liber diese Vorschlige diskutiert haben.

Diese Pfingsttage 1964 zeigten eindrucksvoll, daf nur
eine Jugend, die im Geiste des Humanismus, der Val-
kerfreundschaft und des Friedens erzogen wird, die
Zukunft Deutschlands bestimmen kann. Es heiit darum
auch im Jugendgesetz der DDR: die heutige Jugend
unserer Republik ist die Generation, die die materiellen
und geistigen Grundlagen des Kommunismus schaffen
wird und die tatkriftig mithilft, das einheitliche und
sozialistische Deutschland zu schaffen.

In diesem Sinne berieten auch die 160 Teilnehmer der
ersten Jugendkonferenz der VVB Spielwaren im VEB
ZEKIWA, Zeitz, anldBlich der Vorbereitung des
Deutschlandtreffens und des neuen sozialistischen
Wettbewerbs zu Ehren des 15. Jahrestages der Griin-
dung der DDR. Sie berieten dariiber, wie neue Lei-
stungen vollbracht und wie alle Jugendlichen des In-
dustriebereiches Spielwaren durch Qualifizierung den
neuen Anforderungen gerecht werden koénnen. In die-
sem Wettbewerb wollen sich die Jugendlichen des VEB
Piko Sonneberg an die Spitze stellen. Eine der Vor-
aussetzungen fiir die aktive Teilnahme und Mitarbeit
bei der Entwicklung und Produktion weltmarktfdhiger
Erzeugnisse ist, dal die Jugendlichen Kenntnis tiber das
Weltniveau besitzen. Viele Delegierte forderten daher,
daBl den Jugendlichen der Stand der Erzeugnisse im
Vergleich zum Welthichststand regelméfig von den lei-
tenden Wirtschaftsfunktionédren dargelegt werden miifite.
In Beantwortung des Aufrufs der Premnitzer Chemie-
faserwerker zum sozialistischen Massenwettbewerb ,, Dem
Volke zum Nutzen — der Republik zu Ehren“ zum
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15. Jahrestag der Griindung der DDR iibernahmen vier
Jugendliche, die das ehrenamtliche Konstruktionsbiiro
der Jugend bilden, zu Ehren des Deutschlandtreffens
die Verpflichtung, einen Baukasten der ungarischen
Diesellok zu entwickeln. Diese Aufgabe wurde zehn
Wochen vorfristig erfiillt. Das Erzeugnis wurde bereits
auf der Leipziger Friihjahrsmesse 1964 und auf der
Nirnberger Spielwarenmesse getestet. Es entspricht
hinsichtlich seinem Spielwert und der Verpackung dem
Weltniveau. Bei den Kosten und dem Preis konnte der
Weltstand noch nicht erreicht werden. Die Mitglieder
des ehrenamtlichen Konstruktionsbiiros wollen diese
Aufgabe im sozialistischen Wettbewerb mit Hilfe und
Unterstiitzung der Technologie und der TAN bis zum
7. Oktober ldsen.

Die vier Jugendlichen des chrenamtlichen Konstruk-
tionsbiiros — drei davon sind Jungingenieure — wurden
unter Beriicksichtigung ihrer aktiven Mitarbeit bei der
Entwicklung neuer Erzeugnisse vom Werkleiter in die
Schwerpunktabteilung ,Forschung und Entwicklung®
versetzt. Sie vertauschten ihre bisherigen leitenden Auf-
gabenbereiche mit der Arbeit am ReiBbrett, um eine
Liicke im Vorlauf bei elektromechanischem Spielzeug
schnellstens {iberwinden zu helfen. Die vier Jugend-
freunde konnten bereits gute Ergebnisse erzielen. Jeder
von ihnen erhielt konkrete Aufgaben mit einem ent-
sprechenden Realisierungsvertrag.

Weiterhin wurde im VEB Piko in der Abt. Werkzeug-
bau zu Ehren des Deutschlandtreffens und des 15. Jah-
restages der Griindung der DDR eine Realisierungs-
brigade von acht Jugendlichen gebildet. Diese Freunde
fertigten wichtige Werkzeuge auBerhalb ihrer Arbeits-
zeit an; den Reinerlds wollten sie zur Finanzierung des
Deutschlandtreffens verwenden.

Die Bereitstellung von Spritzerzeugnissen bildet im
VEB Piko noch immer einen Schwerpunkt. Sehr oft
passiert es, daf Kooperationsbetriebe durch die Nicht-
einhaltung der Lieferverpflichtungen den kontinuier-
lichen Produktionsablauf negativ beeinflussen und zu-
sitzliche Transportkosten verursachen. Nach der Ab-
sprache mit der VVB Spielwaren, Sonneberg, erhilt
daher der Betrieb neue Spritzautomaten. Da diese hoch-
wertigen Aggregate mit dem hdchsten Nutzen und
voller Kapazitit in drei Schichten ausgelastet werden
miissen, beschlof die Leitung der FDJ in Vorbereitung
des Deutschlandtreffens, die neue Spritzerei (Einrich-
tung und Produktion) als Jugendobjekt zu {ibernehmen.
Es ist aber erforderlich, dal die Werkleitung und die
Betriebsgewerkschaftsleitung die Jugendlichen besser
als bisher unterstiitzen. Diese Unterstiitzung mul ganz
besonders bei der rechtzeitigen Qualifizierung der Ju-
gendlichen an diesen Aggregaten zu spiiren sein, damit
sie bei der Aufnahme der Produktion die Spritzma-
schinen fachgerecht bedienen kénnen.

Mioge der Elan, den die Jugendlichen des VEB Piko
in Vorbereitung des Deutschlandtreffens aufbrachten,
weiter anhalten und sich auch belebend auf die Ent-
wicklung von bedarfsgerechten und modellgetreuen Mo~
dellbahnerzeugnissen auswirken zum Nutzen des Be-
triebes, zum Nutzen des Exports und nicht zuletzt zum
Nutzen und zur Freude unserer Modelleisenbahner.

H. St.
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MANFRED HARTMANN, Aue (Sao.)

Vom Post-Cours zum Fahrplan

Or Kypca noutosoii Kaperw 10 Pacnucanus ABHKEHHS noe3A0n

From Course of Stage-Coaches to Time-Table (Railway Guide)

Dés cours des diligences a l'indicateur des chemins de fer

Als unsere Urgrofviater noch statt des Pfeifens der
Lokomotive den schmetternden Klang des Posthorns
horten, war die Post die einzige Trigerin des Reise-
verkehrs. Das Postwesen war schon bei den Rémern
bekannt. Nach 1500 sind besonders die Fiirsten Thurn
und Taxis an der Entwicklung der Verkehrsposten be-
teiligt gewesen. Im 16. Jahrhundert kamen schon mehr
bekannte Postkurse, wie Wien—Rom durch Tirol, Wien—
Prag usw. auf, die auch an bestimmten Tagen verkehr-
ten. Diese ,Course* waren von manchen ,amtlichen®
Poststellen bereits in gewissen Ubersichten, dem so-
genannten Itinerar (lat) — zu deutsch etwa ,Wegever-
zeichnis® — fiir die damaligen Reisenden der Post-
kutsche zusammengefafit, In Siiddeutschland gab es um
1520 ein solches Itinerar, wo die reichen Handelsstidte
Frankfurt, Niirnberg, Ulm usw. mitsamt den Zwischen-
stationen, auf denen die Pferde gewechselt wurden, und
den Meilen-Entfernungen eingetragen waren. Man sagte
zu diesen Verbindungen nicht einfach Reiseweg, son-
dern gemil der damaligen Zeit ,Cursus”. Spéter bil-
dete sich daraus das Wort ,Curs®. Danach ha{ dann
unser Kursbuch seinen Namen erhalten.

Neben der Grindung von Landesposteinrichtungen in
Kursachsen, Braunschweig und Osterreich wurde auch
in Preufien im Jahre 1651 die brandenburgisch- preufi-
sche Post geschaffen. Diese genannten Posten bemiihten
sich damals bereits um eine regelméafige und ,schnelle®
Beforderung. Eine Reise von 450 km dauerte sechs Tage.
Was mogen die armen Reisenden damals wohl ausgestan-
den haben. Schreibt doch beispielsweise ein Historiker von
1818, dall zwischen Leipzig und Dresden zwei Personen-
posten gingen, die sogenannte gelbe und die griine
Kutsche, und dafl bei beiden, vornehmlich aber bei der
ersten ,Leib und Seele” Gefahr liefen, voneinander ge-
trennt zu werden. Es war daher verstindlich, dafl die
bald darauf gebauten Eisenbahnen eine willkommene
Verdnderung im Reiseverkehr brachten. Der erste Eisen-
bahnzug in Deutschland fuhr noch laut Bekannt-
machung und Aufdruck auf den Billetts am 7. Dezember
1835 um 9 Uhr unter Kanonenschiissen und Jubel-
schreien der Schaulustigen von Niirnberg nach Fiirth.
Erst allmihlich ging man dazu tber, eine gewisse Ein-
teilung der Fahrten nach der Uhrzeit vorzunehmen.
Trotz des schnellen Siegeslaufes der Eisenbahn dauerte
es noch eine Weile bis zur Herausgabe des ersten Kurs-
buches.

Wenn man heute unsere Kursbiicher studiert, sieht man
zwar immer noch die Streckenfahrpline und Entfer-
nungen vor sich, doch an die Stelle der Posthaltereien
sind nun die Bahnhife getreten, und die Abfahrts- und
Ankunftszeiten sind minutengenau angegeben., In
Deutschland erschien im Jahre 1850 das erste amtliche
Kursbuch mit der Bezeichnung ,Eisenbahn-, Post- und
Dampfischiffahrts-Coursbuch®. Mit der Herausgabe war
das Konigl. General-Postamt in Berlin betraut worden.
Der Reisende fand darin schon zahlreiche Angaben,
wie Fahrpliane deutscher, dsterreichischer, italienischer,
belgischer und schweizerischer Bahnstrecken. Ferner
waren die Postkurse, Schiffahrtslinien und andere Hin-
weise eingearbeitet. Die Fahrpreise, damals ,Taxen“
genannt, waren nach Stunden berechnet, Das Kursbuch
dnderte sich mit der Zeit in Form und Inhalt. Im Jahre
1878 erschien fiir das damalige Deutsche Reich das
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~Reichskursbuch”, das von der Kursbuchstelle des kai-
serlichen Reichspostministeriums herausgegeben wurde.
Erst nach dem ersten Weltkrieg gaben neben der Post
die Eisenbahnverwaltungen eigene Kursbiicher heraus.
Es waren zuerst Teilkursbiicher, Im Jahre 1933 erschien
eine Gesamtausgabe, ,Das deutsche Kursbuch® genannt.
Die Fernverbindungen fanden im Fernkursbuch, die
Auslandsverbindungen im Auslandskursbuch ihren
Platz. Der Gesamtumfang betrug 1200 Seiten.

Ein Kursbuch ist also nichts anderes als ein Fahrplan.
Der Fahrplan ermoglicht die Feststellung und Ver-
iffentlichung der Verkehrszeiten sowohl fiir den eisen-
bahndienstlichen als auch fiir den offentlichen Ge-
brauch. Die damalige Ostbahn von 1874 konnte z. B. in
ihren Fahrplinen die heute bei uns gebrduchliche Form
schon aufweisen, Bei der Deutschen Reichsbahn kennt
man folgende Arten von Fahrplidnen:

a) Fahrplidne fiir den offentlichen Gebrauch,
Aushangfahrpline

Kursbuch

Taschenfahrpldne (meist ein bis zwei Rbd-Bezirke)
Giterkursbuch

b) Fahrpline fiir den Dienstgebrau_ch
Bildfahrpline

Buchfahrpline

Streckenfahrpliane

Fahrpline fiir den dffentlichen Gebrauch

An den Aushangfahrplidnen, die auf den Bahnhofen
angebracht werden, sind die jeweils dort zutreffende
Strecke und Betriebsstelle rot gekennzeichnet. Von den
Ankunfts- und Abfahrtstafeln sollen letztere durch
gelbe Grundfarbe auffallen.

Bei der Stundeneinteilung rechnete man frither meist
von 0 bis 12 Uhr vormittags und von 0 bis 12 Uhr nach-
mittags. Fiir die Nachtstunden von 18 bis 6 Uhr wur-
den die Minutenzahlen unterstrichen. Ahnlich verfah-
ren heute noch englisch sprechende Liinder, wo nur bis
12 Uhr gerechnet wird und fiir die Vormittagsstunden
der Zusatz ,.a. m.”“ (ante meridiem), fiir die Nachmittags-
stunden ,p. m.“ (post meridiem) erginzt wird. Erst im
Jahre 1927 hat sich die Deutsche Reichsbahn den bei
mehreren europiischen Eisenbahnverwaltungen schon
linger angewandten 24-Stunden-Zeit-Zahlen ange-
schlossen. In jenen Jahren gab es auch ein Mitropa-
Kursbuch, das eine Ubersicht der Luxus- und Fern-
schnellziige flir Deutschland und die anschlieflenden
Auslandsverbindungen enthielt, die Speise- und Schlaf-
wagen fiithrten.

Im Jahre 1925 erschien erstmalig das Giiterkursbuch
der Deutschen Reichsbahn. Es erscheint zu jedem Fahr-
planwechsel neu und enthilt fiir die Strecken der DR
wichtige Befdrderungskurse fiir Wagenladungen. Fir
den internationalen Giiterverkehr kennen wir noch
das Internationale Giiterkursbuch LIM (livret indicateur
international marchandises), Erstmalig erschien es im
Jahre 1928. Die derzeitige Geschiftsfiihrung dafiir ob-
liegt den Tschechoslowakischen Staatsbahnen (CSD) in
Prag. Es erscheint in drei Sprachen. Auch dieses Kurs-
buch gibt Auskunft liber Beforderungsdauer, Aufgabe-
und Ankunftszeiten von Wagenladungen. Die jeweiligen
Anderungen und Erginzungen fiir das Netz der inter-
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nationalen Giiterzugverbindungen werden von der
Europiischen Giiterzugfahrplankonferenz (LIM) auf
ihren Tagungen beraten und beschlossen. Besondere
Erwidhnung verdienen die von den 22 Mitgliedsverwal-
tungen der LIM-Konferenz beschlossenen und seit dem
Jahre 1961 eingefiihrten TEEM-Ziige (Trans Europ Mar-
chandises). Diese Schnellgiiterziige sollen eine schnelle,
sichere und pinktliche Beforderung gewihrleisten. Es
gibt ein besonderes TEEM-Kursbuch, Daneben werden
diese Verbindungen im Internationalen (LIM-)Kurs-
buch durch Umrahmung des Kurses und durch das
Symbol ,TEEM" kenntlich gemacht. Diese Giiterkurs-
blicher haben im Rahmen der wirtschaftlichen Zusam-
menarbeit der einzelnen Staaten und deren Eisenbahn-
frachtkunden eine groBe Bedeutung.

Fahrpline fiir den Diensigebrauch

Der Bildfahrplan (auch graphischer Fahrplan) ist der
klassische Fahrplan der Eisenbahn. Mit ihm kann man
die sogenannten Zugbiindel, den Einzelverlauf eines
Zuges und auch die ,Ruhezeiten" der Strecke bild-
méfig sofort liber 12 oder 24 Stunden hinweg liber-
sehen, Der Bildfahrplan wird seit dem Jahre 1845 bei
der Eisenbahn angewandt. Bei der DR gab es bis zum
Jahre 1930 zwei Auffithrungsarten, nidmlich die ,ste-
hende Form* bei den siiddeutschen Direktionen und die
+liegende Form* bei den iibrigen Direktionen. Die Be-
griffe ,liegend” und ,stehend* bezeichnen die Lage der
die Zugfahrten darstellenden Zeit-Weg-Linien. Seit dem
Sommer 1931 stellt man bei der DR die heutige liegende
Form des Bildfahrplans nach bestimmten Grundsitzen
auf. Bemerkenswert ist, daB die in einer Waagerechten
angeordneten Zugmelde- und Zugfolgestellen mabstiib-
lich voneinander eingearbeitet sind (meist 1 :300 000
bis 1:500000). Auflerdem sind im Kop{ des Bildfahr-
plans oder Beiblattes die Betriebsstellen (Bf, Hst,
Blockstellen) mit ihrer telegrafischen Abkiirzung und
der gegenseitigen Entfernung dargestellt. Weiter sind
die zustiindige Rbd oder die angrenzenden Rbd und
Rba, die Bahnmeistereibezirke und jeweils eine kleine
Gleisskizze der betreffenden Betriebsstelle eingezeich-
net. Schliefllich sind noch die vorhandenen bzw. zu-
stiindigen Hilfsziige, Drehscheiben mit MaBangaben und
Wasserstationen eingetragen. Der Bildfahrplan wird
zum Fahrplanwechsel jeweils streckenweise neu heraus-
gegeben. Die Darstellung der Zugfahrten ist bei einiger
Ubung gut zu erkennen. Das Gitternetz des Vordruckes
ist von braunem Druck; die Reiseziige werden schwarz,
die Giuterziige blau eingedruckt. Dabei erhalten die
schneller fahrenden Ziige stirkere Linien, Die Nume-
rung der Ziige in einer Richtung f{#llt durch gerade
Zahlen (2060), die der Gegenrichtung durch ungerade
Zahlen (2061) auf. Trotz sparsamster Platzeinteilung
erhalten die Ziige alle tibrigen notwendigen Angaben,
wie Zuggattung, Zugmasse, Lokgattung, Verkehrstage
usw. teilweise in betriebstypischen Abkiirzungen. Auf
dem Bildfahrplan kann man sofort eine schnelle (flache
Linie) oder eine langsame Zugfahrt (steile Linie) er-
kennen. Der Bildfahrplan ist besonders fiir die Fahr-
dienstleiter und Dispatcher eine wichtige Arbeitsunter-
lage. Daneben arbeiten mit ihm auller den Leitern die
Mitarbeiter der Abt. Betriebstechnik und Fahrplan-
wesen. Erst nach der Einsichtnahme in den Bildfahr-
plan ist es mdglich, z. B. einen Sonderzug einzulegen
oder bei BetriebsunregelmifBigkeiten weitschauend be-
stimmte Fahrplaninderungen anzuordnen. Dieser Fahr-
plan stellt also fiir alle betriebsleitenden Stellen der
Deutschen Reichsbahn ein wichtiges Instrument einer
exakten, planmiBigen Arbeit dar.

Der Buchfahrplan ist als Dienstfahrplan der DR neben
der Verwendung durch die obengenannten Stellen be-
sonders fir das Lok- und Zugbegleitpersonal (Zub)
gedacht. Er stimmt in seinem Inhalt streckenweise vol-
lig mit dem Bildfahrplan iberein. Man wiihlte bewuft,
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um Gewicht und Platz zu sparen, das jeweils nur
einige Strecken beinhaltende Buch, da der genannte
Personenkreis es stindig mit sich fihren muB. Der
Buchfahrplan ist drucktechnisch in tabellarischer Form
gestaltet, wobei Minutenzahlen der Ankiinfte und Ab-
fahrten groBer und fett gedruckt sind, damit sie auch
wihrend der Fahrt bei ungiinstiger Beleuchtung vom
Lok~ bzw, Zugfiihrer gelesen werden kénnen. Die Bii-
cher sind nach Reise- und Giterziigen getrenni. Der
Buchfahrplan enthilt u. a. neben der planmiifligen Fahr-
zeit die ,kirzeste Fahrzeit® zwischen den einzelnen
Betriebsstellen, die der Lokfiihrer bei bestimmten Vor-
aussetzungen einhalten, aber nicht unterschreiten darf.
Daneben enthilt der Fahrplan noch die Angabe der
Hochstgeschwindigkeit und der Lok-Gattung, die Last-
angabe in Tonnen und die Angaben iliber die Brems-
hundertstel des betreffenden Zuges.

Der Streckenfahrplan ist ein blattweiser, listenformiger
Fahrplanauszug. Er umfat nur Streckenabschnitte in-
nerhalb einer Strecke und ist speziell bei den Bahn-
meistereien fur die in diesem Abschnitt arbeitenden
Rotten vorgesehen.

Dariiber hinaus kennt man bei der DR noch andere
Fahrplanunterlagen, wie zum Beispiel die Sonderzug-
fahrpliine und die Fahrzeitentafel fiir Hilfsziige. Das
Fahrplanwesen wird durch eine Reihe von einschligigen
Dienstvorschriften zur einheitlichen Anwendung bei
der DR geregelt.

Die Urzeit beim Fahrplan ist eine sogenannte Einheits-
zeit. Das war nicht immer so. Bis zum Jahre 1893 gab
es in den deutschen Stiddten keine einheitliche Uhrzeit.
Die einzelnen Stddte rechneten unabhiingig von der
Eisenbahn mit ihrer Ortszeit. Das flhrte mitunter zu
groben Zeitunterschieden bei den fahrenden Ziigen.
Aullerdem waren in Norddeutschland die , Berliner Zeit*
und in den siiddeutschen Staaten die ,Miinchener Zeit“,
die ,Stuttgarter Zeit" und die ,Karlsruher Zeit* jeweils
zu beachten. In Deutschland wurde am 1. April 1893
fiir das damalige Reichsgebiet die Einheitszeit durch
Gesetz vorgeschrieben. Bei der Eisenbahnfahrplan-Be-
arbeitung wendet man seitdem folgende Zeitzonen an:
Die Mitteleuropiiische Zeit (MEZ), welche gleich der Orts-
zeit des 15. Lingengrades, der durch Gorlitz geht, ent-
spricht. Die MEZ wird auch in den europiischen Lin-
dern CSSR, Polen, Ungarn, Jugoslawien, Osterreich,
Schweiz, Italien, Spanien, Frankreich, Belgien, Luxem-
burg, Niederlande, Ddnemark, Schweden und Norwegen
angewandt. In GrofBbritannien und Portugal wird die
westeuropiische Zeit (WEZ), das ist eine Stunde nach
MEZ, in Finnland, Griechenland, Bulgarien und Rumii-
nien die osteuropiische (OEZ), das ist 1 Stunde vor
MEZ angewandt. In der UdSSR haben wir die Mos-
kauer Zeit (2 Stunden vor MEZ).

Zur genauen Zeitbestimmung und zum Uhrzeitvergleich
wurde bei der DR seit dem Jahre 1930 mit Hilfe des
Bahntelegrafen eine gleichzeitige Uhrzeitbestimmung
erzielt. Die MEZ wurde tdglich um 4 Uhr frith von der
Sternwarte Potsdam-Babelsberg an die Zeitdienststelle
der DR elektrisch mitgeteilt. Von hier aus ging sie an
die damals iber 11200 Reichsbahnstationen auf dem
Morseschreiber. Der heutige Uhrzeitvergleich geschieht
mehr auf dem fernmiindlichen Vergleichsweg und ist
in den Direktionen der DR verschieden geregeit.

Man kennt bei der DR grundsitzlich den Jahresfahr-
plan. Fiir den Winter- oder Sommerfahrplan werden
also im Prinzip eine Reihe verschiedener Ziige dazu
wausgelegt” oder ,eingelegt“. Der Fahrplan ist gewisser-
mallen das ,Grundgesetz der Eisenbahn". Fir die Auf-
stellung des Fahrplans ist eine gute Zusammenarbeit
zahlreicher Verwaltungen und Abteilungen der Deut-
schen Reichsbahn, besonders der Abt. Fahrplanwesen
und der Dispatcherleitung Voraussetzung,
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PETER MALOSSEK, Gérlitz

Blld 1 Budapest, Ungarns erbluhende Hauptstadt
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IN UNGARN ZU GAST

Eine Auslandsreise wird in jedem Menschen starke
Eindriicke hinterlassen, und immer wieder wird man
sich gern ihrer Erlebnisse erinnern. Meine Frau und
ich hatten die Maoglichkeit, im Spitsommer 1962
einige Tage in Ungarn zu weilen. Wie kam es zu dieser
Reise? Die Modelleisenbahngruppe des Kulturbundes,
Ortsgruppe Ostritz, stand im Briefwechsel mit Modell-
eisenbahnireunden aus der Volksrepublik Ungarn. Mir
wurde die Ehre zuteil, den Erfahrungsaustausch fort-
zufiihren. Das war fiir mich eine sehr interessante Auf-
gabe, und dal ich sie zufriedenstellend léste, konnte ich
immer wieder den Antwortbriefen entnehmen. So ent-
standen auch personliche Kontakte; und so wurde die
Einladung zu einem Besuch in die nordungarische Stadt
Salgotarjan von uns freudig aufgenommen. Die Visa-
erteilung erfolgte recht schnell, und am Sonntag, dem
26. August 1962, war es dann soweit.

Mit dem Balt-Orient-Expref3 verlieen wir Dresden um
3.45 Uhr in Richtung Prag—Brno—Bratislawa—Budapest.
Der Zug setzte sich aus Wagen verschiedener Nationali-
titen zusammen. Unsere Plédtze befanden sich in einem
Wagen der Rumiénischen Staatsbahn. Weitere Wagen
der DR, CSD und MAV erginzten den Zug. Viele Fra-
gen schwirrten in unserem Kopf herum. Wie wird die
Verstdndigung klappen? Hoffentlich so gut wie im
Briefwechsel. Wird uns Tarjani Karoly, der Konstruk-
teur aus Salgotarjan, auf dem Budapester Bahnhof aus-
findig machen? Nur gut daB es im Orient-Exprel} ge-
niigend Abwechslung gab. Da war ein lustiges Vélkchen,
alles junge, braungebrannte, kriaftige Menschen. Es war
die ungarische Schwimmdelegation, die, von den Eu-
ropameisterschaften kommend, sich auf der Heimreise
befand. Der Ausgelassenheit nach zu urteilen, waren
die Teilnehmer offenbar mit ihrem Abschneiden in
Leipzig sehr zufrieden. In rascher Fahrt erreichten wir
die Grenze. Die Sonne schien den ganzen Tag und lieB
uns die Landschaftsbilder der CSSR zu einer Augen-
weide werden. Schon auf dieser Teilstrecke gab es fir
meine Praktica viele lohnende Motive. Uberhaupt war
die Fahrt auf dem Schienenwege fiir mich als passio
nierten Modelleisenbahner hochaktuell, denn es driing-
ten sich formlich Vergleiche zum Anlagenbau auf. Be-
sonders interessant war fiir uns der Lokwechsel vom
Dampf- zum Ellok-Betrieb in Prag-Stred. Erwihnens-
wert ist noch, daB auf der gesamten Strecke mit Doppel-
Ioks gefahren wurde. Die ungarische Grenze zeigte uns
an, dall unser erstes Ziel, Budapest bald erreicht sein
wiirde. Gegen 18.30 Uhr fuhr unser Expref in den Buda-
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Bild 3 Prag, die ,Goldene
Stadt”

pester Bahnhof ein. Wir erlebten das gleiche Bild, wie
wohl in jeder Hauptstadt eines Landes. Menschen-
gewimmel und Sprachengewirr umfing uns, es war ganz
so, wie wir es uns vorgestellt hatten. Doch wo steht
unser Freund? Da entdeckte ich plotzlich bei einem
Herrn ein Schild mit der Aufschrift ,PIKO®. Uns fiel
ein Stein vom Herzen, Tarjani Karoly, unser Freund,
war es. Nach kurzer, herzlicher Begriifung fuhren wir
nach dem Hotel Beke. Was unser Freund bei unserer
Ankunft nicht so gleich in Worte kleiden konnte, das
sagten dafiir die uns {iberreichten Blumen aus. Obwohl
die lange Reise doch etwas Strapazen mit sich brachte,
kamen wir erst gegen 2 Uhr morgens zu Bett. Fast
allen Riumen dieses erstklassigen internationalen
Hauses wurde ein Besuch abgestatiet. Der ungarische
Kaffee liel keine allzu grofle Midigkeit aufkommen.
Im Verlauf des Abends erfuhren wir, dafl es am nich-
sten Morgen um 28 Uhr vom West-Bahnhof aus fir
einige Tage nach dem Balaton geht, um dann von dort
aus unser eigentliches Reiseziel, Salgotarjan, zu er-
reichen.

Wer im Sommer Ungarn bereist, wird es nicht ver-
siiumen, dem Balaton (Plattensce) einen Besuch abzu-
statten, Der Balaton, der griBte See Mitteleuropas, ist
reich an Naturschénheiten. Die sich iiber fast 200 km
erstreckenden Ufer sind von einer immer wechselnden
Landschaft umsidumt. Im Norden ragen Berge vulkani-

Bild 2 .Campingplitze am Platlienseeufer”

alaton parfian”
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schen Ursprungs empor, merkwiirdig geformte Uber-
reste einstiger Lava- und Basaltausbriiche. Dann wie-
der blicken von steil aufragenden Felsen malerische
Burgruinen auf den Wasserspiegel herab. Das Siidufer
mit seinem samtweichen Sand ist von Villen, Wochen-
endhiuschen und Hotels eingefafit. In einer Linge von
70 km reihen sich hier die Kurorte, Strandbéder, Hifen
und Sportanlagen aneinander. Das gesamte Siidufer bil-
det gleichsam einen einzigen riesigen Badeort. Hier ver-
bringen jihrlich Hunderttausende von Werktédtigen aus
allen Bevilkerungskreisen ihren Urlaub. Die modern
und bequem eingerichteten Erholungsheime und Cam-
pinghiuschen der Gewerkschaften und der Betriebe
bieten dazu jede Bequemlichkeit. Fast alle Gebdude
liegen unmittelbar am Ufer, nur einige Schritte vom
Wasser entfernt. Das Auge wird nicht miide, die Schin-
heiten der Landschaft aufzunehmen. Wohin wir uns
auch wenden, liberall bietet sich uns ein bezauberndes
Bild; weiBle Segelboote gleiten {iber die Wogen, ein
sanfter Wind zerpfliickt die Rauchwolken der Dampfer,
und frohliche Musik erklingt vom Strand. Immer und
tiberall gibt es Neues zu sehen, und dennoch ist alles
voller Ruhe und Harmonie, Wir bewohnten ein buntes,
sauberes Campinghiiuschen in Balaton-Szabadi. Der See,
die strahlende Sonne, luden den ganzen Tag zum Baden
ein. Wir machten ausgiebig Gebrauch davon, denn das
Wasser ist schwach alkalisch und weich, also besonders
erfrischend. Mit dem Dampfer besuchten wir auf der
gegeniiberliegenden Seite am Nordufer Balaton-Fiired,
das ,.Mekka" der Herzkranken. Hier befinden sich auch
zahlreiche Mineralquellen fiir Magen- und Zucker-
kranke. Nach der Besichtigung des altehrwiirdigen
Badeortes Fiired nahmen wir im groflen Park am
Kossuth-Brunnen eine Trinkprobe des Herzwassers. Der
Abschied von Balaton fiel uns schwer, aber es erwartete
uns ja noch viel Neues.

Nach einer Schnellzugfahrt {iber Budapest ging es elek-
trifiziert weiter nach Salgotarjan. Auf dem Bahnhof
hatten sich Modelleisenbahnfreunde zur BegriiBung ein-
gefunden. Noch am selben Abend fand ein reger Er-
fahrungsaustausch statt, Denken Sie es sich bitte nicht
einfach, ohne Dolmetscher auszukommen (nur zwei
Freunde sprachen ein wenig deutsch). Hier zeigten sich
aber die internationalen Modellbahnbegriffe als ein
guter Vermittler fiir das erste Gesprich, Skizzen, Wor-
terbuch und Handzeichen halfen uns, die ersten Ver-
stiindigungsschwierigkeiten zu liberwinden. Am néch-
sten Tage hatten wir im Kulturhaus eine Zusammen-
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kunft aller Freunde aus Salgotarjan. Bei dieser Gele-
genheit wurden einige Geschenke {iberreicht, die der
Gruppe fiir den weiteren Aufbau ihrer Anlagen niitz-
lich sein wiirden. Besonders erfreuten die Erzeugnisse
der Firmen Auhagen, Giitzold und Piko. In diesem
Zusammenhang sei bemerkt, dal wir in Ungarn leider
feststellen mufBten, dafl unsere Modellbahnerzeugnisse
dort kaum angeboten werden. Bei unseren weiteren
Zusammenkiinften {iberzeugten wir die Freunde zum
Bau einer Gemeinschaftsanlage. Auch wir konnten viele
Erfahrungen mit nach Hause nehmen, besonders auf
dem Gebiet der Schaltungstechnik, die wir in unserer
heimischen Gruppe in Ostritz auswerteten. Die Tage
in Salgotarjan sollten uns nicht langweilig werden. Von
den einzelnen-Familien in ihr Heim eingeladen, konn-
ten wir uns immer wieder von der herzlichen Gast-
freundschaft der ungarischen Menschen iiberzeugen.
Eine Tagestour mit dem Auto fiihrte uns in die nord-
ungarische Stagt Eger, Sie liegt eingekeilt zwischen den
waldbedeckten Bergen von Matra und Biikk in einem
nach der ungarischen Tiefebene zu offenem Tal. Rings
um die Stadt zieht sich ein malerischer Hiigelkranz, an
dessen Lehnen der weltberithmte Rotwein von Eger,
das .Erlaver Stierblut“ (Egri bikaver) reift. Einem der
zahlreichen, in die Berge eingelassenen riesigen Wein-
keller, wurde ein Besuch abgestattet. Die Stadt selbst
gleicht einem Museum des Barockstils. Uberall sieht

man Gebiude in diesem Stil, Wohnh#user, Kirchen und
Bider, Viele Heilquellen und Heilbider geben Gicht-
und Rheumakranken Linderung und Genesung. Ein
gemeinsamer Ausflug mit unseren Freunden nach der
Burg Salgo wird uns in besonderer Erinnerung blei-
ben. Bei einer Rast lernten wir das traditionelle unga-
rische ,Speckbraten“ kennen. Es handelt sich hierbei
um ein besonders kriftiges und scharfes Friihstiick.
Nach all dem Erlebten fiel uns der Abschied von Salgo-
tarjan nicht leicht. Unseren ungarischen Gastgebern
mochten wir noch einmal herzlichen Dank sagen. Nun
verblieben uns noch zwei Tage zum Besuch der unga-
rischen Hauptstadt Budapest.

Beim Namen dieser Stadt wird der Leser unwillkiirlich
an die Margareteninsel, die Fischerbastei und die vie-
len Briicken iiber die Donau erinnert. Unvergessen wird
fiir uns der Blick von der Fischerbastei auf die Stadt
mit Parlament und Kettenbriicke sowie zum Gellert-
berg und auf die Margareteninsel sein. Ein interessan-
tes Verkehrsmittel war fiir uns ein Wasserbus, der uns
in schneller Fahrt auf der vielbesungenen ,schonen
blauen Donau® zur Margareteninsel brachte. Mit dem
Pannonia-Exprefl verlieBen wir Budapest. Ein Zwi-
schenaufenthalt in Prag war leider sehr kurz, so dal3
wir bei der Stadtbesichtigung die Vielfalt der Schin-
heiten der altehrwiirdigen ,Goldenen Stadt” an der
Moldau nur ahnen konnten.

Die neue dieselhydrauliche Lokomotive V 180 201 hat die Achs-
anordnung C’C’; sie kann mit der Achslast von 16 Mp auf
allen Hauptstrecken der Deutschen Reichsbahn eingesetzt
werden, Die Motorleistung betragt 2 X 8500 PS, die Hochsi-
geschwindigkeit 120 km/h.

170

Foto: G. Illner, Leipzig
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Bild 1 In der NenngréBe TT ist das Empfangsgebtude ,Kickritzpotschen” vom VEB
Olbernhauer Wachsblumenfabrik

Bild 2 Von den TeMos-Werkstétten ist die Werkhalle mit Kron in HO als Bousatz
erhiltlich

Bild 3 Ebenfalls von TeMos ist das Empfongsgebéude .Ulmenau® in HO

Bild 4 Empfangsgebdude mit Mitropa-Gaststitte in HO von TeMos

Bild 5 HO-Wohnhaus vom VEB OWO

Bild 6 Stellwerk .Miihlbach" in der MenngréBe HO von TeMos
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MESSE
NACHLESE




Fotos: G. lliner, Leipzig (%), Werkfoto (3)

MESSE-NACHLESE
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Bild 7 Den Fahrleitungsreparaturwagen in HO stellte die Firma
Dahmer KG aus

Bild 8 ,Start"-Kasten von der Firma Zeuke & Wegwerth KG fir
TT-Anfénger

Bild 9 Tankstelle mit Garage und Haus in der MNenngréfie HO
vom VEB OWO

Bild 10 In der MenngréBe HO ist der Skodo-Bus, herousgebracht
vom VEB Spezialpriigewerke Annaberg-Buchholz

Bild 11 Ebenfalls aus Annaberg-Buchholz kommt der HO-Zement-
siloanhanger mit einem Behdlter, der zu den bereits im Hondel
befindlichen Totra-Zugmaschinen pafit

Bild 12 Der bekannte Barkas B 1000 als Feuerlgschzug in HO vem
selben Annaberg-Buchholzer Betrieb
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