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SSBMedien: der DAMPFBAHN-Veriag aus Sachsen

Bereits Kulistatus hat die Buchreihe SCHMALSPUR-ALBUM Sachsen bei den
Kennern und Liebhaber sdchsischer Schmalspurbahnen erreicht.

SCHMALSPUR-ALBUM
SACHSEN

Deutsche Reichsbahn1920 - 1945

&
NEIDHARDT Westerzgebirge und Vogtland in der Zeit
€ g g g
2 Band XII ..55% 00005
Erleben Sie auf 176 Seiten mit vielen unverdffentlichten Bildern die
Strecken:

Cranzahl-Oberwiesenthal,
Grunstadtel-Oberrittersgrin,

Wilkau-Haf3lau—-Carlsfeld, _€
: Mosel—Ortmannsdorf, A8,
SCHMALSPUR-ALBUM Reichenbach-Oberheinsdorf,
SACHSEN Klingenthal—Untersachsenberg-Georgenthal
g zur Blitezeit der Eisenbahn und statten Sie bei lhrer Reise in Wort

und Bild diesen Bahnen einen Besuch ab. Mit diesem Band XIl endet
unsere Reise durch die alten Reichsbahnzeit.

Format: 34 x 28 cm

scrmALsPUR-ALBUM  Eg gght weiter! SCHMALSPUR-ALBUM Deutsche Reichsbahn nach 1845  s::<.

SACHSEN b e DR:
Deutsche Reichsbahn1945 - 1378 llllt VIEIEII fﬂl‘llﬂllfllﬂllﬂlll ﬁ'HgB;"*

Strecken:
Débeln-Lommatzsch,

Lommatzsch—Meif3en Triebischthal, Strecke:
Meif3en Triebischthal -Wilsdruff Mulda—-Sayda
muu--Lﬂ?ﬂ?ﬂfﬂiﬂgﬁ;ﬂiuunm. 48"_ € Deutsche Reichsbahn 1945 - 1968 48:” €
Format: 29,7 x 24 cm * Verlag: SSBMedien
Abbildungen éhnlich, Umfang analog der Sachsen- und ersten Reichsbahn-Bénde
BraNvi e ¥ adaNiINE M Le vl DIaNME @ ¥ 3o NIINE MbLiav Al

,j:*-_ Al ‘!'A.f"k.‘.'.j".'*.“’".'

DAMPFBAHN Magazin Spezial
mit verschiedenen
Themenschwerpunkten:

= 7 EI®  Das quartalsweise (jeweils am

CFBAHN  10.03./10.06./10.09./10.12.) erscheinende
%  DAMPFBAHN Magazin. Mit Berichten zum
aktuellen Geschehen, Reisetipps, Ausflige
in die Historie der séchsischen Dampfbah-
nen, die Vorstellung von herausragenden
Modellbahnanlagen nach séchsischen
Vorbildern, ein umfassender
Nachrichtenteil und vieles

mehr sprechen eine breite

Leserschaft an.

Bahnen und Regionen sowie
Fahrzeuge und Modell

i I I DAMPFBEAHN-ROUTE

Abo-Bestellungen nehmen wir gerne unter Telefon 03583 516967 oder im Internet www.ssb-medien.de entgegen.

alle Verlagsprodukte von SSBMedien und Informationen finden Sie im Internet unter www.ssh-medien.de
U @ @,

SOEG mbH Verlag SSBMedien - Bahnhofstralie 41

02763 Zittau - Telefon: 03583 516967 - Telefax: 03583 516462 Partner der DAMPFBAHN~-ROUTE Sachsen
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olf beguckt sich eine Lok*, schrieb der Fotograf auf die Rick-

seitedes Bildes einer Hannoveraner 01 im Bahnhof Hamburg-

Altona vor 60 Jahren. Das Foto steht fur Generationen von

Jungs und Jugendlichen, deren Eisenbahn-Interesse sich an
der Dampflokomotive entziindete. Begegnungen mit einer grofen
Maschine, die so extrovertiert auftrat wie kaum eine andere, konnten
Schliisselerlebnissen gleichen. Erste zaghafte Wortwechsel mit den
schwarz gekleideten und angeruften Hiitern und Bedienern der Stahl-
résser weckten sodann die Neugier nach dem tieferen Verstandnis
der Dinge, die sich um die kreisenden Treibréder drehten. Rolf steht
fiir viele von uns und konnte auch Franz heif3en.

Franz Bastian fuhr 1948 von Kassel nach
Hamburg zuriick, nachdem ihm sein Onkel
beim Einsteigen durchs Fenster geholfen
hatte. Doch der 12-Jahrige hatte nur das
seltsame Zugpferd im Visier: eine verbeul-
te Stromlinienlokomotive. Sie sah so anders
aus als alle Loks zuvor und ging ihm nicht
mehr aus dem Sinn. 20 Jahre spéter hatte
Franz mit genau dieser Loktype unmittel-
bar dienstlich zu tun: mit 21 unterdessen
modernisierten und &lgefeuerten Exempla-
ren. Seine Erfahrungen schrieb er in einem
Schwarzen Buch aus schwarzer Zeit” nie-
der. Er belegt anhand einiger Kriterien, dass
sich im harten Alltagsbetrieb keine Dampf-
lokomotive, und sei sie auch aus einem Bau-
los, der anderen glich — nachzulesen auf Sei-
te 8/9. Wenige Tage vor seinem Tod schickte
Franz Bastian seine wertvollen Notizen
BAHNEpoche-Autor Christian Eilers.

Der Umgang und die Beherrschung von
160 Tonnen schweren Fahrzeugen ganz in-
dividueller Ausprégung trug sicherlich fir
AuBenstehende dazu bei, die Faszination der
Dampflokomotive auch in deren archaisch
anmutender Arbeitswelt und ihrem Menschenschlag zu suchen.

Versuchen Sie sich vorzustellen, Ihnen wiirden weitgereiste En-
thusiasten bei der Austibung Ihrer Arbeit beiwohnen. Ihnen landauf
landab und womdglich iiber Jahre nachstellen, auflavern, Sie an-
sprechen und fotografieren. Ein merkwiirdiger Gedanke? Aber so
war es! Welcher in Abwicklung befindliche Job erfahrt heute noch
weltweit jene anhimmelnde Aufmerksamkeit, wie es der Beruf des
Dampflokomotivfiihrers und Heizers tiber Jahrzehnte getan hat?

Weil} aufbauschender Dampf, glattes Metall und rabenschwar-
ze Kohle: Die in Stadt und Land présente, von allen benutzte und
vorwarts stampfende Dampfeisenbahn war immer auch ein Sujet
kiinstlerischer Schwarzweillfotografie. Alle Schattierungen in sich
bergend, Wetter, Uhr- und Jahreszeiten durchfahrend, reizte sie
von jeher Fotografen. Zwei Meister ihres Faches mochten wir 1h-
nen in dieser BAHNEpoche vorstellen:

Toni Schneiders (1920-2006) gilt als einer der bekanntesten
Fotografen der Nachkriegszeit. Seinen Ruf festigte er nicht zuletzt
durch seine wohlkomponierten, lichtdurchfluteten und auch in gra-
fischer Hinsicht sehenswerten Aufnahmen, die er fiir das Magazin
Merian 1950/51 von der Bundesbahn anfertigte.

Als verbeamteter Fotograf der Bahndirektion Hamburg war Wal-
ter Hollnagel (1895-1983) befreit davon sich selbst zu vermarkten.
Von ihm stammt auch unser Bild vom kleinen Rolf. Und doch he-
ben sich seine Aufnahmen von denen damaliger Berufskollegen in

WILLKOMMEN

West und Ost ab. Warum? Manche seiner Bilder besitzen Reportage-
Charakter. Sie geniigen journalistischen Anspriichen. Andere zeugen
von groBer Ubersicht und sind dankbare Dokumentationen. Oft stellt
auch er den Menschen in den Vordergrund und |8sst das Bahngesche-
hen, wie das Salz in der Suppe, dezent im Hintergrund wirken.

Schneiders wie Hollnagel war gemein, in den dreifliger Jahren
zur Fotografie gekommen zu sein. Beide haben anschliefend und
unabhangig voneinander ihre Meriten erworben als Bildberichter
im Krieg: Schneiders als Fallschirmjiger in einer Propagandastaf-
fel der Luftwaffe. Hollnagel fertigte Fotos von der Reichsbahn
im Ostfeldzug fiir das Reichsverkehrsministerium. Mehr noch:
Als die Fronten naherriickten und die Bildberichterstattung still-
schweigend begraben wurde, hatte Hollnagel den Auftrag weiter-
zufotografieren. Mit Leica, Filmen, Dienstwagen und Freifahrt zog
er in der enger werdenden Heimatfront umher. Er war das ,, Auge®
der Reichsbahn. Der letzte Eisenbahnfotograf im Untergang des
Reiches. Als Beginn einer zweiteiligen Se-
rie rekonstruiert BAHNEpoche Hollnagels
Weg im letzten Kriegsjahr unter kundiger
Leitung von Udo Kandler.

Wenn unsere Zeitschrift Bahn-Epochen
thematisiert, allein, indem sie ihre Leser zu
einer Zeitreise einladt, dann kommen wir
nicht umhin, die Weltkriege Eins und Zwei
zu betrachten, die das 20. Jahrhundert ver-
wsteten.

Auch an der Dinafront in Litauen wur-
de 1915-1918 geschossen, geblutet und
gestorben. Aber wenn man die von And-
reas Knipping kommentierten Aufnahmen
séchsischer Schmalspurloks auf diesem
Schauplatz betrachtet (samt liebevoll ge-
setzten Bahnhofszaun, an dem der Bahn-
hofshund sein Bein hebt), dann scheint die
Inanspruchnahme der Eisenbahn weniger
rigoros, weniger total gewesen zu sein als
ein Vierteljahrhundert spéter.

Unter den Befreiern Deutschlands vom
Hitlerfaschismus waren gewiss US-Solda
ten aus Chicago, wenn nicht gar Séhne von
Lokfuhrern, die auf Stromlinienlokomotiven
die extravaganten , Hiawatha"-Zlige fuhren. Zug und Lok bildeten
1935-1951 aufeinander abgestimmte Garnituren. Auf der Route tiber
Milwaukee bis nach St. Paul galt es manche Geschwindigkeitsbe-
grenzung zu beachten. So gab es Signaltafeln, die ,,90° anzeigten.
Gemeint waren natiirlich Meilen, also 144 km/h. Das war schon
schneller als die Baureihe 05 im Tagesdienst 1935-1939 zwischen
Berlin und Hamburg zu laufen hatte. Wir machen unseren 12-seitigen
»Hiawatha"-Beitrag mit einem wunderbaren Schnappschuss auf.

Schnappschiisse bleiben Thema: Im weiteren Verlauf dieser
Ausgabe erklart Ihnen Michael Bermeitinger, warum ihm bei all
den Meisterfotos ,,angelegentlich auch eine gewisse Sehnsucht
nach Alltéglicherem* heimsucht: ,Nach einem anderen Blick.
Nach Agfa-Klick.*

Viel fehlte nicht und 1978 hitte mich in Frankfurt (Oder) das Kli-
cken von Handschellen ereilt. Die Stadt am Ostrand war kein Hot-
spot der Dampflok-Fotografen. Sie als hippes Reiseziel erkoren zu
haben, ldsst an Schattenseiten denken. Wie lange, fragte ich mich, ist
der Krieg vorbei?

Mittlerweile schon recht lange. Welch ein Gliick!

Herzlich Ihr

Sy &
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Grofer Bahnhof in Milwaukee
- Stadt deutscher Einwanderer:
Man tausche sich nicht, auf Stra-
Renniveau starteten die schnellsten
dampfgefiihrten Reiseziige der Welt.
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BAHNOPTIKUM
Eine Notbahn

HIAWATHA

Schnell, stark und extravagant
Die Stromlinien-Lokomo-
tiven der Hiawatha-Ziige
zwischen Chicago

und St. Paul

SALONWAGEN

Empfehlungen aus der
Medienwelt

NEULICH ...
... sal ich mal wieder im Rodelblitz

IMPRESSUM
FOTOVERMERKE
VORSCHAU

Wialter Hollnagels Mission
als Bildberichter im Krieg

Der letzte

Eisenbahnfotograf
Teil 1: Von Dresden (Ende April 1944)
bis Dresden (Mitte Februar 1945)

SCHATZSUCHE
Toni Schneiders

BAHN wiinscht

seinen Lesernim Jahr 2013 -
allzeit gute Fahrt! -

L

Riicktitel: Uber starren Viaduktbégen
malt Kénig Dampf seine Bahn als
tanzelnden Schatten auf ein Dorf drunten
im winterlichen Tal: Eine Perspektive,
eingefangen in dieser begnadeten Foto-
grafie von Joachim Claus, wie sie nur dem
Reisenden in einem Dampfzug gewahr
werden konnte — und gelegentlich noch
kann. Claus war am 21. Dezember 1959
hinter einer 50 im ersten Wagen des

E 768 (Oberhausen — Bad Wildungen)
unterwegs, als er auf der Briicke von
Willingen (Waldeck) den Ausléser seiner
doppeldugigen Rollei betdtigte, das
Fenster hochzog und in die Polster des
gemiitlichen Abteils sank. Gute Reise!
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aus dem VGB-Shop

Balkanziige

Ziige mit klingenden
Namen wie Dalmacija-
Express, Hellas-Express,
Beograd-Express oder
Istanbul-Express stellten
ab Mitte der 50er-Jahre
die Verbindungen von
Deutschland nach Jugosla-
wien, Griechenland und in
die Tiirkei her.

100 Seiten - € 12,50
Best.-Nr. 15088126

s

Bahnparadiéé Elbtal

F-Ziige der DB

Im Mai 1951 fiihrte die
Bundesbahn ein neues
System schnellfahren-

der Ziige mit gehobenem
Komfort ein. Zu den legen-
daren F-Zigen gehorten
.Rheingold”, ,Rheinpfei
und , Blauer Enzian”. Mit
zahlreichen erstmals ab-
gedruckten Fotoraritaten.
92 Seiten - € 12,50
Best.-Nr. 651203

|n

Balkanziige

P —

Bahnparadies Elbtal
Von Dresden in den Natur-
park Sachsische Schweiz —
die Strecke durch das Elb-
tal war und ist eine bedeu-
tende Eisenbahnmagistra-
le. Ein Bericht Giber die Ge-
schichte und den heutigen
Bahnbetrieb der fast 165
Jahre alten Verbindung.
Inkl. Gratis-Video-DVD.

84 Seiten - € 10,—
Best.-Nr. 941201

Im VGB-Shop koénnen Sie sich in Ruhe iiber
unser breites Verlagsprogamm informieren, in
Neuerscheinungen schmokern und sich mit Lektiire
und Filmen eindecken. Wir freuen uns auf lhren

Besuch.

Geoffnet: Mo.—Do. 8-12 Uhr + 14-16 Uhr

Fr. 8-12 Uhr

Am Fohlenhof 9, 82256 Fiirstenfeldbruck
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BAHNEpoche-Titel 01 bis 04

Vo 48 Labren

Abgesang auf die 012

rwischen Hamburg und Westerland

1I “,*‘

, Vor ein paar Wochen bin ich zuféllig auf die
BahnEpoche Ausgabe 4 gestol3en. Nach anfangli-
chem Durchbl&ttern hab ich das Heft wieder beiseite
gelegt, und mir die ersten drei Hefte besorgt, um
von vorne mit dem Lesen zu beginnen. Mittlerwelle

kann ich sagen, dassich noch nie so gefesselt von
elnem Eisenbahnmagazin war. Esist mir nicht ein-

oy

mal moglich, aufzusagen was mir am besten gefdllt,
denn die Mischung von Themen ist nahezu perfekt.*

JURGEN HONES (PFAFFENHOFEN)

Eine Liicke im Angebot fiir Eisenbahnfreunde jenseits technischer Erdrterungen wurde geschlossen!
Leserbriefe und Kommentare zu BAHNEpoche

Die 01-Erinnerungen letztens
in BE 03 haben mir etliche
kalte Schauer den Riicken run-
terggjagt. Die letzten Wochen
des Dresdner Einsatzes wa-
ren meine ersten Wochen am
Bahndamm Uberhaupt (und
mein Vater, der Schuld daran
ist, liest mit Genuss mit).

OLIVER BRAUER (DRESDEN)

Mit viel Interesse habe ich in
BE 04 Ihren Bericht tber briti-
sche Museumsbahnen gelesen.
In der Tat: Die Briten sind fur
uns Eisenbahnliebhaber auf
dem Kontinent in dieser Hin-
sicht ein Vorbild, aber auch in
Sachen Dampf auf der Haupt-
strecke sind sie fithrend. Wie
schon, dass BahnEpoche auch
regelmaflig iiber die Grenzen
blickt!

HANs van PoLL
(MIDDELBURG/NIEDERLANDE)

Es war Liebe auf den zweiten
Blick, die mich zum Leser
Ilhres neuen Bahn-Magazins
machte. Nun habe ich erkannt,
dass eine Lucke im Angebot
fur Eisenbahnfreunde jenseits
technischer Erdrterungen ge-

schlossen wurde.
HERIBERT SCHROPFER (AUGSBURG)

Vielen Dank fir den Hinwels/
Rezension auf ATLANTIC 12

in der Ausgabe 04. Ich finde es
groffartig, dass BahnEpoche
sich auch der Randbereiche
der Eisenbahn und ihrer Ge-
schichte widmet. Randberei-
che, die fir manche Menschen
absolut keine Randbereiche
sind.

PS.: Wieso um alles in der
Welt erscheint BahnEpoche

eigentlich nur viermal im Jahr?
RAINER KoLBE (OSTENFELD)

Das hiufige Anschauen meiner
Collage auch mit Bildern aus
der BahnEpoche stimmt mich
ein, als ob ich noch aktiv wire.
Und die 01.10 aus dem Lok-
schuppen von Altona auf die
Drehscheibe zur Weiterfahrt
als D-Zug nach Osnabriick
fahre, wo die Kolner Kollegen

iibernahmen.
KrAus FROSE (HEIKENDORF)

Dieses Jahr in der Bahnhofs-
buchhandlung eine Fachzeit-
schrift entdeckt, die klassische
Eisenbahn mit menschlichen
Erlebnissen und hervorragen-
den Fotografien wunderbar
verbindet.

Ob Altbau-01, 01.5 oder
01.10 egal, Uber welche hoch-
rédrige Renner Sieauch schrei-
ben mogen, es ist fur mich
immer wieder ein Genuss zu
lesen und mit Spannung ,, mit-
zufahren. Mit Interesse lese
ich auch Fuhrmeisters Heim-
reise aus dem Sommer ’39.
Darliber hinaus bringen Be-
richte wie z.B. Uber die Alto-
naer Hafenbahn oder Uber die
Zahnradbahnen am Rhein das
notige Wissen Uber léngst still-
gelegte Betriebe, die sonst fast
in Vergessenheit geraten wir-
den. Lobenswert ist es auch,
Themen zu bewegen wie Sehn-
suchtsorte oder die Uber Bahn-
menschen, weil ja hier mit viel
Geflihl das Thema Eisenbahn
behandelt wird und eine wirk-
lich breite Gruppe von Men-
schen sich als Bahnmensch be-
zeichnen kann. Die Texte sind
von grof3er Wirkung.

Hut ab bzw. M tze ab, denn
Hite sind ja aus der Mode ge-

kommen...
OKTAVIAN ALEXANDER KONIECZNY
(KaTtowice / PoLEN)

In BahnEpoche Herbst 2012
entdeckte ich unter ,Neulich®
den Artikel Uber die Hambur-
ger S-Bahn mit Abbildung der
Monatskarte vom Vater des
Verfasser des Artikels. Ich war
viele Jahre auch as Aufsichts-
beamter und Fahrdienstleiter
(...Z'ruckbleiben!!!) bel der
Hamburger S-Bahn tétig. Und
ich bin immer noch stolzer
Besitzer einer
Original-Mo-
natskarte mei-
nes Vater — von
1961! Voila
, Noch eine
. kleine Anmer-
. - kung zu dem
Bild mit den zwei 012'ern
auf der Hochbriicke: Das ist
nicht irgendein Frachter, der
dort zur Schleuse Brunsbiittel
unterwegs ist, — sondern ein
Schiff der Deutschen Seeree-
derel (DSR) Rostock, und das
im Jahr 1968! Es war hochst
selten (nach dem 13. August
1961), dass ein Schiff der DDR
durch den NOK fuhr, schon
wegen der Devisen. Grund-
satzlich fuhr die DSR immer
»oben rum*, also um Skagen.
Insofern wirklich ein mehrfach
gelungener, seltener Schnapp-

schuss. INGULF LEUSCHEL
DeuTtscHE BAHN AG, KONZERNBEVOLL-
MACHTIGTER FUR DAS LAND BERLIN

Korrektur-Hinweis: Das erhalten gebliebene Portratfoto von Baron Freiherr Ludwig von Welser (sieche BAHNEpoche 02, Seite 10 und 04,
Seite 10) stammt aus der Sammlung von Herrn Siegfried Baum und nicht aus der des Autors der Beitrdge, von Herrn Carl Asmus. Der Autor verwen-
dete fiir die Darstellung des Lebenslaufes des Herrn von Welser als Quelle eine Veroffentlichung des Herrn Baum im , Bayern-Report Nr. 9/1996".
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Die be

LUDMILLA

Die von der Deutschen Reichsbahn ab Beginn der 70er-Jahre
beschafften GroBdiesellokomotiven der V-300-Familie er-
wiesen sich lange Zeit als unverwiistlich. Den Lowenanteil
unter den aus der Sowjetunion importierten Fahrzeugen
machten die 709 Maschinen der Baureihe 132 aus — wovon
noch heute etliche Exemplare unter den Baureihenbezeich-
nungen 232, 233 und 241 von der DB AG sowie bei Pri-
vatbahnen eingesetzt werden. Sie stehen im Mittelpunkt
der neuen und mit bislang unveroffentlichtem Bildmaterial
reich illustrierten Eisenbahn-Journal-Sonderausgabe. Aber
auch die langst ausgemusterten Lokomotiven der Baurei-
hen 130, 131 und 142 werden vorgestellt. Die beigefiig-
te DVD macht den Einsatz dieser Brummer vor schweren
Giiterziigen im nordrhein-westfalischen Industrierevier zu
einem optischen und akustischen Erlebnis.

116 Seiten im DIN-A4-Format,
iiber 150 Abbildungen, Kiebebindung,
inkl. DVD mit 79 Minuten Gesamtlaufzeit

Best.-Nr. 701202 - € 15,-

Weitere Extra-Ausgaben

Eisenbahn,

E10 Eisenbahn und Kohle V 200
(inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701001 - € 15,- Best.-Nr. 701002 - € 15,-

(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701101 - € 15,~

L]

rithmte

DIE BERUHMTE

o 2
n LUDMILLA

DR-Baureihen 130, 131, 132, 142 | DB AG-Varianten 233, 234, 241

Dry Eranz Riftig
Manfrod Weishrod

BAUREIRE

DB in den 50ern
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701102 - €15,-

Baureihe 52
(inkl. Video-DVD)
Best.-Nr. 701201 - € 15,-

Eisenbahn
JOURNAL

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de

VGB
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Nachtrag und Nachruf
Franz Bastians Einschatzungen aller

m Nachgang zu dem in BAHNEpoche 04

niedergeschriebenen ,, Abgesang auf die

012 zwischen Hamburg und Westerland*

mel dete sich bei mir der Lokfhrer Franz
Bastian aus Buchholz in der Nordheide.
Aufgrund mehrerer léngerer

mittlerweile modernisierten Lokomotiven
unmittelbar zu tun. Ganz direkt, namlich

vom Fihrerstand aus.”
Mit seiner ruhigen und besonnenen
Mentalitét hat er immer gewissenhaft sei-
nen Dienst verrichtet. Von sei-

Krankenhaus-Aufenthalte war
esihm nicht mdglich gewesen,
mir sein Schwarzes Buch aus
schwarzer Zeit Uber seine Ein-
sétze auf der Baureihe 012 des
Bw Hamburg-Altona noch vor
Redaktionsschluss zur Verfi-
gung zu stellen.

Wie kaum ein anderer sei-
ner Altonaer Kollegen hat er
die Dampflok technisch bis in
ihr kleinstes Detail verstanden
und verinnerlicht. Der Beruf
des Lokfuhrers stellte fur ihn
die Erfullung seines Jugendtraums dar.

Als 12-Jahriger machte er bei der Heim-
fahrt von seinen Verwandten in Hessen
Bekanntschaft mit einer merkwirdigen
Lokomotive: ,Zu welcher Baureihe die
seltsam verbeulte Stromlinienlokomotive
gehorte, wusste ich nicht. Sie zog im Jahre
1948 den Zug von Kassel nach Hannover,
in dem ich mit ruBigem Gesicht am Fenster
stand. Die Sommerferien waren zu Ende
und ich auf dem Weg nach Hause, nach
Hamburg. Onkel Hans hatte mir in Kassel
beim Einsteigen durchs Fenster geholfen
und meine liebe Tante Marie hatte mir si-
cher viele GriiRe aufgetragen. Aber ich hat-
te nur diese selstsame Lok im Visier." Wei-
ter schrieb er in seinem Schwarzen Buch:
»Etwa 20 Jahre spéter hatte ich mit diesen,

Der Regen passt zur
nadchtlichen Bahnhofs-
impression besonders
dann, wenn eine grofle,
dunkle, vor sich hinsauseln-
de Dampflokomotive mit
ihrem Reisezug bereitsteht
anzutreten. Auf 012 077,

die am 26. September 1972
in Hamburg-Altona den
Eilzug 2112 nach Westerland
bespannte, verrichtete Franz
Bastian 16 Dienste und legte
dabei 4356 km zuriick - die
meisten auf der Marschbahn.
Heute ist die Magie ver-
schwunden und die Fahrzeit
nach Westerland langer.
Nur das Hamburger Schmud-
delwetter ist geblieben.
Wahrlich kein Trost!
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Franz Bastian
(*16. Juni 1936 -
11. September 2012)

nen Fahrten mit den 50ern des
Bw Hamburg-Rothenburgsort
konnte er genauso gut erzéh-
len, wie von den Bespannun-
gen der langen Béderziige
nach Sylt mit der Baureihe
012. Aber auch an seine Ein-
sidtze auf Lokomotiven der
BR 44, beheimatet beim Bw
Hamburg-Harburg, vor schwe-
ren Nahgiterziigen zwischen
Hamburg und Bremen konnte
fjunger Mann, weit bevor er
in den Fahrdienst kam, war er
in der Lage, bei den diversen Hamburg an-
fahrenden Schnellzug-Dampflokomotiven
die Lok-Nummer anhand baulicher Details
oder sonstiger Besonderheiten der Maschi-
ne zu nennen, bevor man sie tatséchlich er-
kennen konnte.

Nach Diensten in mehreren Hamburger
Bahnbetriebswerken sowie einem ,Aus-
flug® zum Bw Hamm war Franz Bastian
vom 20.05.1969 bis zum 11.04.1971 so-
wohl a's Lokheizer wie auch als Lokfuhrer
mit den Altonaer 012en in Norddeutschland
unterwegs. Insgesamt 361 Fahrten hat er
dort absolviert und verbrachte dabel exakt
94804 Kilometer auf den Fihrersténden
dieser Maschinen. Das ist mehr als zwei-
mal um den Aquator! Das besondere aber
ist, dasser fur jede einzelne der 21 Altonaer

012en seine personlichen Erfahrungen und
die zugehdrigen Beurteilungen gesammelt
und niedergeschrieben hat. Ihm ist es also
zu verdanken, dass uns heute Aufzeichnun-
gen vorliegen, deren Aussagen weit Uber
die algemein bekannten oder zumindest
nachlesbaren Informationen Uber diese Lo-
komotiven hinausgehen. Es wird deutlich,
wie unterschiedlich doch diese Lokomo-
tiven ein und derselben Baureihe waren.
Vidlleicht hat sich ja der eine oder andere
Leser die Loknummer bei einer Fahrt nach
Sylt im Dampfzug im genannten Zeitraum
notiert. Jetzt weil3 er wieder ein wenig mehr
Uber seine damalige Zuglok.

Uber den Verein der Rendsburger Ei-
senbahnfreunde ist Franz Bastian ca. 20
Jahre nach seinem Abschied vom regu-
liren Dampflokdienst bei der DB — mitt-
lerweile im Giterzugdienst vom Bw Ma-
schen eingesetzt — mit Begeisterung an den
Regler bzw. Olregulierschieber von den
Museumslokomotiven 042 271 und 012
100 zurtickgekehrt. So war esfir ale eine
Selbstverstandlichkeit, dass er seine aktive
Lokfuhrer-Laufbahn bei der DB im Bahn-
hof Hamburg-Altona beendete, in dem er
den Fuhrerstand der 012 100 verlief3, mit
der einen Sonderzug aus Danemark nach
Hamburg befordert hatte. Sein Interesse
an der Dampflok blieb ihm stets erhalten,
wenngleich er sich jetzt hauptsachlich um
seine zweite Leidenschaft, sein Motorrad,
kimmerte. Am 11. September ist er zu sei-
ner allerletzten Fahrt aufgebrochen. Die
vielen hochinteressanten Gesprache zum
Thema Dampflokomotive mit ihm werden
mir sehr fehlen. CHRISTIAN EILERS




21 Altonaer Loks der Baureihe 012

Lok Dampferzeuger & Zugkraft & Laufeigenschaft & _

Brennerdruc Auspuffschlag Triebwerk Y41, Scthisis vy 2

012001-4  Gut. 810 at(, vordere Luftklappe Gut. Sauber, nur maRig laut. Ruhig. Im November 1970 linke hintere : o e
offen. Kuppelstange verbogen. War viel in Bsscerecha gt

Betrieb und nur selten kalt abgestellt.

012061-8  MaRig. Am besten bei 8 atli. Offene  Gut. Sauber, relativ leise. Ruhig. Stangenschaden
Brennerklappe. Flamme standig an traten nicht auf.

Schutztiir, die manchmal gliiht.

0120717 Sehr gut. 8 atj; lasst sich rauchlos Sehr gut. Beschleunigt kraftig. Sehr ruhiger Lauf. Stangenschaden
auf Spitzendruck halten. Linker Klap- ~ Sauber, laut und hart. gab es nicht.
penzug hoch, Speisepumpe sehr gut.

012073-3  Recht gut. Braucht 10 atli und mehr. ~ Hervorragend. Sehr ruhiger Lauf. Keine Stangenschaden.

Brennerklappe muss auf. Saubere, erstaunlich leise Aussprache.  Auch der Tender lauft prima. Selbst mit schweren Ziigen
Gute Speisepumpe. wurden 135 km/h immer erreicht. War fast immer in Betrieb.

0120741  Gut. 8 -10 ati, vordere Luftklappe Gut. Sauber und sehr laut. Sehr hart. Sommer 1969 linkes hinteres Treibstangenlager dunkelrot. Juli 1970 links
offen. Schlechte Pumpe. Mischvor- vorn. November 1970 beide vorn gebrochen und hinten verbogen. Lok war immer
warmer kocht iiber. wieder im AW. Wurde mit 012 084 am 20.5.71 als erste nach Rheine abgegeben.

012075-8  Gut. 10 - 12 atii, vordere Luftklappe  Schlecht. Immer etwas unregelmaRig, Sehr unruhig. Alles rappelte und schepperte. Lok kam auch mit leichteren Ziigen
offen. Hoher Wasserverbrauch. aber sehr laut. kaum auf 125 km/h. Aber dieser Rappelkasten war selten abgestellt.

012076-6  Sehr gut, wenn Brennerdruck niedrig ~ Gut. Inmer etwas unregelmaRiger, rela- ~ Ruhiger, aber etwas harter Lauf. Galt bei den Osnabriicker Personalen als sehr gute
und Brennerklappe offen ist. tiv leiser, sehr heller Auspuffschlag. Maschine. Kam aber in Altona wegen standiger Reparaturen, besonders an Kolben

und Schiebern nie richtig zum Laufen und hatte lange Standzeiten.

012077-4  Sehr gut. 8 - 10 atii, vordere Luft- Sehr gut. Kommt schnell auf Geschwin-  Recht ruhig. Im August 1969 und September 1970 Kuppelstange links hinten verbo-
klappe, bei hoher Leistung zusatzlich ~ digkeit. Sauberer und gleichmaRiger gen. Lok war viel in Betrieb.

Brennerklappe offen. lauter Schlag.

012080-8  Sehr gut. Niedriger Brennerdruck Gut. Etwas unregelmaRiger, nicht sehr  Ruhig, aber etwas hart. Lok hatte immer wieder Schaden an Kolben und Schiebern
(8 atii), vordere Luftklappe auf. lauter Auspuffschlag. (Durchheulen). Im Juli 1970 beide hintere Kuppelstangen verbogen. War oft in Repara-
Sehr gute Speisepumpe. tur oder kalt abgestellt.

012081-6  Gut. Braucht hohen Brennerdruck (10 Sehr gut. Sauberer und recht lauter Ruhig. Keine Schaden an den Stangen. Beschleunigt gut und erreicht immer sicher
—12 atii) und geoffnete Brennerklap-  Klang. 135 km/h. War, vor allem im Winter, langere Zeit kalt in Reserve.
pe. Pumpe schafft nicht gut.

012082-4  Schlecht. Braucht hohen Druck (10— Gut. Etwas unregelmaRiger, maRig Ruhig. Beschleunigt gut. November 1969 Kuppelstangenbruch links hinten. Im Winter
12 atii) und gedffnete Brennerklappe. lauter Schlag. haufig auf Reserve.

Hoher Wasserverbrauch.

012084-0  Ausgezeichnet. 10 - 12 ati, vordere ~ Sehr gut. Sauber, sehr laut. Fing bei hoheren Geschwindigkeiten und hoher Anstrengung entsetzlich an zu zittern
Luftklappe offen. Gute Speisepumpe und zu vibrieren; auch robuste Naturen wurden angstlich. Im Februar 1971 zerbrechen

bei Durchfahrt Bordesholm rechts die Treibstange und beide Kuppelstangen.

0120857  Der beste Dampfmacher von allen!  Klang gleichméRig, trocken, etwas tiefer.  Lauft etwas unruhig und schaukelt mitunter bedngstigend. Beschleunigt aber sehr gut
8 atii, vordere Luftklappe offen. und erreicht auch mit sehr schweren Ziigen sicher 135 km/h.

Gute Speisepumpe. Unermiidlich.

0120881  Gut.10 - 12 ati. Vordere Luftklappe  Gute Leistung und Beschleunigung. Sehr unruhig. Fiihrerstand ahnlich unruhig wie bei 012 075, aber nicht ganz so
auf. Speisepumpe schlecht. Klang unregelmdRig und sehr laut. klapprig. War hdufig in Betrieb. Am 9. November 1969 mit abgelaufener Kesselfrist
Vorwarmer kocht tiber. (mehrfach verldngert) kalt gemacht, ins AW Braunschweig geschleppt. Dort zerlegt.

0120923  Sehr schlecht. Mann kann mit Bren-  Ldsst sich schlecht beurteilen. Jeder Ruhig. Im September 1970 Bruch der Kuppelstange vorne links: nach AW-Aufenthalt
ner und Klappen probieren wie man  versucht so halbwegs iiber die Rundenzu  im November vor D588 noch einmal das gleiche. Die Werkstatt hatte immer zu tun.
will: Es geht man eben so. kommen. Sauberer Auspuffschlag.

012100-4  Schlecht. Leidlich mit niedrigem Es geht nicht ohne leichten Qualm. Mit Lauft recht ruhig. Sie war selten kalt. Leider. Wir mussten uns mit ihr rumargern.
Druck, vorderer Luftklappe und dieser Lok wird viel gesegelt; man setzt
Brennerklappe gedffnet. lieber etwas zu.

0121012  MaRig. 8 - 10 atii und bis auf Sehr gute Leistung. Saubere und recht Wunderbar ruhig. So wie sie miissen die Loks mal im Neuzustand gelaufen sein. Sie
Brennerklappe alles zu. Gute Spei- leise Aussprache. Sie beschleunigt ganz erreicht spielend 135 km/h. Man muss aufpassen, dass sie nicht noch schneller wird!
sepumpe. toll. War im Winter 69/70 kalt in Reserve.

012102-0  Gut. 10 atii. Vordere Luftklappe auf. ~ Gut. Nicht ganz gleichmaRig und laut. Lauft etwas hart und ist ziemlich rappelig. Schaukelt sich mitunter machtig auf. Im
Speisepumpe gut. Braucht ziemlich Dezember 1969 vorn beide Kuppelstangen verbogen. War selten kalt abgestellt.
viel Wasser.

012103-8  Ausgezeichnet mit niedrigem Schlechte Leistung. Kommt mit schweren  Sehr ruhiger Lauf; auch der Tender. War im Winter haufig in Reserve.

Brennerdruck. Uber 10 atti schlagen  Ziigen kaum auf 120 km/h, macht aber
Flammen hinter Schutztiir hervor. dafiir den meisten Ldrm von allen.

012104-6  Sehr gut. Braucht 10 — 12 atii und nur ~ Gut. GleichmaRiger und sehr lauter Lauft nicht sehr ruhig. Fangt bei groRer Anstrengung an zu vibrieren, dhnlich 012 084,
halb geéffnete vordere Luftklappe.  Auspuffschlag. Kommt schnell auf aber nicht so stark. November 1969 verbogene hintere Kuppelstangen. Im Winter
Vorwarmer kocht oft iiber. Geschwindigkeit. meist kalt.

0121053  Gut. 10 - 12 atii. Vordere Luftklappe  Gut. Nicht ganz regelmaRiger, sehr lauter  Recht ruhig bis etwa 100 km/h. Dariiber geht ein machtiges Rappeln und Scheppern

auf. Sehr hoher Wasserverbrauch.

Schlag.

los. Da die Lok fast immer in Betrieb war, war sie laufwerksmaRig am Ende.
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Einmal Dornroschenschlaf

ur,, 118 619 mit Gex 2203 amAnhal-

ter Gbf*: So notierte der Bildautor

am 16. Juni 1991 seinerzeit nichts

davon ahnend, dasser rund 21 Jahre
spéter wieder an fast gleicher Stelleauf Zlige
warten wirde. Dabel war dann allerdings
nicht die Diesel- sondern die elektrische
Traktion das Ziel der Begierde.

118 619 wurde im Dezember 1966 von
LKM Babelsberg als V180 219 an die
Deutsche Reichsbahn geliefert. lhre In-
dienststellung erfolgte am 6. Januar 1967
beim Bw Seddin. 1970 erhielt sie die Be-
zeichnung 118 219. Nach der Ausrustung
mit neuen und leistungsstarkeren Motoren
erfolgte zum 4. Januar 1984 die Umnum-
merung in 118 619. Zum Zeitpunkt der
Aufnahme gehorte die Lokomotive zum
Bestand des Bw Wustermark.

Anhalter Guterbahnhof. Ein klingen-
der Name, der einem die ungezahlten
Aufnahmen, die von einer der Briicken
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in den dreifdiger Jahren entstanden sind
in Erinnerung ruft. Oft bildeten die Ge-
baude der Markt- und Kihlhallenge-
sellschaft zwischen Luckenwalder- und
Trebbiner Stral3e den unverwechselbaren
Hintergrund. Dort war einst die grofite
Eisfabrik Deutschlands. Im Vordergrund
wuselten vielfach Tenderlokomotiven
der preul3ischen Baureihen T11 und T12
auf von Personen- und Schnellzugwagen
bevolkerten Aufstell- und Rangiergleisen
— oder elegante Schnellzuglokomotiven
der Baureihen 01, 03 oder 17% eilten Uber
die Gleise in Richtung des Anhalter oder
Potsdamer Fernbahnhofs.

Seit den 1870er Jahren lag der Anhal-
ter Guterbahnhof auf einem Areal, dasim
Norden vom Gleisdreieck und dem Land-
wehrkanal und im Osten von der M éckern-
stral3e begrenzt wird. Auf der sudlichen
Seite unterquerte ihn die Yorckstralze mit
den markanten und heute noch zum gro-

f3en Teil vorhandenen Yorckbriicken. Der
zugehorige und wohl der prominenteste
unter der Berliner Bahnhdfen, der Anhal-
ter Bahnhof, war noch bis 1951 Ziel von
Schnellziigen aus Miinchen, Nurnberg,
Frankfurt am Main, Erfurt, Leipzig und
Dresden. Im Jahr darauf wurde der Zug-
verkehr a's Folge des Zweiten Weltkrieges
und der deutschen Teilung eingestellt.

Auf dem Anhalter Guterbahnhof fand
jedoch noch bisin die neunziger Jahre ein
stetig abnehmender Guterverkehr statt, der
vor alem den Postbahnhof an der Lucken-
walder Stralde und zuletzt nur noch weni-
ge Kunden mit Wagenladungsverkehr auf
dem Guterbahnhof selbst erschloss.

Das ebenfalls auf dem Gelande liegen-
de Bahnbetriebswerk Anhalter Bahnhof
hatte seine urspringliche Funktion mit
der Einstellung des Personenverkehrs
verloren und war dann in einen gut drei-
Big Jahre wéahrenden Dornroschenschlaf



